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Med Volvo 140 inleddes en

trettiodrig epok med tryggo

och praktiska bilar ddr leklusta

oclt experimentfck sfi tillbaka

fir saklighet oclt funktion.
M,frngaf)rknippar 140
med tristess oc/t vardag rnedan

andra rilskar den trubbiga

c/tarmen. S ossecontainern bar

blivit kultbil!
Text & foto3 Olle Wilson
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Volvo 14O iir knappast bilen man viiljer ftir
att skilja sigfrdn miingden. Karisman fdr
man stil ftir sjiilv. Staffan Eikson fr,frn
E nkiipi n g demon strera r hu r.

5 >



et kan verka undedigt att Volvo, som
genom iren satsat stora resurser pi
slkerhet, bygger si kantiga bilar.
Formspriket uttrycker vid en f<irsta
anblick knappast trygghet, snarare styr-

ka och hardhet. Fdrst med 1996 ars S40/V40
mjuknade Volvo, bra precis 30 ir efter det att
14O-serien inledde lidbilsdesignen 1966. Med
S80 togs 1'tterJigare ett steg framit - eller bakit
- mot en avnrndad linjeftiring. Och inom kort
kommer nyaS70N70 som friljer samma kon-
cept. Dermed iir Volvos klassiska Legokloss-
bilar ftirpassade till historien.

Det iir fascinerande hur effektivt Volvos
design fungerat genom flren. F<ir det iir knap-
past slump eller fantasikishet som ligger
bakom bilarnas priiktiga utseende.

Kantigheten dr ett qpiskt exempel pi hur
enkla former kan representera vdrden.
Rektangeln er helt enkelt en mer rationell
form dn cirkeln - stiill en 740 bredvid en Audi
TT och jamfor. Eller forestiill dig att bo i ett
runt hus.

F<ir ett lutherskt fostrat folk var Volvos
gamla design helt i harmoni med folksjiilen.
Den som kripte en Volvo kunde ha rent sam-
vete och beh<ivde inte sti och ftirsvara sina
vidlyftiga bilaffiirer ftir grannen. Han hade ju
en likadan. Det var decennier di bilkonsum-
tionen styrdes av nykter saklighet och okon-
trollerade utbrott av flerd eller skonhet var
otillatna.

Mot den balgrunden blir Volvos sdkerhets-
tenkande tydligare: hellre tryggt in snyggt,
skulle konceptet kunna formuleras. Till skill-
nad mot de andra biltillverkarna giorde Volvo
en podng av att bilar inte var lekstugor ddr tra-
fi kfarorna frinriingdes.

Men vdgen till skyddsrummet hade inletts
tidigt. 1959 lanserades trepunktsbiltet som
idag anses vara den siikerhetsdetalj i bilviirlden
som rdddat flest liv. I ir firade uppfinningen

ExHusivt viine blev det i en 140 med skinnkliid-
sel och GT-instrumentering. Lasse Eriksons
-74:a har iiven ftiriidlats med luftkonditioneing.
'Svalt och friskt i bilen med Volvo Air
Conditioning', lovades det i reHambroschyren
frdn samma dr. Men fh aggregat torde ha sdlts -
det var mestadels exportbildr till USA som
u tru stades med fi nesse n.

40 ir och pi bilsalongen i Detroit stod en stolt
Volvo PV och poserade med ett rejillt biilte i
gritt over stolsryggen. En annan sikerhets-
detalj i 544:an var den stoppade instrument-
brddan som kanske inte riiddat si minga liv,
men den var en viktig symbol for ett nytt f6r-
hillningssiitt till bilen.

Amazonen tillftirde inte si mycket nyft pe
siikerhetsfronten, i stdllet blev det 140-serien
som f'lldes med hdlsosamma trygghetsfunk-
tioner. Skivbromsar runtom med ett finurligt
tvikretssystem, som var konstruerat se att
endast ett bakhjul tappade bromsverkan helt
om nigot ror sprang lick.
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Motorn fanns i flera versioner,
tvd fiirgasarmodeller med 90
respektive 1 18 hk. Viirstingen
GL hade insprutning och gav
135 hk. Volvo sdlde dessutom
tri mni ngssatser som iikade
effekten rejiilt, Populiirast var
Special I som bl a innehaill ett
modifierat topplock och dub-
bla Solex 45:or.

Volvos tria ngeldelade tvdlcretssysEm
garanterade bromsve*an ft tre hjul om en
krets skulle tappa sin funktion, Den gigan-
tiska stiitfdngaren fick smrt beniimningen
Ijugarbiink. Men den etablerade Volvos
trygghetskoncept genom aft pioritera
skkerhet framftr en vacker yta.

Siikerhetstiinkandet
tog sig ockd uttryck i

den sjiilvbiirande ka rossen
som fitt sin utformning med

utgi ngspu nkt frd n omfatta nde
krockprov. Nytt 1 974 var de extra
ftrstiirkningarna i diirrarna. Ratt-

stdngen var delad och konstruerad sd
att den friimre delen gled in under den

iivre vid en kollision, Runtom satt servo-
a ssi ste ra de skiv b ro m sa r.



Nackstod pi stolarna var ytterligare en detalj
som bidrog till att gcira Volvo siikrare att k6ra.

Ett annat Volvokoncept som slarlle bli lang-
livat var prioriteringen av god sikt. Fonstren
var betydligt stcirre iin pi {tiregingama PV och
Arnazon. Denna strdvan skulle ni sin yftersta
konsekvens i 740-serien vars mest karakteris-
tiska drag iir den liga midjan till ftiljd av att
nrtorna dragits ner maximalt i karossen.

Med 1973 irs modell kom si den kraftiga
stcitfhngaren som till niista ir skulle sviilla upp
som en stor flesklepp pi 140-modellen. Id€n
kom dock inte fren Volvo som man kan miss-
tiinka utan var ett krav fran de amerikanska tra-
fikmyndigheterna. Man kan spekulera i om
inte Volvo kan ha f<irutsett dessa krav i sin
ursprungliga design. Alla andra bilar sig idio-
tiska ut med de riverdrivna buffertarna fram
och bak, men pi Volvo stiimde linjema perfek.
Vilket kanske dr mer komiskt iin smickrande.

1974 fttddes ocksi den lilla gkidtridsvakten
som drivit si minga Volvodgare till vanvett
genom att i tid och otid lysa utan anledning.
Finessen som skulle frirhindra att bilforaren
ovetande ikte runt i ett fordon med trasiga
lyktor fick diplom av Motormiinnens rilsfiir-
bund.
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En Volvo visslar ftrbi. Bokstavligen. Anmodel-
len ned rutiggrill kunde i vissa fall ge uryhov
till ett tjutande ljud i hiigre fan. Staffan
Eiksson, iigare till denna vita, hiivdar dock att
ljudet kommer frin huvens framkant, Botas
med en remsa eltejp mellan list och huv!

Att sitta bekvemt ir en annan lite mildare
siikerhetsaspekt som Volvo tog fasta pi med
140-serien. Stolarna var betydligt spiinstigare
iin tidigare och sportigt skilade med reglerbart
svankst6d.

Med 14O-serien inleddes en epok som ska-
pade grundstenen fcir Volvos moderna exi-
stens. Internationellt, och framfdrallt i USA,
fick designen en sorts positiv antieffekt som
gav bilmiirket kultstatus. Det blev en intellek-
tuellt snobbig publik som uppskattade Volvo
ftir att den viidjade mer till fornuft ?in kinsla.

Utomlands iir Volvo ett exotiskt bilmiirke
som sticker ut i miingden. Ett fenomen som vi
wenskar kan ha wirt att ftirsti eftersom Volvo
tillhclr var vardag. Idag har den nyktra utstri'l-
ningen ersatts med en mjukare formgivning
som q?iskt nog mottagits med storre entusi-
asm i Sverige en i ciwiga vZirlden eftersom man
diir saknar den gamla hederliga skokartongen.



$Yensku l|olYo
140-l(lubben

Klubben bildades sommaren 1990 od Mantoro
vid den stora Volvotrdffen och har sedan dess
vuxit t i l l  c irka 600 medlemmar.
Klubben verkar for bevarandet av Volvo l4Gseri-
ens alla utforanden och 6rsmodeller samt skapa
gemenskap mellan dess dgare. Bruksbilar, hel-
renoverade, trimmade, ombyggda eller fint
orginalskick. Alla iir lika viilkommna, iiven
intresserade utan bil vdlkommnas.
Klubben ger ut en tidning, l4Gbladet 4 genger
om 6ret med annonser, repoftage och informa-
tion om traffar som medlemarna iir inb.judna till.
Trdffarna arrangeras antingen av l4Gklubben
eller andra klubbar. Klubben dr sedan n6gra 6r
ocks6 ansluten till MHRF vilket ger mojlighet att
veteranforsakra dom mycket fina orgi nalbilarna
pftFr cfr ;nda rpdlor

For att komma i kontakt med klubben sA har
den bemannad telefonpassning pd onsdagar kl
19 - 21 ovrig tid telefonsvarare.

Telefon: 08-376 140
Fax: 08-374 060

Brev skickas t i l l :
Svenska Volvo 140-klubben
Robert Scherman
Bjairnssongatan 138
168 44 Bromma

Information f inns 6ven oi hemsidan:
http://www.autosite.sel140-klubben
Email : volvo140-klubben@hotmail.com
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taffan Erikssons minnen av Volvo 140
dr traumatiska.
- Morfar hade en orange med automat
och jag fyckte att det var en hemsk bil,
berettar han. Trots detta 2iger Staffan

inte mindre dn 4 stvcken -74:or
- Fulaste irsmodellen ocksi, konstaterar han

med en suck. Klasskompisens brorsa hade en
70:a och den var ju faktiskt ganska snygg med
sin smala stotfangare och blanka grill.

Vi undrar forstis varfor. Och Staffan flir-
svarar sig med att det dr en ren slump. Han
tycks ha en fantastisk formiga att dra till sig
bilmodellen. Den f<irsta dok upp 1990. Det
skulle bli en praktisk vinterbil var det mening-
en. Si en dag hade Staffans pappa, Lasse
Eriksson, Iovat att besiktiga en Volvo som
bekanta till familjen egde. Till sin hepnad
kunde han konstatera att bilen var i nyskick
med endast 6 000 mil pn metaren. Lasse berdt-
tade om bilen for sin son som kontaktade dgar-
na och bad att fe kopa Volvon om den even-
tuellt skulle sZiljas. Efter en tid hdrde de av sig
och talade om att nu skulle det inte koras bil
mer. Var han intresserad av att overta Volvon?

Staffan nappade och blev silunda dgare till en
cali[omiavit 142 De Luxe med orange inredning.

Erukssoms bluuilu wuror
- Samma som i morfars...
Staffan berettar att bilen var i firllstiindig

alsaknad av finesser. Inte ens en radio hade oaret
kostat pi sig under de 16 iren. Men nlbilskiins-
lan var exklusiv och Staffan insig ganska snart
att det vore symd att bara lita bilen risa ihop som
transportmedel pi vintern.

Och pn en Volvotreff blev reaktionerna si
positiva att Stffin slutligen bestdmde sig for att
rndda bilen till eftewiirlden.

En parkeringsskada pn bakskiirmen itg:irda-
des och trosklarna som fhtt en massa stenskott
lackades om. Med n1'tt batteri och avgassptem
var Volvon som ny.

Si fick han en id6. Den anonyrna bilen shrlle
utrustas med si minga tillbehrir som fanns att {h
dl bilen gick i trafik pn 7}-talet.

- Man kan forestdlla sig killen som inte hade
rid med en ny GL utan kopte en nagra ar begag-
nad DL och sedan lastade pi allt han kunde hitta
i Volvos tillbehorskatalog, forklarar Staffan.
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Och jakten boriade. Hln gick med i 140-
klubben dar han efterlrste delar och nosade ige-
nom annonser i ;rlh mororridningar. Resultatet
blev ATS ldnme r.rllr.rlg.r. G T- ratt. GT-instru-
mentpanel, kardanrunnel-ticI radio, voltmetare
att safta i cigarremrnaget. ]lushall ertraljus och
ventilkipa i latmetall.

For att fh ner moron'ln'et h.rr han skaffat en
lida med overvdrel, sj:ilrt-allet monterad med
Volvo originaldelar rakt iqenom.

Men dn iir bilen inte iilandad. I garaget l_igger
en uppsdttning fabriksnva Soiex-fr.rriofemmor
och GT-diimpare.

- Det iir lite irriterande aft farsan kor ifran mig
med sin GL, menar Staffan och flinar.

Den bilen dok ocksi bara upo.
Staffan hade telefonjour i Hutblokalen nrir en

didre dam ringde och undrade om det fanns
nigon som ville kopa hennes 142:a som bara gitt
5 000 mil. Det fanns det. Efter att Staffan stu-
derat g.pkoden kunde han konstatera att det var
en exportmodell avsedd for Californien. Detta
bekrdftas av att bilen har EGR-ventil och kol-
filter for att evakuera bensinineor frin tanken.
Pi wenska bilar fanns inte denna utrustning.

Sisom alla exporrbilar ar den ljusbli GL-
modellen vdlutrustad redan frin borian med

C r e s s l c  M o r o r  M n c l s r N .  N R  9  1 9 9 9

automatlada, servostyrning, skinnklddsel och
taklucka. Det var bara AC som fattades, men
genom 140-klubben fick Staffan snart nys om
en bil som var utrustad med luftkonditionerine.
Ett inte helt r,znligt tillbehor pi wensksiJda vag-
nar. Han kopte hela bilen, plockade ur hdrlig-
heten och fl1.ttade over a-lltihop till den bli ame-
rikamodellen. TiX hjalp hade Staffan Volvos
egna installationsanvisningar for att det skulle
bli helt korekt.

- Jag har inte lyckats fi fram varfbr bilen blev
kvar hdr hemma, sdger Staffan. Han har dock
upptiickt an ena bakskdrmen dr utbytt, och de
tidigare dgarna sdger att det inte kan ha hant
under deras tid, si det kan ha uppstitt en trans-
portskada. Bilen registrerades forst 1975, vilket
mojligen kan betyda att den till och med varit
over till USA och skickats tillbaka. Den sena
registreringen kan ocksi betyda att bilen anvdnts
som testbil pa Voivo, spekulerar Staffan.

Staffan Eriksson t v och Lasse Eriksson delar en
lika omdttlig som ovanlig passion ftir Volvo 140
1 974. Lasses bld GL har bara rullat knappt
6 000 mil. Bilen iir en fullutrustad GL-modell
med insprutningsmotor p,fr 135 hk
Den vita iir i samma bliindande skick Som nv.

Motorn dr en B20F med insprutning och den
har efter den sparsamma korningen under 25 ir
inte behow nigon reparation. Som gredde pi
moset har Staffan monterat GT-ratt, ldttme-
tallfiilgar och GT-instrument.

Det iir pappa Lasse som kor den ljusbln,
men det blir ganska szillan bilen luftas. I
Erikssons dgo har den bara rullat 700 mil.

Ti1l vardags iker bdgge wi Volvo. Gissa
modell och lrghng. Ratt! De har varsin 7974
ats r+2.

En ren slump. forstis. lI


