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БЕЗОПАСНОСТЬ - ПРЕЖДЕ ВСЕГО!

При обслуживании автомобиля могут воз​никать опасные ситуации. Для повышения вашей осмотрительности далее излагаются основные виды таких ситуаций.

Основные виды опасности Ошпаривание
· Не снимайте крышку радиатора или расширительного бачка, пока двигатель не остыл.

· Сразу после остановки двигателя моторное масло, жидкости трансмиссии и рулевого механизма также могут ока​заться слишком горячими.

Ожоги

· Опасность ожогов представляет любая часть двигатепя, особенно его вы​пускная система. Горячими могут оказать​ся детали тормозов сразу поспе тормо​жения.

Падение поднятого автомобиля

· При работе под или рядом с поднятым ввтомобипем всегда устанав​ливайте под него прочные упоры либо попьзуйтесь эстакадой ипи смотровой ямой. Никогда не работайте под автомобилем, опирающимся только на домкрат!
· Будьте осторожны при отвинчивании или завинчивании крепежа, затянутого большим моментом, еспи эта работа выпопняется на поднятом.автомобипе. В таких случаях рекомендуется перво​начальное отпускание и окончательную затяжку выпопнять на опущенном авто​мобиле.

Огонь

· Топливо легко воспламеняется, а его пары взрывоопасны

· Не допускайте вытекания топлива на горячие поверхности двигателя.
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· Не курите и не пользуйтесь откры​тым огнем вблизи автомобиля, если на нем проводятся какие-либо ремонтные работы. Примите меры против искр, ис​точником которых могут спужить элект​роприборы или слесарный инструмент.

· Пары топлива тяжелее воздуха, по​этому не работайте с топпивной системой в смотровой яме.

· Источниками пожара также могут оказаться перегрузка или короткое за​мыкание в цепях электропроводки. Будь​те осторожны при ремонте ипи замене эпектрооборудования.

· Имейте под рукой огнетушитепь, пригодный для тушения горящего топлива и электропроводки.

Поражение электричеством

· Провода
г, } f 1
>
высокого напря​жения системы зажигания могут представлять опасность, особен​но для людей, стра- I дающих сердечными .>,

заболеваниями.



Нельзя обслуживать J J ^ } \ систему зажигания или соседние агре​гаты при работающем двигателе или включенном зажигании.

· Напряжение сети также является опасным. Убедитесь в том, что пюбое оборудование, работающее от сети:име​ет надежное заземление. Места высокого напряжения должны иметь защиту за счет устройств прерывания остаточного тока. Отравление парами или газами
· Выхлопные газы ядовиты. Они обыч​но содержат окись углерода, которая при вдыхании быстро приводит к летальному исходу. Не допускайте продолжительную работу двигателя в закрытом помещении, например в гараже с за​крытыми воротами.
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· Ядовитыми также явпяются пары топпива и различ​ных растворителей, применяемых для очистки, а также для разбавления красок.

Ядовитые и раздражающие вещества

· Избегайте попадания на кожу элек​тролита, топлива, особенно дизельного, тормозной жидкости, смазок и антифри​за. При необходимости перелить жидкость из одной емкости в другую не подсасывай - те жидкость из шланга. Если вы случайно проглотили какую-нибудь жидкость или она попала вам в глаза, немедленно об​ратитесь к врачу.

· Длительный контакт с отработан​ным моторным маспом может вызвать рак кожи. При необходимости работайте в резиновых перчатках ипи смазывайте руки защитным кремом. Замените одеж​ду, на которую попало масло, и не носите масляные тряпки в кармане.

· Хладагент кондиционера может об​разовывать ядовитый газ при контакте с огнем, в том числе и с сигаретой. Он также может вызвать ожог кожи.

Асбест

· Асбестовая пыль явпяется канцеро​геном. Она может стать причиной рака при вдыхании ипи проглатывании. Асбест явпяется составной частью некоторых прокладок, а также тормозных и фрик​ционных накладок. При работе с такими узлами следует предпопагать наличие в них асбеста

Специфические опасности Фтористоводородная кислота

· Это очень ядовитое и коррозионно- активное вещество образуется при нагре​вании выше 400 °С опредепенных видов синтетических резин, из которых изго- тавпиваются некоторые уплотнитепьные кольца, манжеты, топливные шланги и пр. Резина обугливается или превращается в твердое вещество, содержащее фторис​тую кислоту. Эта кислота очень устойчива и не разлагается годами. При попадании ее на кожу иногда приходится произво​дить удапение пораженных ею участков.

· Если вам придется ремонтировать автомобиль, пострадавший от огня, или иметь дело с деталями, снятыми с такого

РЕМОНТ В ДОРОГЕ

Данный раздел Руководства посвящен устранению поломок и неисправностей, случающихся в дороге. Более подробное описание возможных неисправностей и способы их устранения приведены в конце Руководства, а последовательности действий при выполнении ремонта — в соответствующих главах.

Если двигатель не запускается и стартер не работает

· Если на автомобиль установлена автоматическая коробка передач, убедитесь в том, что ее селектор установлен в положе​ния Р или N.

· Откройте капот, снимите с аккумулятора пластиковый кожух и убедитесь в том, что его клеммы чистые, а провода надежно к ним присоединены.
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Выключите зажигание и убедитесь в том, что вся проводка надежно присоединена. Если считаете, что проблемы возникли в связи с избыточной влажностью, воспользуйтесь вытесняющим влагу аэрозолем (типа WD401. Имейте в виду, что избыточная влажность, как правило, не может повлиять на запуск дизельного двигателя (однако проводку все равно следует проверить)

А Убедитесь в том, что «леммы аккумулятора чистые и оровода к ним надежно присоединены

В Проверьте проводку датчика массового расхода воздуха

· Включите фары и попытайтесь запустить двигатель. Если во время запуска свет фар практически полностью гаснет, возмож​но, аккумулятор разряжен. Попробуйте запустить двигатель от аккумулятора другого автомобиля (см. далее).

Если двигатель не запускается, хотя стартер работает

· Убедитесь в том, что в баке достаточно топлива.

· Убедитесь в том, что иммобилайзер отключен. Это должно происходить автоматически при установке ключа в замок зажи​гания. Однако если вы воспользовались запасным ключом, в нем может не быть передатчика, необходимого для отключения иммобилайзера (или передатчик не запрограммирован).

· Снимите пластиковую панель с двигателя и осмотрите элек​трооборудование, расположенное в моторном отсеке. На нем не должно быть влаги. Особое внимание уделите катушкам зажига​ния. Если они влажные, выключите зажигание и удалите влагу сухой мягкой тканью. Для удаления влаги из электрических разь- емоа системы впрыска топлива вы можете воспользоваться вы​тесняющим влагу средством (типа WD40) (см. рисунки).

С
 Убедитесь в том, что все предохранители исправны

Volvo S40SV50
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U Перед тем как подключить внешний аккумулятор, выключите зажигание ваше​го автомобиля.

· Выключите все электрооборудование вашего автомобиля (фары, вентилятор ото- пителя, стеклоочиститель и т. д.).

Запуск двигателя от внешнего аккумулятора

При использовании внешнего аккумулятора для запуска двигателя вашего автомобиля соблюдайте следующие меры предосторожности:

· Осмотрите корпус аккумулятора, и если на нем указаны специальные меры предосторожности, выполните их

· Убедитесь в том, что рабочие напря​жения внешнего и вашего аккумуляторов совпадают.

· Если внешний аккумулятор не отклю​чается от бортовой сети другого автомоби​ля, автомобили НЕ ДОЛЖНЫ КАСАТЬСЯ друг друга.

· Поставьте рычаг выбора передач в нейтральное положение (или селектор автоматической трансмиссии—в положе​ние Р).

ЯИ^СТЯ Запуск двигателя от Liiuiis] внешнего аккумулятора не решит проблему. Вы долж- СОВЕТУЕТ ны найти причину полного разряда аккумулятора и устранить ее. Таких причин может быть три:

7
 Аккумулятор мог разрядиться вследствие многочисленных попыток запуска двигателя или потому, что не были выключены наружные световые приборы.

2
 Система зарядки неисправна или ее производительность недостаточна. Ремень привода вспомогательных агрегатов мо​жет быть порван или его натяжение ослабло. Может быть, неисправна проводка генератора или сам генератор.

3
 Неисправен сам аккумулятор Iестественное старение или низкий уровень электролита).

Присоедините наконечник черного ороиода к отрицательной клемме внешнего аккумулятора

соедините противоположный нако- никкрасного провода к положительной мме внешнего аккумулятора

I Присоедините наконечник красного I провода к положительной клемме вашего I аккумулятора (через отверстие I в пластиковом кожухе)

Присоедините противоположный наконечник черного провода к терминалу, расположенному на опоре левой стойки подвески вашего автомобиля

Внимательно осмотрите присоединенные провода и убедитесь в том, что они не васаются каких-либо движущихся узлов, расположенных в моторном отсеке

Запустите двигатель вашего автомобиля. Отсоедините все провода в последовательности, обратной ппдключенню.

Замена колеса

А
 Внимание! Не пытайтесь ме​нять колесо, если есть риск получить травму от проез​жающего мимо автомобиля. На дорогах с оживленным движением постарайтесь добраться до какого-либо съезда или места для отдыха. Меняя колесо, не забывайте о потенциальной опасности получения травмы от других автомобилей.

Подготовка

· При обнаружении прокола при первой возможности остановите автомобиль.

· Расположите автомобиль на ровной поверхности, по возможности вдали от двигающихся автомобилей. Включите аварийную световую сигнали​зацию.

· Установите знак аварийной оста​новки на предписанном правилами рас​стоянии.

· Полностью затяните рычаг стояночно​го тормоза. Включите первую или заднюю передачу. Если на ваш автомобиль уста​новлена автоматическая коробка передач, установите селектор в положение Р.

· Подложите упоры под колесо, диаго​нально противоположное проколотому. В качестве упоров можете использовать камни.

· Если автомобиль стоит на мягком фунте, домкрат устанавливайте только на широкую твердую опору (например, доску).

Замена
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1
 Запасное колесо и набор инструментов находятся в багажном отделении, под ковровым покрытием. Поднимите его

2
 Отверните болт и достаньте запасное колесо из ниши. Домкрат и набор инструмеитов находятся под запасным колесом, а буксиро​вочная проушина — рядом с ним

3
 Снимите декоративный колпак (если есть). Если для крепления колес используются нестандартные гайки, воспользуйтесь соответствующим переходником
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[ Отверните все гайки крепления проколотого ' колеса на половину оборота
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7
 Установите запасное колесо и слегка затяните гайки его крепления. Большого усилия прилагать не следует, поскольку автомобиль может сорваться с домкрата. Опустите автомобиль на землю. При первой возможности ослабьте гайки крепления колеса и затяните, приложив требуемое усилие

5
 Установите домкрат на землю иод специально предназначенную выемку на усилителе порога. При поднятии рычага

должна упереться в эту выемку. Подинмайте домкрат до тех пор, пока копесо не оторвется от земли

В завершение...

· Удалите упоры.

· Уберите проколотое колесо. Все инс​трументы верните на свои места.

· Проверьте давление воздуха в уста​новленном колесе. Если давление низкое или у вас нет манометра, при первой воз​можности проверьте давление и накачайте колесо.

· При первом удобном случае отремон​тируйте поврежденное колесо.

6
 Окончательно отверните гайки (запоминв ик ориентацию) и снимите копесо

Примечание. Некоторые модификации ав​томобилей в целях экономии пространства укомплектованы узким запасным колесом (т. н.«докаткой»). Это колесо не предназна​чено для длительного использования — при первой возможности замените его на пол​норазмерное. Скорость движения автомо​биля при использовании этого колеса не должна превышать 70 км/ч.

Идентификация утечек

Следы жидкостей на полу гаража или в под​капотном пространстве сигнализируют об утечке, которую необходимо устранить. За​частую точно определить место утечки труд​но, особенно если моторный отсек сильно загрязнен. Кроме того, любая жидкость, вытекающая из какого-либо узла, может быть разнесена воздушным потоком на довольно большую площадь.

А

Внимание! Большинство ра- Г|\ бочих жидкостей автомобиля

^^^^^ ядовиты. Незамедлительно смывайте их с кожи, а также меняйте одежду при случайном попада​нии жидкости на нее.

■■■■■■а Определить тип жидкости |?гЛА('*»1 можно по ее цвету и запаху. HMI Вы можете разместить ав- СОВЕТУЕТ томобиль на ночь на боль​шом чистом листе бумаги. Это может помочь вам точно опреде​лить место утечки. Имейте в виду, что некоторые течи проявляются только во время движения.

Масло вокруг фильтра

Масло на поддоне
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Моторное масло может вытекать из-под пробки слиаиого отверстия...

.. .или из-под неплотно затянутого фильтра

Трансмиссионное масло может вытекать из-под изношенных манжет приводных валов

Трансмиссионное масло

Тормозная жидкость

Рабочая жидкость ГУР

Охлаждающая жидкость
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Утечки охлаждающей жидкости идентифициру​ются по характерным кристаллическим отложениям

Утечки в непосредственной близости от колес — практически всегда утечки тормозиой жидкости

Жидкость может вытекать из неплотно затянутый или поврежденных штуцерных соединений системы.

Буксировка

Если вы не в состоянии устранить возник​шую в дороге неисправность, возможно, вам придется буксировать автомобиль до станции обслуживания или до дома. Может сложиться ситуация, когда вам придется бук​сировать чей-то автомобиль. Буксировка на большие расстояния должна осуществляться специальным транспортом, но небольшое расстояние преодолеть несложно. Соблю​дайте следующие рекомендации:

· Пользуйтесь только надежным букси​ровочным тросом. На буксируемом авто​мобиле необходимо включить аварийную световую сигнализацию.

Volvo S406V50

· Перед началом движения включите зажигание на буксируемом автомобиле. При выключенном зажигании руль забло- кируется. Также не будут функционировать сигналы поворота и торможения.

· Трос необходимо присоединять толь​ко к специальной буксировочной проуши​не. Она сьемная и находится в багажном отделении рядом с запасным колесом Достаньте проушину, извлеките заглушку из бампера и вверните проушину в гнездо (см. рис.].

· Еспи на автомобиле автоматическая коробка передач, необходимо соблюсти особые меры предосторожности. Скорость движения не должна превышать 80 км/ч, а максимальное расстояние — 80 км. Движение задним ходом не допускается.

· При выключенном двигателе вакуум​ный усилитель тормозов не работает, по​этому педаль будет существенно жестче. Возрастет усилие на рулевом колесе, по​скольку не будет функционировать система усиления рулевого управления.

· Во избежание рывков нужно постоян​но следить за тем, чтобы буксировочный трос оставался натянутым.

· Не следует допускать сильного прови​сания буксировочного троса, чтобы избе​жать его обрыва.

· Заранее договоритесь о маршруте.

· Скоростъдвижениядолжнабьпънеболь- шой, маршрут как можно короче. Избегайте резких ускорений и торможений.
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Откиньте заглушку и вверните проушину в гнездо

Потратив немного времени и затратив ми​нимум усилий для выполнения этих прове​рок, вы можете избежать существенных затрат на ремонт в будущем.

Для выполнения еженедельных прове​рок вам не нужно особых навыков и специ​альных инструментов. То небольшое время, которое вы потратите, окупится с лихвой, например:

□ Постоянно следя за состоянием шин. вы предотвратите их преждевременный износ и внезапный выход из строя. Нет нужды напоминать, что выход колеса из строя во время движения может привести к серьезной аварии.

· Многие неисправности возникают из-за пробпем с эпектрооборудованием, особенно с аккумупягором. Регулярная про​верка электрооборудования предотвратит появление многих из этих неисправностей.

ЕЖЕНЕДЕЛЬНЫЕ ПРОВЕРКИ

Введение

· Об утечке тормозной жидкости вы мо​жете узнать топько при выходе из строя тормозной системы. Регулярная проверка уровня тормозной жидкости поможет вам вовремя обнаружить проблему. □ Падение уровня моторного масла или охлаждающей жидкости ниже допустимо​го уровня может привести к серьезному повреждению двигатепя. Устранение течи обойдется вам значитепьно дешевле капи​тального ремонта.

Места проверок под капотом

Бензиновый двигатель объемом 1.8 литра

А
Щуп для измерения уровня моторного маспа

В
Маспозаливнаягорловина

С
Расширительный бачок системы охлаждения

D
Бачок жидкости тормозной системы и сцепления

Е
Бачок системы усиления рулевого управления

F
Бачок омывателей

G
Аккумулятор

Дизельный двигатель объемом 2.0 литра

А
Щуп для измерения уровня моторного масле

в
Маспозаливная горловина

С
Расширительный бачок системы охлаждения

D
Бачок жидкости тормозной системы и сцепления

Е
Бачок системы усиления рулевого управления

F
Бачок омывателей
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G
Аккумулятор

Проверка уровня моторного масла

Перед проверкой

· Расположите автомобиль на горизон​тальной поверхности.

· Проверять уровень масла следует или перед поездкой, или как минимум через пять минут после остановки двигателя.

Моторное масло

Современные двигатели очень требова​тельны к качеству масла. Необходимо пользоваться маслами только рекомен​дованного типа (см. «Смазки и рабочие жидкости»).
ШРРИ Если проверить уровень ^ul^^y масла сразу после оста- новки двигателя, то пока- СОВЕТУЕТ эания щупа будут неточ​ными, поскольку масло не успеет полностью стечь в поддон из каналов двигателя

Уход за автомобилем

· Если вам приходится часто доливать масло в двигатель, то. возможно, где-то есть утечка. Подложите под моторный отсек на ночь большой чистый лист бу​маги. Если с утра вы не обнаружите на нем следов масла, то масло или вытека​ет во время движения, или расходуется на угар.

· Поддерживайте уровень масла в дви​гателе между верхней и нижней метками, нанесенными на щуп (рис. 2). При падении уровня ниже минимально допустимого двигатепь может выйти из строя. Если же уровень масла превысит максимально допустимый, избыточное давпение может выдавить манжеты из посадочных мест.
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1
Для облегчен» поиска щупа его колпачок, «ак правило, ярко окрашен (см. 'Места проверок в подкапотном пространстве»). Извлеките щуп аз колодца. Протрите его ветошью.

2
 Вставьте его до улора в колодец а извлеките снова. Посмотрите на конец щупа. Уровень масла должен быть между метками, нанесенными на щуп (MIN и МАХ). Если уровень инже минимально допустимого, долейте масло
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I Масло следует заливать в заправочную горловину. I Отверните крышку и...

4
 ...долейте необходимое количество масла. Дна удобства мажете вослользоаатьса воронкой. Заливайте масло медленно, часто проверяв его уровень. Не превышайте максимально допустимый уровень

(см. -Ухея л автомобилем»)

VofcoS40&V50

Проверка уровня тормозной жидкости (рабочей жидкости сцепления)

А
 Внимание!

• Примите все необходимые меры предосторожности и не допускайте попадания жидкос​ти в глаза, на кожу или на окрашенные поверхности.

• Не пользуйтесь жидкостью, которая долго хранилась в открытом контейнере, поскольку она поглощает влагу из воз​духа и теряет рабочие свойства.

■ММ • Расположите автомо- Luitliis] биль на горизонтальной
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поверхности. СОКТУЕТ • Уровень жидкости в бач​ке понижается по мере из​носа накладок тормозных колодок. Не допускайте его падения ниже мет​ки MIN на бачке.

Безопасность — прежде всего

· Если вам приходится часто доливать жидкость в бачок, значит, где-то есть утечка. Причину ее появления следует устранить незамедлительно.
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· Если предполагается наличие утечки, автомобилем пользоваться не следует. Никогда не риску/ге собственным здо​ровьем и здоровьем окружающих.

З
Если вам необходимо долить жадность, тщательно очистите крышку а пространство вокруг нее. Не допускайте попадания граза в систему. Удерживая проводку, аккуратно отверните крышку, приподнимите ее а извлеките поплавок датчика уровня жидкости аз бачаа. Осмотрите жидкость, находящуюся а бачке. Пра обнаружении следов загрязнения жадность следует заменать (см. глава 1А ала 1В)

2
 На его переднюю стеиау нанесены метка MAX a MIN. Уровень жадкоста допжен всегда находиться между ними

4
 Аккуратно добавьте а бачок необходимое количество жидкости. Пользуйтесь жидкостью только рекомендованного тала. Накогда не смешивайте жидкости разаы» талов, поскольку это может лравеста к выходу састемы аз строя Долав жидкость, заверните крышку бачаа и удалите всю аролнтую жадность

Проверка уровня жидкости омывателей

Жидкость ко всем омывателям(как стекол, так и фар) подается из одного бачка

В состав жидкости омывателей входят не только моющие добавки, но и добавки, предотвращающие ее замерзание [именно в холодную погоду вы пользуетесь ею чаще всего). Не разбавляйте жидкость омывате- ля обычной водой, поскольку температура замерзания значительно повысится.
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2 Залейте необходимое количество жидкости а закройте крышку

 Внимание! Ни в коем случае не используйте в качестве жид​кости омывателей антифриз. Он разрушает лакокрасочное покрытие.

1
На модификациях с четырехцилиндровыми диигателима заправочная горловина бачка омывателей находится в заднем правом углу моторного отсека, а на модификациях с пятицилиндровыми двигателями — ■ заднем левом. Уровень жидкости визуально можно оценить, снаа крышку с горловины и посмотрев внутрь бачка

Проверка уровня охлаждающей жидкости

 Внимание! Не пытайтесь отвер​нуть крышку расширительного бачка, пока двигатель не остыл. Вы рискуете получить ожог. Не остав​ляйте канистры с жидкостью открытыми, поскольку она ядовита.

Уход за автомобилем

□ Если система полностью исправна — она герметична, и доливать охлаждающую жидкость не требуется. Если вам приходит​ся регулярно добавлять жидкость, значит, в системе есть утечка. Осмотрите радиатор, все шланги и остальные компоненты систе​мы в поисках следов утечек. При обнаруже​нии течи устраните причину ее появления. □ В системе все время должна находить​ся охлаждающая жидкость (смесь антифри​за и воды). Не доливайте в систему простую воду. Концентрация антифриза уменьшит​ся, соответственно, повысится температура замерзания.
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1
 Уровень жидкости в расширительном бачие меняется в зависимости от ее температуры. При полиостью остывшем двигателе он должен находиться между метками MIN и МАХ. При увеличении температуры жидкости ее уровень увеличивается (может слегка превысить максамальио допустимый уровень)

Лампы и предохранители

□ Проверьте работоспособность всех приборов наружного освещения и звуковых сигналов. Если вы обнаружили неисправ​ность какой-либо цепи, отремонтируйте ее, воспользовавшись рекомендациями, приведенными в главе 12.

2
 Если вам необходимо добавить жидкость в систему, дождитесь, пока двигатель полностью остынет. Медленно отверните крышку расширительного бачиа, постепенно удалая давление из системы. Полиостью удалив давление, снимите крышку

□ Осмотрите все видимые разъемы, жгу​ты проводки, хомуты. Все хомуты должны быть затянуты, а проводка надежно присо​единена и закреплена.

3
 Долейте необаодимое количество рекомендованной жидкости (смеси антифриза и воды) в бачои. После завершении работы заверните крышку бачиа

■■■МИН Если вам необходимо про- tiiAiklVi верить работоспособность НВЯН сигналов торможения или СОВЕТУЕТ заднего хода, а помощника нет, подгоните автомобиль задом к какой-нибудь стене и нажми​те на педаль тормоза или включите заднюю передачу. По отражению вы сразу определите, все ли лампы ис​правны.
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1
Еслн не работает одии из указателей поворота, одна из фар или один из сигналов торможения, то, сиорее всего, причина ■ перегоревшей лампе. Воспользовавшись рекомендациями, приведенными в главе 12, замеиате ее. Если не работают сразу оба фонара, то причина, возможно, в неисправном выключателе (см. главу S)
2
 Если не горит несколько сигналов поворота или задиах фонарей, проверьте соответствующий предохранитель или цепь (см. главу 12). Основной блои предохранителей находится в салоне автомобиля, под перчаточ​ным ящиком. Вдавите центральные вставай фиксаторов, извлеките их и опустите панель отделки лицевой панели. Затем отверните два винта и слегка опустите блов предохранителей. Потяните его на себа и окончательно отделите от панели. Дополнительный блок предохранителей расположен на правой стороне моторного отсева. Дли получения доступа к предохранителям снимите с него крышку

3
 Извлеките перегоревший предохранитель специальным съемником (прикреплен к крышке блока) и установите новый, такого же номинала. На внутренней поверхности крышки блока находятся несколько запасных предохранителей. Если предохранитель снова выйдет из строя, не заменийте его, а найдате а устраните причину этого. Процедуры поиска неисправности в злектрооборудованни приведены в главе 12

Очень важно содержать шины в хорошем состоянии и следить за тем. чтобы они были правильно накачаны, — разрыв шины на любой скорости очень опасен. Износ шин зависит от манеры вождения: резкие торможения и разгоны, прохождение по​воротов на скорости — все это ведет к быстрому износу шин. Как правипо, пе​редние шины изнашиваются быстрее зад​них. Перестановка шин местами — с пе​реднего моста на задний и наоборот — может дать бопее равномерный износ. Но имейте в виду, что когда-то вам при​дется сразу заменять все шины новыми!

При осмотре шин удаляйте все гвоз​ди и камни, застрявшие в протекторе, пока они не проникни внутрь шины и не вызвали прокол. Если при извлечении гвоздя окажется, что он уже проколол шину, не трогайте его и пометьте место прокопа. Замените колесо запасным, а проколотую шину отремонтируйте в специализированной мастерской.

Состояние шин и давление в них

Регулярно осматривайте шины на на​личие трещин и вздутий, особенно на бо​ковых поверхностях. Периодически сни​майте колеса и очищайте их от грязи с обеих сторон. Осматривайте диски ко​лес на наличие ржавчины или иных по​вреждений. Литые диски часто повреж​даются при парковке е результате ударов о поребрики тротуаров; стальные диски тоже могут погнуться. При серьезных по​вреждениях придется заменить диск.

При установке новых шин их необхо​димо отбалансировать. Балансировку приходится повторять по мере износа шин, а также в спучае потери балансиро​вочных грузиков. Несбалансированные колеса сами быстро изнашиваются и способствуют износу эпементов подвески и рупевого управления. Дисбаланс колес проявляется в виде вибрации на опреде- пенньо< скоростях, обычно окопо 80 км/ч. Если вибрация ощущается только на ру​левом колесе, это означает, что баланси​ровки требуют только передние колеса. Если же вибрирует весь автомобиль, зна​чит. задние колеса также разбалансиро- ваны. Балансировку колес выпопняют многие станции и мастерские.
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Л Глубина рисунка протектора: • визуальная проверка Фирменные шины имеют индикаторные полосы (В), которые становятся заметными, иогда глубина протектора уменьшается приблизительно до 1.6 мм. Положение индикаторов обозначено треугольными метками на боковине покрышки (А].

2
 Гпубина рисунка протектора: ручная проверка

Как вараант, глубину протектора можно измерить несложным и недорогим приспособлением, известным иак андикатор глубины протектора.

2 Проверка давления в шинах

Регулярно проверяйте давление в шинах. При проверке шины должны быть холодными. Не проверяйте давление сразу после длительней езды, иначе получите неправильный результат.

Виды износа шин
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 Износ боковой стороны беговой дорожки

Низкое давление в шине (износ с обеих сторон)

Низкое давление вызывает перегрев шины в связи с ее повышенной деформацией Протектор плохо держит дорогу, что вызывает допопнительное скольжение беговой дорожки и ее износ, не говоря об опасности внезапного разрыва шины из-за перегрева.

Проверьте и отрегулируйте давление. Неправильный развал колес (нзиос с одной стороны)

Отремонтируйте или замените элементы подвески. Прохождение поворотов на больший скпростн
Снижайте скорость!

2
 Износ середины беговой дорожки Повышенное давпенне в шинах
Повышенное давление ведет к быстрому износу средней части протектора, сопровождаемому умень​шением сцепления с поверхностью дорога, езда ста​новится более «жесткой- и повышается опасность разрыва корда при наезде колеса на препятствие.

Проверьте и отрегулируйте давление Если вам приходится иногда накачивать шины до более высокого давления, требующегося для перевозки тяжелых грузов ипи для продолжительной езды с большой скоростью, то не забывайте потом сбрасывать давление до нормального.

3
 Неравномерный износ

Передние шины могут иметь неравномерный износ из-за неправильных углов установки колес. Станции технического обслуживания в состоянии определить и устранить эту неисправность. Неправипьное значение развала передник копес и угла продольного наклона осей поворота колес Отремонтируйте или замените элементы подвески Несбалансированное колесо Выполните балансировку. Неправипьно установлено схождение копес Отрегулируйте углы установки передних колес. Примечание. Острую кромку протектора.свиде​тельств)ющую о неправипьно о трегупированном схождении копес. легко обнаружить на ощупь.

 Внимание! Перед тем как при​ступить к работе, ознакомьтесь с мерами безопасности, при​веденными в разделе «Безопасность — прежде всего!» в начале данного Руко​водства.

Аккумулятор

□ Убедитесь в том, что на поддоне аккуму​лятора нет повреждений, а скоба надежно фиксирует аккумулятор на нем. Коррозию с поддона, скобы и корпуса аккумулятора можно удалить водным раствором соды. После удаления всех следов корразии тщательно смойте остатки раствора водой.

Все подвергшиеся воздействию коррозии поверхности необходимо покрыть антикор​розийным грунтом и покрасить.

· Регулярно проверяйте напряжение на клеммах аккумулятора. На автомобиль может быть установлен акуумулятор со спе​циальным контрольным светодиодом. Если он светится зеленым цветом, аккумулятор заряжен, если другим—то аккумулятор или разряжен, или неисправен (см. главу 5А).

· Если аккумулятор вашего автомобиля разряжен, вы можете запустить двигатель от внешнего аккумулятора (см. «Запуск дви​гателя от внешнего аккумулятора»)
HAYNES
[image: image15.jpg]
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Появление коррозии на клеммах ак​кумулятора можно предотвратить, если нанести на клеммы и контакт​ные площадки проводов технический вазелин.
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Аккумулятор расположен а заднем левой часта моторного отсека. Снимите поперечную балку

2
 Высвободите фиксаторы и снимите кожух с аккумулятора. Периодически осматривайте корпус аккумулятора и провода в поисках следов повреждений

[image: image17.jpg]



3
 Убедитесь в том, что контактные площадки надежно зафиксированы на клеммах. Убедитесь а отсутствии трещин и следов повреждений на изоляции проводов

4
 Если на клеммах есть коррозия (белый пушистый налет), отсоедините провода от клемм, очистите клеммы и...

5
 ...контактные площадки проводов проволочной щетиой или специальным инструментом

expert22 для http://rutracker.org

Щетки стеклоочистителей

· Пользуйтесь только качественными щетками стеклоочистителей.

· Для облегчения последующей установ​ки, снимая щетку, запомните ее ориента​цию и способ фиксации

· Снимая щетку, удерживайте рычаг.

В противном случае он может повредить стекло.

□ Надежно закрепите щетку в фиксаторе. Примечание. В зависимости от модифика​ции автомобиля способы фиксации щеток могут отличаться.

■■■■■■ Если после установки но- нГЛА|Я вых щеток эффективность НИН работы стеклоочистителя СОВЕТУЕТ не улучшилась, попробуй​те очистить стекло метило-

1
вым спиртом или специальным мою​щим средством.
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| стекла просто потяните ее

ЗДля снятия щетки очистителя заднего

I

есть трещины, следы повреждений или износа, замените hi. Заменить щетки также необходимо, если на стекле поавлаютса потертости и царапины. Мы советуем менить щетки ив реже одного разв в год

СМАЗКИ И РАБОЧИЕ ЖИДКОСТИ

Двигатель*

Бензиновые двигатели 1.8 и 2.0 литра
Моторное масло с вязкостью по классификации SAE 5W/30.
Volvo WSS-M2C 913-В

Бензиновые двигатели 2.4 литра

Автомобили 2004. 2005 и 2006 модельных годов
Моторное масло с вязкостью по классификации SAE 5W/30.
ACEA А1/В1

Автомобили 2007 модельного года
Моторное масло с вязкостью по классификации SAE 0W/30.
ACEA А1/В1

Дизельные двигатели


Моторное масло с вязкостью по классификации SAE 5W/30.
Volvo WSS-M2C 913-В

Система охлаждения


Фирменная охлаждающая жидкость Volvo
Механическая коробка передач

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
Трансмиссионное масло с вязкостью по классификации 5АЕ

75W/90, Volvo WSD-M2C 200-С

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра
Трансмиссионное масло Volvo MTF-97309-10
Модификации с дизельными двигателями

Пятиступенчатая коробка
Трансмиссионное масло, соответствующее требованиям Volvo
WSD-M2C 200-СЗ

Шестиступенчатая коробка
Трансмиссионное масло с вязкостью по классификации SAE
75W/90. соответствующее требованиям Volvo WSD-M2C 200-С

Автоматическая коробка передач
Трансмиссионная жидкость, соответствующая требованиям

Volvo JWS 3309

Тормозная система И сцепление 
Тормозная жидкость типа 00T4+, соответствующая требованиям

Volvo ES0-M6C 57-А

Система рулевого управления 
Трансмиссионная жидкость, соответствующая требованиям

Volvo WSS-M2C 204-А

* Справочная информация также приведена на шипьде, расположенной на передней перегородке моторного отсека
ДАВЛЕНИЕ В ШИНАХ

Рекомендованное давление указано на наклейке, расположенной на средней стойке кузова со стороны водителя.

Глава 1 часть А

Техническое обслуживание — модификации с бензиновыми двигателями

Содержание

Спецификации
1А«2
График обслуживания
1А*3
Расположение элементов
1А*4
Процедуры обслуживания
1 А"6
1 Общие сведения и текущее обслуживание
1А*6
2 Замена моторного масла и масляного фильтра
1А*6
3 Проверка уровня жидкости в системе усиления

рулевого управления
1А • 8

4 Проверка выключателя режимов Park/Neutral
(модификации с автоматической коробкой передач)
1А«8

5 Проверка ремня привода вспомогательных агрегатов
1А«8

6 Проверка ламп и звуковых сигналов
1 А*9
7 Проверка на наличие утечек и проверка

состояния шлангов
1А»9

8 Проверка электропроводки, расположенной

в моторном отсеке
1 А» 10

9 Проверка уровня и замена жидкости 8 автоматической

коробке переключения передач
1 А» 11

10 Проверка тормозных колодок и дисков
1 А» 12

11 Проверка системы выпуска отработавших газов
1 А* 12

12 Проверка деталей подвески и рулевого управления
1А*13
13 Проверка пыльников и шарниров приводных валов
1А* 13

14 Проверка состояния днища и магистралей
1А* 13

15 Смазывание петель и замков
1А • 14

16 Проверка колес
1А«14
17 Дорожная проверка
1А • 14

18 Замена салонного и топливного фильтров
1А*15
19 Проверка и регупировка стояночного тормоза
1А • 16

20 Проверка ремней безопасности
1 А« 16

21 Проверка концентрации антифриза

в охлаждающей жидкости

1А*16
22 Обнуление индикатора необходимости выполнения обслуживания
1 А" 16

23 Замена фильтрующего элемента воздушного фильтра
1 А* 16

24 Замена свечей зажигания
1А«17

25 Замена ремня привода газораспределительного

механизма


1 А* 19

26 Замена тормозной жидкости
1А»19
27 Замена охлаждающей жидкости
1А*19

28 Замена элемента питания в пульте

дистанционного управления
1А*21

29 Замена ремня привода вспомогательных агрегатов
1А»22
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Степени сложности

	Лвгав,
	II

Зм
	Довольно легко,
	1
	Довольно сложно,
	1
	Сложно,
	II
	Очень сложно,
	|

	доступно новичку
	
	доступно
	
	доступно
	
	доступно
	
	доступно очень
	

	с минимальным
	
	для начинающего
	
	компетентному
	
	опытному
	
	опытному механику
	

	опытом
	
	с небольшим опытом
	
	автомеханику
	
	автомеханику
	
	или профессионалу
	


Спецификации

Смазки и рабочие жидкости
см. «Еженедельные проверки»

Заправочные объемы

Моторное масло (включая фильтр)

Модификации с двигателями 1.8 и 2.0 литра

Модификации с двигателями 2 4 литра


Система охлаждения (примерно)

Двигатели 1.8 и 2.0 литра


Двигатели 2.4 литра

Механическая коробка передач


Автоматическая коробка передач


Трансмиссия

Механическая коробка передач

Модификации с двигателями 1.8 и 2.0 литра


Модификации с двигателями 2.4 литра


Автоматическая коробка передач (полная емкость) Бачок омывателя
Модификации с двигателями 1.8 и 2.0 литра


Модификации с двигателями 2.4 литра


Топливный бак

Модификации с двигателями 1 8 и 2.0 литра


Модификации с двигателями 2.4 литра


Система охлаждения

Смесь «антифриз/вода» 50%/50%




Смесь «антифриз/вода» 55%/45%


Примечание. Точная информация указана на канистре

Система зажигания

Свечи зажигания

Модификации с двигателями 1.8 и 2.0 литра


Модификации с двигателями 2.4 литра


Тормозная система

Минимально допустимая толщина накладок колодок
2.0 мм

Тип элемента питания в пульте дистанционного управления
CR2032
Моменты затяжки резьбовых соединений
Нм
Пробка сливного отверстия автоматической коробки


40

Болты крепления компрессора
20

Пробка сливного отверстия двигателя

Модификации с двигателями 1.8 и 2.0 литра
28
Модификации с двигателями 2.4 литра
38
Болты крепления катушки зажигания
10

Крышка корпуса масляного фильтра (2.4 литра)
35

Колесные гайки

Первая стадия
-
20

Вторая стадия


90

Свечи зажигания

Модификации с двигателями 1.8 и 2.0 литра
12
.4.3 литра .5.8 литра

.7.5 литра

.9.5 литра .10.0 литра

.1.9 литра .2.1 литра .7.7 литра

..4.0 литра ...6.5 литра

.55 литров ..62 литра

Температура эксплуатации до -37 °С ...Температура эксплуатации до -45 "С

...Volvo 30777349, Denso IT20 ...Volvo 30650843, NGK LFR6A11

Модификации с двигателями 2.4 литра
28


Техническое обслуживание — модификации с бензиновыми двигателями 1 А*3

График обслуживания

Интервалы обслуживания, указанные в настоящем Руководстве, рассчитаны исходя из того, что вы самостоятельно будете вы​полнять эту работу. Здесь приведены минимальные интервалы, которые мы рекомендуем для повседневно используемых авто​мобилей.

Если вы хотите поддерживать свой автомобиль в неизменно отличном состоянии, можете выполнять некоторые из указан​ных процедур еще чаще. Мы выступаем за частое обслуживание. Оно повышает эффективность работы автомобиля, улучшает его характеристики и одновременно способствует увеличению его стоимости при перепродаже.

Каждые 400 км или еженедельно

· Выпопните «Еженедельные проверки».

Каждые 10000 км или 6 месяцев, что наступит раньше

· Замените моторное маспо и масляный фильтр (пара​граф 2).

Примечание. В соответствии с требованиями Volvo масло и фильтр менять следует каждые 50ООО километров (или каждые IS месяцев!. Однако частые замены масла и фильтра полезны для двигателя, поэтому мы рекомендуем придерживаться при​веденной здесь периодичности замены.

· Проверьте уровень жидкости системы усиления рулевого управпения (параграф 3).

Каждые 20000 км или 12 месяцев, что наступит раньше

Выполните все процедуры, описанные выше, и следующие:

· Проверьте выкпючатель режимов Park/Neutral (модифика​ции с автоматической коробкой передач) (параграф 4].

· Проверьте состояние ремня привода вспомогатепьных агрегатов (параграф 5).

· Проверьте работоспособность наружного освещения и зву​ковых сигнапов (параграф 6).

· Проверьте все трубопроводы и шланги, расположенные в моторном отсеке на наличие утечек (параграф 7).

· Проверьте электропроводку, расположенную в моторном отсеке (параграф 8].

Q Проверьте уровень жидкости в автоматической коробке передач (параграф 9).

· Проверьте состояние тормозных колодок и дисков (па​раграф 10).

U Проверьте систему выпуска отработавших газов (пара​граф 11).

О Проверьте детали подвески и рупевого управления (па​раграф 12).

О Проверьте состояние шарниров и пыльников шарниров приводных вапов (параграф 13).

· Проверьте состояние днища автомобиля и магистралей (параграф 14).

J Смажьте все петпи и замки [параграф 15).

· Проверьте шины и диски (параграф 16).

· Выпопните дорожную проверку (параграф 17).

· Замените салонный фильтр (параграф 18). Примечание. Если автомобиль эксплуатируется в условиях сильной запыленности, фильтр следует менять чаще.

· Замените топливный фильтр (параграф 18). Примечание. Только если используется топливо низкого ка​чества (загрязненное).

Более частое обслуживание рекомендуется и в том случае, если автомобиль эксплуатируется в условиях сильной запыленнос​ти, используется для буксировки прицепа или работает в условиях городского движения (низкая скорость и частая работа в режиме холостого хода] или для коротких поездок.

Обспуживание нового автомобиля должен выполнять отдел технического обслуживания авторизованного дилера. Это отвечает условиям заводской гарантии. Производитель автомобиля имеет право отказать в гарантийном ремонте, если вы не можете доказать, что обслуживание выполнялось вовремя, полностью и с использо​ванием оригинальных или сертифицированных запасных частей.

· Проверьте и, при необходимости, отрегулируйте стояноч​ный тормоз [параграф 19).

· Проверьте ремни безопасности (параграф 20).

· Проверьте состояние охлаждающей жидкости (пара​граф 21).

· Обнулите индикатор необходимости выполнения обслужи​вания (параграф 22).

Каждые 60000 км

Выполните все процедуры, описанные выше, и следующие:

· Замените фильтрующий элемент воздушного фильтра (параграф 23).

Примечание. Если автомобиль эксплуатируется в условиях сильной запыленности, элемент следует менять чаще.

· Замените свечи зажигания (параграф 24)

· Замените жидкость в автоматической коробке передач (параграф 9)

Примечание. Замена жидкости не входит в список процедур периодического обслуживания. Менять ее следует только если автомобиль используется для буксировки прицепа или как такси.

Каждые 100000 км

Выполните все процедуры, описанные выше, и следующие:

· Замените ремень привода ГРМ и его натяжитель (пара​граф 25)*.

* Примечание. Несмотря на то что в соответствии с требо​ваниями Volvo ремень следует менять каждые 1БОООО кило​метров ипи 10 пет. мы рекомендуем менять ремень каждые 100000 километров. Особенно это касается автомобилей, которые используются для коротких поездок или для езды по городу (с частыми пробкамиJ. Вы можете менять ремень и через рекомендованные производителем интервалы, но имей​те в виду, что в случае его обрыва двигатель будет серьезно поврежден.

Каждые 2 года,

вне зависимости от пробега

· Замените тормозную жидкость [параграф 26).

· Замените охлаждающую жидкость (параграф 27). Примечание. Если в систему охлаждения залита специальная жидкость Volvo, менять ее не нужно.

· Замените элемент питания в пульте дистанционного управ​пения (примечание 28).

Каждые 160000 км или 9 лет, что наступит раньше

· Замените ремень привода вспомогательных агрегатов (параграф 29).

Расположение элементов

Моторный отсек (вид сверху). Двигатель 1.8 литра

1 Щуп измерения уровня моторного масла

2 Крыша маспозаливной горловины двигателя

3 Расширительный бачок системы охлаждения

4 Бачок системы усиления рулевого управления

5 Корпус воздушного фильтра

6 Аккумулятор

7 Бачок гидроприводов тормозной системы и сцепления

8 Бачок омывателей

9 Крышка блока управления двигателем
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10 Блок реле и предохранителей

Моторный отсек (вид сверху). Двигатель 3.4 литра

1 Щуп измерения уровня моторного масла

2 Крышка маспозаливной горловины двигателя

3 Корпус воздушного фильтра

4 Бачок гидроприводов тормозной системы и сцепления

5 Бачок омывателей

6 Бачок системы усиления рулевого управпения

7 Расширительный бачок системы охлаждения

6 Аккумулятор

9 Блок реле и предохранителей
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10 Крышка блока управления двигателем

1 Масляный фильтр

2 Пробка сливного отверстия поддона двигателя

3 Пробка сливного отверстия коробки передач

4 Каталитический нейтрализатор

5 Наконечник рулевой тяги

6 Приводной вал

7 Компрессор системы кондиционирования

8 Рычаг передней подвески
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Задняя часть (вид снизу). Двигатель 1.8 литра

9 Тормозной суппорт

1 Стабилизатор поперечной устойчивости

2 Контейнер с углем

3 Топливный бак

4 Основной глушитель системы выпуска отработавших газов

5 Амортизатор

6 Продольный рычаг

7 Поперечный рычаг
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Моторный отсек (вид снизу]. Двигатель 1.8 литра

8 Поперечная тяга

1 А«6 Техническое обслуживание — модификации с бензиновыми двигателями

Процедуры обслуживания

1 Общие сведения и текущее обслуживание

Общие сведения

1 Воспользовавшись рекомендациями, изложенными в данной главв. владелец автомобиля, решивший обслуживать ав​томобиль самостоятельно, сможет поддер​живать его в безопасном,экономичном и отличном техническом состоянии.

2 В данной главе приведены все необхо​димые процедуры технического обслужи​вания сначала в виде списка, затем в раз​вернутом виде. Описываются процедуры осмотра, регулировки, замены агрегатов и деталей. Для того чтобы легко найти требу​емый узел, вы можете обратиться к иллюст​рациям моторного отсека (снизу и сверху), а также задней части автомобиля.

3 Точное соблюдение предписанных ин​тервалов обеспечит долгий срок службы вашего автомобиля и сведет к минимуму ваши материальные затраты на ремонт. Имейте в виду, что все предписанные про​цедуры необходимо выполнять в срок.

4 По мере самостоятельного выполне​ния этих процедур вы поймете, что некото​рые из них удобно совмещать. Некоторые узлы и агрегаты находятся рядом Напри​мер, если вы подняли автомобиль, нелиш​ним будет осмотреть компоненты системы выпуска отработавших газов, детали под​вески и рулевого управления.

5 Перед тем как приступать к выполне​нию каких-либо работ, необходимо подгото​виться. Внимательно прочитайте описание процедуры, приготовьте все необходимые запасные части и инструменты Если вы столкнулись с трудностями, обратитесь за помощью к специалистам.

Текущее обслуживание

6 Если с момента покупки автомобиля вы будете, как предписывает настоящее Ру​ководство, точно придерживаться графика текущего обслуживания, часто выполнять проверки уровня рабочих жидкостей и сте​пени износа наиболее подверженных ему элементов, двигатель будет сохраняться в хорошем рабочем состоянии. Поэтому потребность в дополнительных работах будет сведена к минимуму.

7 Зачастую плохая работа двигателя является следствием недостаточности те​кущего обслуживания Это наиболее веро​ятно в случае приобретения уже не нового автомобиля, регулярные и частые проверки которого не проводились. В таких ситуа​циях может потребоваться выполнение дополнительных операций, выходящих за рамки текущего обслуживания

8 Если вы считаете, что двигатель изно​шен, ценную информацию о рабочих харак​теристиках его главных внутренних элемен​тов даст проверка компрессии (см. главы 2А и2Б). Такую проверку можно взять за основу при определении обьема необходимых ра​бот. Например, если проверка компрессии говорит о значительном внутреннем износе двигателя, сначала необходимо выполнить серьезный капитальный ремонт. В этом случае обычное обслуживание, описанное в этой главе, не даст никакого улучшения характеристик двигателя, а только впустую отнимет время и деньги

9 Представленная ниже последователь​ность — это действия, которые необходимо выполнить для улучшения динамических характеристик плохо работающего двига​теля:

Основные операции

а]
Очистите, осмотрите и проверьте ак​кумулятор (см. «Еженедельные про​верки»].

б]
Проверьте уровни всех рабочих жид​костей, относящиеся к двигателю (см. «Еженедельные проверки»].

в]
Проверьте ремень привода вспомога​тельных агрегатов (параграф 5].

г]
Замените свечи зажигания (пара​граф 24).

д]
Проверьте состояние фильтрующего элемента воздушного фильтра и при необходимости замените его (пара​граф 23).

е]
Замените топливный фильтр (пара​граф 18)

ж]
Проверьте состояние всех шлангов и убедитесь в отсутствии утечек (пара​граф 7).

10 Если после выполнения этих процедур ситуация не изменилась, выполните следу​ющие дополнительные операции:

Дополнительные операции

Все операции, перечисленные выше, плюс следующие:

а]
Проверьте систему зарядки аккумуля​тора (глава 5 А)

б]
Проверьте топливную систему [гла​ва Л А)

в]
Проверьте систему зажигания (гла​ва 5Б].

Каждые 10 ООО км или 6 месяцев, что наступит раньше

2 Замена

Рмс. 2.4. Отверните семь щитов (указаны стрелками) и снимите защиту моторного отсека

моторного масла и масляного фильтра ^

1 Частая замена моторного масла и мас​ляного фильтра—это наиболее важная про-

филактическая процедура, которую можно выполнить самостоятельно. Масло по мере старения становится все более жидким и грязным, а это ведет к преждевременному износу двигателя.
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Рис. 2.6,а. Пробка сливного отверстив (указана стрелкой) — модификации с двигателями 1.8 и 2.0 литра

2 Перед началом работы приготовьте необходимые запасные части и инструмен​ты. Для удаления возможных утечек масла запаситесь большим количеством ветоши и бумаги. Масло лучше сливать с горячего двигателя, поскольку теплое масло облада​ет лучшей текучестью. Кроме того, из дви​гателя будет удалено большее количество отложений.

3 Будьте осторожны и не прикасайтесь к деталям системы выпуска и двигате​лю— они горячие. Для предотвращения возможности получить ожоги от металли​ческих компонентов и раздражение кожи от масла воспользуйтесь перчатками.

4 Полностью затяните рычаг стояноч​ного тормоза, поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опо​ры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Отверните семь винтов и снимите защиту моторного отсека (если есть) (рис. 2.4).

5 Снимите крышку маспозаливной гор​ловины.

6 Гаечным ключом или торцевой голов​кой с подходящим воротком ослабьте пробку сливного отверстия на половину оборота (рис. 2.6,а,б). Поместите под слив​ную пробку контейнер и окончательно от​верните ее.

[image: image631.jpg]



Не. 2.6,6 Пробка славного отверстия (указана стрелков) — модификации с двагателяма 2.4 литра

Рас. 2.9. На модификациях с двигателими 1.8 и 2.0 литра маслаиый фильтр накодатси на передней стение блока цалиндров

Рис. 2.10. Специальным приспособлением ослабьте фильтр

■ванн Полностью вывернув пробку li'ilii A] из сливного отверстия, быс- яШШЯЛ тро отведите руку в сторону, СОМТУЕТ иначе масло из поддона мо​жет потечь вам в рукав.

7 Позвольте как можно большему коли​честву масла стечь из двигателя. Имейте в виду, что вам, возможно, придется пере​мещать контейнер, чтобы масло попадало в него.

8 После того как масло стекло, протрите четой ветошью пробку и осмотрите уппот- нительную шайбу. При обнаружении сле​пое повреждений шайбу следует заменить Имейте в виду, что если на автомобиль установлен двигатель 1.8 или 2.0 литра, шайба поставляется только вместе с проб​кой. Очистите поверхность поддона вокруг отверстия, вверните пробку и затяните ее, приложив требуемое усилие.

Модификации с двигателями 1.8 и 2.0 литра

9 Переместите контейнер под фипьтр, расположенный на передней стенке бпока цилиндров (рис. 2.9).

10 Ослабьте фипьтр (при необходимости можете воспользоваться съемником) и от​верните его (рис. 2.10). Вылейте масло из фильтра в контейнер. Проткните фильтр и слейте остатки масла в контейнер

11 Тщательно протрите сопрягаемую с фильтром поверхность бпока ципиндров.

12 Нанесите немного чистого маспа на уплотнительное копьцо нового фипьтра, затем наверните его и затяните топько при помощи рук — не используйте никаких инструментов.

13 Извлеките контейнер с маслом и инс​трументы из-под автомобипя. Установите на место защиту моторного отсека (еспи ость|. Опустите автомобиль

Модификации с двигателями 2.4 литра

14 Извлеките контейнер с маслом и инс​трументы из-под автомобипя. Установите на место защиту моторного отсека (еспи есть) Опустите автомобипь.

15 Торцевой головкой 36 мм отверните крышку кожуха фильтра (рис. 2.15). Из​бавьтесь от уплотнительного кольца — при установке следует воспользоваться но​вым

16 Извлеките сменный элемент из кожуха и избавьтесь от него Незамедлительно уда​лите все пропившееся маспо (рис. 2.16).

17 Тщатепьно очистите внутреннюю поверхность кожуха, затем поместите на крышку новое уппотнитепьное копьцо и смажьте его чистым маспом (рис. 2.17).

18 Поместите новый сменный эпемент в кожух и затяните крышку, припожив требу​емое усипие (рис. 2.18).

19 Установите на места резонатор воз​душного фипьтра и воздуховод

Все модификации
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Рис. 2.15. Торцевой головкой 36 мм отверните Рис. 2.16. Извлекате сменный элемент крышку кожуха фильтра
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Рас. 2.17. Поместите аа крышку новое уплотнительное иольцо

20 Запейте в двигатель маспо требуемого типа (см. «Смазки и рабочие жидкости»). Сначала залейте примерно половину необ​ходимого количества. Подождите несколь​ко минут, затем продолжайте понемногу доливать, постоянно проверяя уровень.

21 Запивайте масло до тех пор, пока уро​вень маспа не окажется на метке MIN. рас- попоженной на щупе. Долив еще 0.5 питра масла, вы доведете уровень до метки МАХ. Допускается незначитепьное превышение максимапьно допустимого уровня, поскопь- ку поспе запуска двигатепя некоторое ко- пичество масла окажется внутри фипьтра. Установите на место щуп и установите крышку заправочной горповины.

22 Запустите двигатепь Контрольная лампа, распопоженная на приборном щитке, должна погаснуть через нескопько секунд. Позвопьте двигателю поработать несколько минут на холостых оборотах. Не нажимайте на педаль акселератора. Осмот​рите пробку спивного отверстия и поверх​ность поддона вокруг нее и убедитесь в отсутствии утечек.
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Рис. 2.18. Ориентации сменного элемента не имеет значения

23 Остановите двигатепь. подождите пару минут, после чего проверьте уровень мас​ла. При необходимости долейте требуемое количество масла.

Wn S40SV50

24 Слейте старое масло в соответству​ющий контейнер [см. «Общие советы по выполнению ремонта»).
3 Проверка

уровня жидкости в системе усиления % рулевого управления ^

 Внимание! Если вам приходит​ся часто доливать жидкость, это сигнализирует о наличии утечки. Причину ее появления следует немедленно устранить.

1 Расположите автомобиль на горизон​тальной поверхности и установите колеса прямо. Двигатель должен быть холодным.
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Рис 3.2. Уровень должен быть между метками MIN и ММ

Рис. 3.3. Крышка бачка системы усиления (указана стрелков)

ufifiiL^J Во время проведения про- верки не поворачивайте СОВЕТУЕТ рулевое колесо.

2 Бачок системы находится в правой стороне моторного отсека, за блок-фарой. Снимите фару (см. главу 12). При холодном двигателе уровень жидкости должен нахо​диться между метками MIN и МАХ (рис. 3.2). При работающем или прогретом дви​гателе уровень жидкость в бачке может немного превышать метку МАХ. 3 При необходимости отверните крышку бачка (рис. 3.3) и долейте в него необходи​мое количество жидкости рекомендован​ного типа. Не допускайте попадания грязи в систему. Долив жидкость, надежно затя​ните крышку бачка.

Каждые 20 ООО км или 12 месяцев, что наступит раньше

4 Проверка выключателя режимов Park/ Neutral (модификации с автоматической ^ коробкой передач] ^

Механизм выбора режимов работы коробки сконструирован таким образом, чтобы двигатель запускался только если селектор установлен в положения Р или N.

Расположите автомобиль на горизон​тальной поверхности и полностью затяните рычаг стояночного тормоза. Установите се​лектор в положение Р и попробуйте запус​тить двигатель. Затем установите селектор в положение N и опять попробуйте запус​тить двигатель. Он должен запуститься в любом из этих положений.

По очереди устанавливайте селектор в оставшиеся положения и пытайтесь за​пустить двигатель.

Если двигатель запускается при уста​новленном в любое, кроме Р и N, положе​ние селекторе, отрегулируйте его трос (см. главу 7Б).

Проверка ремня привода вспомогательных агрегатов
^

Проверка

1 На двигатели 1.8 и 2.0 литра установле​но два ремня. Один приводит от коленвала генератор и помпу системы охлаждения, а второй — компрессор системы кондициони​рования (также от коленвала). На двигатели 2.4 литра также установлены два ремня. На всех модификациях установлен автомати​ческий натяжитель основного ремня, поэтому проверять его натяжение нет необходимости. На двигателях 1.8 и 2.0 литра натяжение дополнительного ремня не регулируется.

2 Поскольку ремни изготавливаются из материала, подверженного износу и старе​нию, их необходимо периодически осматри​вать.

3 Поскольку расстояние между ремнями и боковой поверхностью моторного отсека очень мало, для улучшения доступа подни​мите переднюю часть автомобиля и сними​те правое колесо. Отверните семь винтов и снимите защиту моторного отсека (если есть) (рис. 2.4).
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Рис. 5.8,а. Отверните болты крепления
Рис. 5.8,6. Сведите ремеиь со шкивов

компрессора (указаны стрелками)

4 При остановленном двигателе про​верьте ремень по всей длине. Для этого вам придется подходящим ключом прово​рачивать коленвал за болт крепления шки​ва. На поверхности ремня не должно быть глубоких трещин, повреждений и следов износа. Ремень необходимо осмотреть с обеих сторон. Для этого вам придется его поворачивать. Убедитесь также в том, что на поверхности ремня нет грязи и масла. Осмотрите шкивы и убедитесь в отсутствии следов сильного износа.

5 Наличие неглубоких трещин на ребрах ремня допускается.

Замена

Модификации с двигателями 1.8 и 2.0 литра

6 Ослабьте гайки крепления правого пе​реднего колеса, поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опо​ры (см. «Подъем и фиксация автомобиля») Отверните 7 винтов и снимите защиту мо​торного отсека (рис. 2.4). Снимите колесо.

7 Отверните винты, пластиковую гайку и снимите пластиковый подкрылок

Отсоедините проводку от компрессора системы кондиционирования. Отверните болты крепления компрессора, защитной пластины и кронштейна к поддону. Не из​влекая компрессор из моторного отсека, снимите ремень его привода (рис 5.8.а.б).

he. 5.9. Поверните натяжитель против часовой прели

8 Гаечным ключом поверните натяжитель основного ремня против часовой стрелки. Сведите ремень со всех шкивов, запомнив маршрут его прокладки (рис. 5.9].

9 Заведите новый ремень на шкивы хопенвала, генератора и помпы системы охлаждения. Поверните натяжитель против часовой стрелки и расположите ремень на его шкиве. Убедившись в том, что ремень правильно расположился на шкивах, отпус​тите натяжитель (рис. 5.10).

10 Заведите новый дополнительный ре​мень на шкивы коленвала и компрессора системы кондиционирования. Установите защитную пластину и вверните болты креп​ления компрессора (не повредите резьбы). Затяните болты, приложив требуемое уси​лие. Присоедините проводку и установите на место кронштейн.

11 Установите подкрылок и закрепите его винтами и гайкой. Установите защиту моторного отсека, затем колесо и опустите автомобипь на землю.

Модификации с двигателем 2.4 литра

12 Ослабьте гайки крепления правого пе​реднего колеса, поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опо​ры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Отверните 7 винтов и снимите защиту мо​торного отсека (рис. 2.4). Снимите копесо.

13 Отверните винты, пластиковую гайку и снимите пластиковый подкрылок.

14 Торцевым ключом типа Тогх поверните рычаг натяжителя дополнительного ремня до упора по часовой стрелке и сведите ре​мень со шкивов (рис. 5.15).

15 Торцевым ключом типа Тогх поверни​те шкив натяжителя основного ремня до упора против часовой стрелки и сведите ремень.

16 Осмотрите все шкивы. На них не долж​но быть грязи и следов износа. Поверните шкив натяжителя против часовой стрел​ки и заведите новый основной ремень на шкивы Убедившись в том, что ремень пра​вильно расположился на шкивах, аккуратно отпустите натяжитель.
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17 Поверните рычаг натяжителя дополни​тельного ремня по часовой стрелке и заве​дите ремень на шкивы. Убедившись в том. что ремень правильно расположился на шкивах, аккуратно отпустите натяжитель.

Рйс. 5.10. Маршрут прокладки ремня привода вспомогательных агрегатов (двигатели 1.8 ■ 2.0 л)

1 Шкив коленвала

2 Шкив натяжителя

3 Шкив помпы системы охлаждения

4 Шкив генератора

19 Установите подкрылок и закрепите его винтами и гайкой. Установите защиту моторного отсека, затем колесо и опустите автомобиль на землю.

6 Проверка ламп

и звуковых сигналов ^

1 Включите зажигание и проверьте ра​ботоспособность наружного освещения.

2 С помощью ассистента убедитесь в работоспособности сигналов заднего хода. Еспи ассистента нет. подгоните автомобиль задом к какой-нибудь стене, включите зад​нюю передачу и по отражению убедитесь в работоспособности сигналов. Убедитесь в том. что лампы, расположенные в задних блок-фонарях, функционируют правильно (иногда из-за обрыва заземления или пло​хого контакта они все могут включаться одновременно).
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3 Аналогичным образом с помощью ассистента или подогнав автомобиль к от​ражающей поверхности, проверьте рабо​тоспособность всех ламп в блок-фарах.

4 Замените все неисправные лампы (см. главу 12).

НННРЯ Со временем контакты пат- [шгЫЭД ронов ламп подвергаются воздействию коррозии. 06- СОВЕТУЕТ наружив следы коррозии Iотложения белого или зе​леного цвета), перед установкой новой лампы аккуратно удалите их наждач​ной бумагой.

5 Проверьте работоспособность памп фонарей освещения салона, включая пампы фонарей подсветки перчаточного ящика и багажного отделения. Включите

Рйс. 5.15. Маршрут прокладка ремна привода вспомогательных агрегатов (двигатель 2.4 л)

1 Шкив генератора

2 Дополнительный ремень

3 Шкив натяжителя дополнительного ремня

4 Шкив натяжителя основного ремня

5 Шкив компрессора системы кондиционирования

6 Основной ремень

7 Шкив коленвала

зажигание и убедитесь в том, что все контрольные пампы исправны и выкпю- чаются после завершения диагностики соответствующих систем или запуска двигателя (см. штатное руководство по эксплуатации). В темное время суток убе​дитесь в том, что все лампы подсветки приборного щитка, выключателей и т. п. исправны. Последовательности действий при замене соответствующих ламп приве​дены в главе 12.

6 Выберите подходящее время и место и убедитесь в работоспособности звуковых сигналов.

7 Проверка на наличие утечек и проверка % состояния шлангов

А
 Внимание! Менять магистрали системы кондиционирования следует на станции обслужива​ния, поскольку перед началом работы необходимо удалить из системы хлад​агент. Никогда не отсоединяйте магист​рали, если система не разряжена.

Общие сведения
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1 Внимательно осмотрите поверхность двигателя, прокладки, манжеты в поисках следов утечек масла. Особое внимание уде​лите крышке головки блока цилиндров, го​ловке блока, масляному фильтру и поддону двигателя. Имейте в виду, что по прошест​вии большого периода времени образова​ние небольших отложений неизбежно. Вас интересуют следы серьезных утечек. При обнаружении такой утечки незамедлитель​но замените соответствующую прокладку или манжету (см. соответствующую гпаву данного Руководства).

2 Под воздействием высокой темпера​туры резиновые и пластиковые шланги, расположенные в моторном отсеке, могут расслаиваться, терять пластичность и повреждаться. Внимательно осматривай​те шланги и хомуты в поисках трещин и следов утечек.

3 Убедитесь в том, что хомуты надежно фиксируют шланги на патрубках. Повреж​денный хомут может перерезать шланг, что может привести к серьезному повреж​дению соответствующего компонента или двигателя.

4 Внимательно осмотрите все шланги и металлические трубки системы охлаж​дения. Не забудьте осмотреть магистрали отопителя. Замените шланги, на которых есть трещины, вздутия или иные признаки ухудшения состояния. Трещины пегче обна​ружить. сжав шланг.

5 Убедитесь в том, что все шланги надежно присоединены к соответствую​щим патрубкам. Имейте в виду, что если какой-либо из воздуховодов ненадежно зафиксирован, в результате подсоса возду​ха двигатель может работать нестабильно. Если для фиксации шлангов используются ленточные или пружинные хомуты, мы реко​мендуем заменить их [при выходе из строя) на винтовые [рис. 7.5).

6 Некоторые шланги фиксируются ско​бами. Убедитесь в том, что скобы надежно зафиксированы.

7 Осмотрите все бачки, крышки, пробки отверстий и убедитесь в отсутствии следов утечек рабочих жидкостей. Не забудьте ос​мотреть магистрали, соединяющие бачок тормозной системы и сцеппения с рабочим цилиндром сцепления.

8 Если вы всегда оставляете автомобиль на ночь в одном и том же месте, осмотрите землю в поисках следов утечек. Игнори​руйте следы водяного конденсата, обра​зующегося в результате работы системы кондиционирования. При необходимости можете на ночь подложить под предпола​гаемое место утечки большой белый лист бумаги. Имейте в виду, что каталитический нетрализатор очень сильно нагревается, поэтому при контакте с ним бумага может воспламениться.
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Рас. 7.S. Убедитесь в надежности крепления Рис. 7.16. Проверьте соединения топливиыя воздуководов
магистралей

9 Помните, что некоторые утечки про​являются только при работающем или непрогретом двигателе. Затяните рычаг стояночного тормоза, запустите двигатель и осмотрите моторный отсек в поисках сле​дов утечек.

10 Вытекающая жидкость может попа​дать на нагретые узлы двигателя и сгорать. В этом случае вы можете обнаружить место утечки по запаху.

11 Причину появления утечки необходимо незамедлительно устранить. Если утечка происходит довопьно длительное время, вам. возможно, придется очистить поверх​ность двигателя паром или специальным моющим средством.

Вакуумные шланги

12 На вакуумные шланги зачастую нане​сены цветные метки. Имейте в виду, что иногда принципиальное значение имеет материал, толщина стенок, внутренний и наружный диаметры шланга. Всегда ме​няйте шланги на абсолютно идентичные.

13 Зачастую для того, чтобы тщательно проверить состояние шпанга. его необхо​димо снять. Снимая шланги, запоминайте маршруты их прокпадки и места присоеди​нения.

14 Проверяя вакуумные шланги, обяза​тельно проверьте пластиковые тройники Замените поврежденные.

15 Утечку вакуума можно обнаружить при помощи отрезка шланга. Один конец шлан​га поместите возле уха, а другой — около предполагаемого места утечки. Как толь​ко вы поместите шланг точно над местом утечки, то услышите свист. Поскольку при выполнении данной процедуры двигатель должен работать, не касайтесь движущихся механизмов, распопоженных рядом с про​веряемым шлангом.

 Внимание! Если вы проверяете вакуумный шланг при работа​ющем двигателе, будьте осто​рожны и не приближайтесь к движущим​ся узлам.

Топливная система

 Внимание! Обслуживая ком​поненты топливной системы, соблюдайте следующие меры предосторожности. Работайте в хорошо вентилируемом помещении. Не прибли​жайте к обслуживаемым компонентам огонь и лампы накаливания. Незамед​лительно удаляйте все пропившееся топливо и храните ветошь в безопасном месте.

16 Внимательно осмотрите топливные шланги и магистрали. Особое внимание уделите местам перегибов и штуцерным соединениям. На шлангах не должно быть трещин [рис. 7.16).

17 Менять поврежденную топливную магистраль следует на изготовленную из материала Fluoroelastomer. Как правипо, название материапа, из которого изготов- пен шланг, нанесено на него Никогда не ис​пользуйте неармированные и прозрачные шланги в качестве топпивных магистралей [даже временных)

18 Пружинные хомуты, используемые для фиксации топливных шлангов, со вре​менем теряют пластичность и жесткость. Вовремя меняйте их.

Металлические трубки

19 Металлические трубки используются в качестве топливных магистралей, про​ложенных по днищу, а также магистралей гидроприводов сцепления и тормозной системы. Осмотрите их в поисках спедов повреждений Перегибов также быть не должно.

20 Топливные магистрали изготавлива​ются только из стальных бесшовных трубок. Медные и алюминиевые трубки не выдер​живают вибрационных нагрузок.

21 Осмотрите металлические магистрали тормозной системы и сцепления и незамед​лительно замените поврежденные

8 Проверка

электропроводки, расположенной в моторном отсеке %

1 Расположите автомобиль на горизон​тальной поверхности,полностью затяните рычаг стояночного тормоза и откройте ка​пот. Воспользовавшись фонарем, осмотри​те всю видимую проводку, расположенную в моторном отсеке и под ним.

2 Ваша цель — поиск проводов, по​врежденных в результате длительного контакта с движущимся узлом, небрежно установленного компонента, оплавленных в результате контакта с горячим узлом. В большинстве случаев такие поврежде​ния — результат небрежности при выпол​нении ремонта (проводка была пропожена не по прежнему маршруту).

3 Если поврежден один или несколько проводов, их можно нарастить проводами подходящего сечения. Обеспечив надеж​ный контакт, изолируйте места соединения проводов изолентой или термоусадочной трубкой. Если повреждения обширные, вам следует заменить жгут целиком, вне зави​симости от его стоимости

4 Восстановив поврежденную проводку, пропожите ее по правильному маршруту Ее не следует распопагать вбпизи от дви​жущихся узлов и перегибать Закрепите ее во всех промежуточных фиксаторах, жгуты стяните пластиковыми хомутами.

Осмотрите все раэьемы и убедитесь в том. что на контактных площадках нет

5 следов коррозии. Разъемы должны быть надежно закреплены фиксаторами (если предусмотрены, рис 8.5). Если на контакт​ной площадке видны следы коррозии (от​ложения белого, голубого цвета или цвета ржавчины) или грязи, очистите ее специ​альной жидкостью. Если повреждения, вызванные коррозией, обширные, разъем следует заменить. Возможно, вам придется заменить жгут целиком.

6 Если вы смогли удалить все следы коррозии и грязи очистителем контактов, перед тем как соединять разъем, запол​ните его специальной смазкой, вытесняю​щей воду и предотвращающей появление коррозии. Смазку вы можете приобрести у представителя Volvo.
7 Проверьте состояние клемм аккумуля​тора й контактных площадок его проводки. При обнаружении коррозии полностью уда​лите все ее следы или замените проводку [см. главу 5А). Аналогичным образом про​верьте состояние всех точек заземления. Тщательно очистите контактные площадки и сопрягаемые с ними поверхности.

9 Проверка уровня и замена жидкости в автоматической коробке переключения передач

Проверка уровня жидкости

1 Уровень жидкости в автоматической коробке следует поддерживать на требу​емом уровне. Недостаток жидкости мо​жет привести к проскальзыванию фрик​ционов и даже к прекращению передачи крутящего момента к колесам. Избыток же жидкости может привести к ее вспе​ниванию. прекращению передачи крутя​щего момента к колесам и повреждению коробки

2 Уровень следует проверять при прогре​той до рабочей температуры коробке. Для этого совершите 30-минутную поездку. Жидкость при этом прогреется до 80 °С.

3 Поднимите автомобиль и установите на надежные опоры (см <гПодъем и фикса-
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Рас. 8.5. Все разъемы должны быть надежно закреплены

ция автомобипя») Отверните семь винтов и снимите защиту моторного отсека (если есть) (рис. 2.4).

4 Полностью затяните рычаг стояночно​го тормоза и запустите двигатель. Оставьте двигатель работать на холостых оборотах. Нажмите на педаль тормоза и поочередно установите селектор во все положения на 3 секунды. Установите селектор в положе​ние Р

5 Подождите 2 минуты, затем, не оста​навливая двигатель, извлеките щуп из ко​лодца (для облегчения поиска наконечник щупа — желтого цвета). Обратите внимание на цвет и запах жидкости.

6 Чистой ветошью протрите щуп и заве​дите его до упора обратно в колодец.

7 Извлеките щуп и обратите внимание на уровень жидкости. Уровень должен распо​лагаться в зоне НОТ, отмеченной на щупе. Если уровень ниже этой зоны, остановите двигатель.

8 Жидкость следует добавлять следую​щим образом. Отсоедините шланг охлади​теля жидкости от возвратного порта короб​ки (соединение быстросъемное). Заведите в порт резиновый шланг (рис. 9.17). На противоположном конце шланга закрепи​те воронку. Начинайте доливать жидкость рекомендованного типа. Не допускайте попадания грязи в коробку.

9 Жидкость заливайте медленно, посто​янно проверяя ее уровень. Имейте в виду, что разница между зонами, отмеченными на щупе. — примерно 0.3 литра.
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Рвс. 9.5. Щуп для измерена» уровня кадвоств I автоматической коробве аередач (аад саазу)

Рас. S.15. Пробва славного отверстая (указана стрелкой)

Рас. 3.17. Отсоедините аозаратаый шланг от порта коробки

10 Если вы проверяете уровень при непро- гретой коробке, следуйте рекомендациям, приведенным в пп. 3-6. однако имейте в виду, что уровень должен располагаться в зоне COLD. Еще раз напомним, что резуль​тат измерений будет более точным, если вы предварительно прогреете коробку.

11 Если вам приходится регулярно доли​вать жидкость в коробку, это сигнализирует об утечке. Причину ее появления следует устранить незамедлительно.

12 Измеряя уровень жидкости, проверьте ее состояние. Если цвет жидкости — черный или темно-коричневый, а также если она пахнет гарью, ее следует заменить. Если вы не можете оценить состояние жидкости, сравните ее с новой

13 Замена жидкости не входит в список процедур периодического обслуживания, однако если автомобиль используется для частых поездок на короткие расстояния или в качестве такси, жидкость следует перио​дически менять. Еспи пробег автомобиля большой или вы не уверены в том, что об​служивание выполнялось в полном объеме и в предписанные сроки, мы советуем вам заменить жидкость.

Замена жидкости

14 Поднимите автомобиль и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фик​сация автомобиля»). Отверните 7 винтов и снимите защиту моторного отсека (если есть) (рис. 2.4).

15 Поместите контейнер под пробку сливного отверстия коробки, затем отвер​ните ее и позвольте всей жидкости стечь в контейнер (рис. 9.15) Избавьтесь отуп- лотнительной шайбы пробки — при сборке следует воспользоваться новой.

16 Спив всю жидкость, поместите на пробку новую шайбу, вверните ее и затя​ните, приложив требуемое усилие.

17 Жидкость следует добавлять следую​щим образом. Отсоедините шпанг охлади​теля жидкости от возвратного порта короб​ки (соединение быстросъемное). Заведите в порт резиновый шланг. На противополож​ном конце шланга закрепите воронку. Не допускайте попадания грязи в коробку (рис. 9.17).

18 Установите селектор в положение Р. Залейте в коробку примерно 2 литра жид​кости рекомендованного типа.

Запустите двигатель и оставьте его работать на холостых оборотах. Как только в трубке начнут появляться пузыри, остано​вите двигатель.

19 Еще раз выполните все действия, опи​санные в предыдущем пункте.

20 Долейте в коробку еще 2 литра жид​кости и проверьте ее уровень (см. ранее). Доведя жидкость до требуемого уровня, установите защиту моторного отсека и опустите автомобиль на землю.

10 Проверка

тормозных колодок % и дисков
^

1 Выполнять эту проверку следует регу​лярно. а также при появлении признаков неисправности тормозной системы. О воз​можной неисправности сигнализируют сле​дующие симптомы:

а]
Автомобиль уводит в сторону при на​жатии на педаль тормоза.

б)
При нажатии на педаль тормоза слы​шится скрип или скрежет.

в]
Педаль слишком мягкая или ее ход слишком велик

г)
Вам приходится регулярно доливать жидкость в бачок системы. Имейте в виду, что поскольку сцепление и тор​мозная система имеют общий бачок, утечка может быть в гидроприводе сцепления

Передние тормозные механизмы

2 Полностью затяните рычаг стояночного тормоза, ослабьте гайки крепления перед​них колес, поднимите переднюю часть ав​томобиля и установите на надежные опоры [см. «Подъем и фиксация автомобиля»).
3 Для получения доступа к суппортам снимите передние колеса

4 Если вы собираетесь только проверить остаточную толщину накладок тормозных колодок, воспользуйтесь специальным от​верстием на корпусе суппорта. Убедитесь в том, что остаточная толщина превышает минимально допустимую (рис. 10.4).

МЯМЧ Имейте в виду, что наклад- Luirlu*-] ка приклеена к опорной пластине колодки. Для СОВЕТУЕТ того чтобы точно ее иден​тифицировать, проверните диск.

5 Если вы не можете измерить остаточ​ную толщину через смотровые отверстия или желаете проверить состояние колодок, снимите их (см. главу 9).

6 Аналогичным образом измерьте тол​щину накладок колодок противоположного тормозного механизма.

7 Если вы обнаружили, что износ хотя бы одной из накладок чрезмерный, необ​ходимо заменить все четыре колодки на соответствующей оси. Если накладки из​ношены неравномерно, то. возможно, час​тично закис поршень в соответствующем суппорте. Снимите колодки [см. главу 9) и вдавите поршень внутрь цилиндра.

8 Микрометром измерьте толщину тор​мозного диска и сравните полученную ве​личину с приведенной в Спецификациях. Имейте в виду, что на наружном крае диска со временем может образоваться буртик — при необходимости удалите его, не повре​див рабочую поверхность диска.

9 Если толщина любого из дисков мень​ше минимально допустимой, замените оба диска (см. главу 9).

10 Проворачивая диск, внимательно осмотрите его рабочую поверхность. Допустимы небольшие царапины на по​верхности, но если вы обнаружите следы сильного износа, глубокие царапины или трещины, диск необходимо подвергнуть машинной обработке или заменить [см. главу 9).

11 Полностью затяните рычаг стояноч​ного тормоза и установите селектор авто​матической коробки в положение N (или рычаг механической коробки — в нейтраль​ное положение). Вращая колесо, убедитесь в отсутствии закусываний. Поскольку ко​лодки постоянно касаются диска, неболь​шое сопротивление вращению допустимо. Также некоторое сопротивление вращению добавляет коробка передач.

12 Перед тем как устанавливать колеса, проверьте состояние магистралей и шлан​гов системы (см. главу 9). В частности, проверьте поверхность шлангов около суп​портов (здесь они подвергаются основным нагрузкам) (рис. 10.12). Аккуратно сгибай​те их пальцами в поисках трещин, порезов и расслоений
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Рис. 11.2. Проверьте состояние резиновых подвесов

Рас. 10.12. Хииуратио сгибая и сжимая шланги, убедитесь в отсутствии трещин и повреждений

Рис. 10.4. Измерьте остаточную толщину накладок холодов

13 Установите колеса и опустите автомо​биль на землю. Затяните колесные гайки, приложив требуемое усилие.

Задние тормозные механизмы

14 Ослабьте гайки крепления задних ко​лес, подложите упоры под передние колеса, поднимите заднюю часть автомобиля и ус​тановите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Полностью опус​тите рычаг стояночного тормоза и снимите задние колеса.

15 Последовательность действий анало​гична описанной в пп. 2-13. Вращая коле​са имейте в виду, что сопротивления короб​ки передач нет. Если для проворачивания колес приходится прикладывать большие усилия, то, возможно, необходимо отрегули​ровать стояночный тормоз (см. главу 9).

11 Проверка системы выпуска

отработавших газов ^

1 Перед началом выполнения провер​ки необходимо дождеться, пока двигатель полностью остынет (минимум три часа). Внимательно осмотрите всю систему выпуска — начиная от приемной трубы и заканчивая задней секцией. Мы рекомен​дуем выполнять эту проверку на поднятом автомобиле (см. «Подъем и фиксация ав​томобиля»)
2 Осмотрите все кронштейны и резино​вые подвесы Если подвесы повреждены, замените их. Имейте в виду, что резиновые подвесы для облегчения идентификации от​личаются по цвету. Подвесы, расположен​ные около нейтрализатора, изготовлены из жаростойкого материала (рис. 11.2).

3 Осмотрите все элементы и соединения в поисках следов утечек, повреждений и коррозии. Все хомуты должны быть надеж​но затянуты. Утечку в системе легко иденти​фицировать по черному рыхлому налету. Примечание. Не ремонтируйте приемную трубу системы выпуска специальными гер- метиками. Даже если в них нет вредных для нейтрализатора веществ, они могут раскрошиться, попасть в нейтрализатор и повредить его рабочую поверхность

Осмотрите днище автомобиля. На нем не должно быть дыр. сквозной коррозии и поврежденных сварных швов, через ко​торые отработавшие газы могут попасть

he. 12.2. Проверьте состояние лыльиивов рулевого механизма

в салон автомобиля. При обнаружении по​вреждений днища отремонтируйте их.

4 Зачастую источником посторонних звуков является именно система выпуска [в том числе ее подвесы). Для их устранения попробуйте подвигать детали системы друг относительно друга (если сможете разъ​единить). Если какая-то из деталей систе​мы касается кузова или теплового экрана, попробуйте заменить ее подвесы.

5 Получить представление о состоянии двигателя можно, взглянув на внутреннюю поверхность выпускной трубы. Поверхность должна быть сухой. Цвет может варьировать​ся от темно-серого до светло-коричневого. Если поверхность покрыта рыхлыми отло​жениями черного цвета, следует выполнить диагностику топпиеной системы.

12 Проверка деталей подвески и рулевого

управления
%

Передняя подвеска и рулевое управление

Полностью затяните рычаг стояночно​го тормоза. поднимите переднюю часть ав​томобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»),
Осмотрите пыльники шаровых шарни​ров и рулевого механизма (рис. 12.2). Если пыльник поврежден, грязь попадает внутрь шарнира, смазка вымывается и он быстро выходит из строя.

Проверьте гибкие магистрали системы усиления рулевого управления. Устрани​те перегибы и замените поврежденные. Осмотрите также места присоединения магистралей к деталям системы. Также проверьте работу системы усиления под нагрузкой - жидкость может вытекать че​рез изношенные манжеты.

Попробуйте подвигать колесо в вер​тикальной плоскости, перпендикулярной оси автомобиля (рис. 12.4). Небольшой гаофт допустим, но чрезмерный сигнали​зирует о неисправности. Продолжайте двигать колесо, но при этом попросите по​мощника нажать на педаль тормоза. Если люфт практически исчез, значит, скорее

Рас. 12.4. Проверьте износ ступичного падшиииим, ухватившись за колесо и попробовав покачать его

всего, изношен подшипник ступицы. Если же люфт не исчезает, то либо неисправен какой-то шарнир в подвеске, либо ослабло крепление какого-либо узла.

Теперь ухватитесь за колесо в горизон​тальной плоскости и попробуйте покачать его. Если ощущается чрезмерный люфт, то изношен или ступичный подшипник, или шаровый шарнир наконечника рулевой тяги. Убедиться в том, что изношен шарнир, легко — его люфт будет очевиден.

Большой плоской отверткой или монтировкой проверьте износ резиновых втулок подвески. Для этого необходимо попытаться монтировкой подвигать втул​ку внутри скобы ее крепления. Небольшое перемещение допустимо, но чрезмерный люфт недопустим. Также осмотрите все резиновые втулки в поисках повреждений и следов технических жидкостей.

Опустите автомобиль на землю и по​просите помощника вращать руль на не​большие углы (около 45°) в обе стороны. Допустим небопьшой свободный ход рупя. Если свободный ход велик, убедитесь в от​сутствии износа всех описанньо< выше шар​ниров и резиновых втулок, а также шарниров рулевого механизма и рулевой колонки.

Задняя подвеска

Подложите упоры под передние коле​са. поднимите заднюю часть автомобипя и установите на надежные опоры (см. «Подъ​ем и фиксация автомобиля»),
Следуя рекомендациям, приведенным в п. 4, проверьте состояние подшипников ступиц задних колес.

Большой плоской отверткой или монтировкой проверьте износ резиновых втупок подвески. Для этого необходимо попытаться монтировкой подвигать втул​ку внутри скобы ее крепления. Небольшое перемещение допустимо, но чрезмерный люфт недопустим.

13 Проверка пыльников и шарниров

приводных валов ^
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1 Грязь и вода, попав внутрь шарнира, приведут к его быстрому выходу из строя. Пыльники предназначены для того, чтобы не допустить этого. Грязь, попадая на пыпь-

Рис. 13.2. Сжимая пыльники шарниров, убедитесь в отсутствии трещин

ник, может повредить его, поэтому их сле​дует периодически мыть мыльной водой.

2 Поднимите автомобиль и установите на надежные опоры. Поверните рупевое колесо до упора в любую сторону и, медлен​но проворачивая колесо, осмотрите пыль​ники наружных шарниров. Распрямляйте их екпадки и ищите спеды повреждений или износа (рис. 13.2). Сквозь трещины и повреждения из шарнира вымывается смазка, а внутрь попадает грязь и вода. Проверьте состояние хомутов пыльников. Аналогичным образом проверьте пыльни​ки внутренних шарниров. При обнаружении следов повреждений, износа или старения пыльник необходимо заменить. Последова​тельность действий приведена в главе 8.

3 Проверьте также состояние самих шарниров. Удерживая вал, попытайтесь повращать колесо, затем, удерживая внут​ренний шарнир, попробуйте повращать вал.

4 Никакие относительные перемещения не допускаются — их наличие свидетельст​вует об износе шарнира, шлицов вала или об ослаблении затяжки ступичной гайки.

14 Проверка состояния днища

и магистралей
^

1 Поднимите автомобиль и установите на надежные опоры. Внимательно осмот​рите днище и колесные арки в поисках по​вреждений и коррозии. Особое внимание уделите порогам и нишам, в которых может скапливаться грязь.

2 При обнаружении очевидных следов коррозии оцените степень повреждений, надавив на очаг жапом отвертки. Если по​вреждения серьезные, кузовную панепь спедует отремонтировать.

3 Если повреждения незначительные, удалите все следы коррозии и нанесите на обработанную область антикоррозийную мастику. Более подробная информация приведена в гпаве 11.

4 Также осмотрите днище в поисках сле​дов механических повреждений.

Осмотрите топливные и тормозные ме​таллические магистрали. На них не долж​но быть повреждений и следов коррозии и утечек. Убедитесь в том, что магистрали
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Рис. 14.5. Проверьте магистрали, проложенные по днищу аатомобаля

закреплены в промежуточных фиксаторах (рис. 14.5). Имейте в виду, что на магист​рали может быть нанесено защитное поли​мерное покрытие.

15 Смазывание петель %

и замков

1 Смажьте петли капота и всех дверей, включая дверь багажного отсека, машин​ным маслом.

2 Проверьте работоспособность всех петель и замков. При необходимости отре​гулируйте их положение. Проверьте также работу центрального замка.

3 Проверьте опорные стойки двери ба​гажного отделения. Если вы обнаружите, что они не удерживают дверь в открытом положении, или найдете на корпусах следы жидкости, замените их.

16 Проверка колес

Проверка затяжки колесных гаек

1 Периодически проверяйте затяжку колесных гаек. Вы убедитесь не только в том, что колеса надежно зафиксированы, но также и в том. что гайки не перетянуты. Таким образом вы избежите ситуации, в которой не сможете ослабить гайки бал​лонным ключом.

2 Затяните рычаг стояночного тормоза и включите первую передачу (установите селектор в положение Р).

3 Плоским концом баллонного клю​ча снимите декоративный колпак (если есть).

4 Ослабьте одну гайку (если сможете). Если усилия рук недостаточно, воспользуй​тесь дополнительным рычагом (например, отрезком трубы).

 Внимание! Имейте в виду, что дополнительный рычаг дол​жен быть надежно соединен с рукояткой ключа. Не пользуйтесь нена​дежными приспособлениями, поскольку можете получить травму. Даже если вы пользуетесь надежными приспособле​ниями, ключ может соскочить с гайки, по​этому примите меры предосторожности.

Наденьте перчатки из плотной ткани, не пытайтесь ослабить гайку ногой. Если вы не можете отвернуть гайку, обратитесь за квалифицированной помощью.

5 Ослабив одну гайку, полностью отвер​ните ее и убедитесь в том, что резьба на шпильке не повреждена При обнаружении следов коррозии удалите их проволочной щеткой.

6 Наверните гайку на шпильку фаской внутрь. Затяните ее баллонным ключом только при помощи рук. Если у вас есть динамометрический ключ, затяните гайку, приложив требуемые усилия (две стадии).

7 Аналогичным образом отверните и затяните остальные гайки. Установите де​коративный колпак (если есть).

8 Аналогичным образом проверьте за​тяжку гаек крепления остальных колес

Проверка и балансировка колес

9 Колеса необходимо периодически снимать и удалять с их поверхности грязь. Очистив колесо, осмотрите обод диска. На нем не должно быть следов коррозии и вмятин. Диски, изготовленные из сплава алюминия, легко повредить, например, о поребрик при парковке. Обода стальных дисков в подобных ситуациях гнутся. Ино​гда подобные повреждения устранить не​возможно и диск следует заменить.

10 Все колеса должны быть отбалансиро​ваны. Дисбаланс приводит к преждевремен - ному износу шин и деталей подвески Если неотбалансированы передние колеса, вы почувствуете вибрации на рулевом колесе, а если задние—то на всем кузове. Верно и обратное — износ деталей подвески может привести к износу шин. Овальность колеса может привести к тем же последствиям Если изношены детали подвески, после ба​лансировки колес вибрации не исчезнут.

11 Балансировать колеса можно, сняв их с автомобиля или оставив на местах. Имей​те в виду, что если колеса отбалансированы на автомобиле, то, перед тем как снимать их, пометьте их ориентацию относительно тормозных дисков. При установке ее необ​ходимо сохранить.

17 Дорожная проверка

Тормозная система

1 Нажмите на педаль тормоза. Автомо​биль не должен при этом отклоняться от движения по прямой. Даже при сильном нажатии на педаль колеса не должны бло​кироваться.

2 При торможении вы не должны ощу​щать вибрации на руле. Поскольку на ав​томобиль установлена антиблокировочная система, при экстренном торможении вы можете ощущать вибрации на педапи тор​моза. Они свидетельствуют об исправности системы.

3 Убедитесь в исправности и правильной регулировке стояночного тормоза. Стоя​ночный тормоз должен быть полностью задействован после поднятия рычага на несколько щелчков. Стояночный тормоз должен полностью фиксировать автомо​биль, стоящий на уклоне.

4 Проверьте работоспособность ва​куумного усилителя тормозной системы. Остановите двигатель и четыре-пять раз нажмите на педаль тормоза. Разряжение внутри усилителя должно исчезнуть, а педаль стать «жесткой». Нажмите и удер​живайте педаль тормоза. Запустите дви​гатель Педаль должна сразу «податься» Отпустите педаль Через пару минут снова заглушите двигатель. При нажатии на пе​даль вы должны слышать звук поступаю​щего в усилитель воздуха. После несколь​ких нажатий разряжение опять должно исчезнуть, звуки должны прекратиться, а педаль — стать «жесткой».

Подвеска и рулевое управление

5 Убедитесь в том, что подвеска и ру​левое управление исправны, поведение автомобиля полностью предсказуемо.

6 Не должно быть слышно никаких по​сторонних звуков или вибраций со стороны подвески или рулевого управления

7 Не допускаются «закусывания» руля или стуки в подвеске во время прохождения поворотов.

Двигатель и трансмиссия

8 Проверьте работу двигателя, сцепле​ния и приводных валов.

9 Двигатель должен быстро запускаться вне зависимости от его температуры.

10 Посторонних шумов быть не должно.

11 Двигатель должен работать без пере​боев на холостом ходу и незамедлительно реагировать на нажатие педали акселера​тора.

12 На модификациях с механической коробкой передач передачи должны пере​ключаться плавно и бесшумно Рычаг выбо​ра передач не должен иметь избыточного свободного хода.

13 На модификациях с автоматической коробкой передач переключение пере​дач должно происходить без рывков. Во время переключения обороты двигателя не должны резко возрастать. Остановив автомобипь. устанавливайте селектор по очереди во все положения и убеждайтесь в том, что включаются соответствующие режимы работы коробки. При обнаруже​нии неисправностей обратитесь на фир​менную станцию для выполнения диагнос​тики.

Остановите автомобипь, поверните рулевое колесо до упора в любую сторону и начинайте двигаться с небольшой ско​ростью, прислушиваясь к работе передних колес. Если вы слышите щелчки, изношен или поврежден шарнир равных угловых ско​ростей. Его следует заменить при первой возможности. Поверните рулевое колесо до упора в противоположную сторону и по​вторите проверку.

Сцепление

14 Сцепление должно работать мягко, без рывков. Педаль должна перемещаться без закусываний. При нажатии на педаль не должно появляться дополнительных звуков.

15 Если педаль мягкая или наблюдается затрудненное переключение передач, то, возможно, в гидроприводе сцепления есть воздух. Его следует удалить [см. главу 6). Осмотрите все магистрали системы в по​исках следов утечек.

16 Выполните проверки, описанные в па​раграфе 2 главы 6.

Проверка приборов и электрооборудования

17 Убедитесь в том, что все приборы и электрооборудование (включая омыватели и стеклоочистители) исправно функциони​руют.

18 Приборы должны показывать реаль​ные данные. По очереди включайте элект​рооборудование и проверяйте его работо​способность.

18 Замена салонного и топливного фильтров
^

Салонный фильтр

1 Снимите перчаточный ящик [см. гла​ву 11).
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Рис. 18.3,6. ...и опустите блок предохранителей

Рве. 18.2. Вдавите центральные вставки, затем Рис. 18.3,а. Поверните фиксаторы (указаны овустите панель
стрелками) против часовой стрелки...

2 Вдавите центральные вставки и извле​ките фиксаторы звукоизолирующей пане​ли. расположенной под пицевой панепью (рис. 18.2). Опустите панель, затем потя​ните на себя и снимите.

3 Отверните два винта крепления бло​ка предохранителей. Опустите блок, затем потяните на себя и отделите от кронштейна (рис. 18.3,а,б). Отведите блок в сторону, не отсоединяя от него проводку.

4 Высвободите фиксаторы, крепящие жгут проводки к кронштейну крепления бло​ка предохранителей. Отверните две гайки и снимите кронштейн (рис. 18.4).

5 Отогните ковровое покрытие, отверни​те три винта и извпеките сменный элемент фильтра из кожуха (рис. 18.5,а,б).

6 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду, что стрелка, нанесенная на корпус сменного элемента, должна указывать в сторону са​лона автомобиля.

Топливный фильтр

 Внимание! Поскольку бензин чрезвычайно огнеопасен, будь​те крайне осторожны, выполняя ремонт или обслуживая компоненты топливной системы. Не курите около обслуживаемого узла и не подносите к нему открытый огонь. Газовым бытовым приборам (различным нагревателям и т. п.) для функционирования необходим огонь. Имейте это в виду, выполняя ремонт топливной системы, находясь поблизости от них. Всегда держите под рукой огнетушитель, и перед началом работы ознакомьтесь с правилами его эксплуатации. Обслуживая топливную систему, наденьте защитные очки, а также незамедлительно смывайте водой с мылом все топливо, случайно попав​шее на кожу.

Примечание. Замена топливного фильтра не входит в список процедур периодическо​го обслуживания. Однако если автомобиль эксплуатируется на топливе низкого каче​ства (загрязненном], его следует периоди​чески менять. Актуальную информацию вы можете получить у представителя Volvo.
7 Фипьтр находится рядом с топливным баком. Он предназначен для удаления гря​зи и посторонних частиц из топлива. Если автомобиль эксплуатируется на топливе низкого качества, фильтр необходимо пе​риодически менять (см. Примечание). Но даже если качество топпива удовлетво​рительное. если вы считаете, что фильтр загрязнен, замените его.

8 Перед отсоединением топливных ма​гистралей из системы необходимо удалить давление.

9 Выключите зажигание, откройте блок предохранителей, расположенный в сало​не, и извлеките предохранитель топливного насоса (N74).

10 Запустите двигатель. Если он не запус​кается. повращайте его стартером несколь​ко секунд.

11 Если двигатель запустился, оставьте его работать на холостых оборотах. Через некоторое время он остановится. После этого включите стартер на несколько се​кунд, затем выключите зажигание.

 Внимание! Имейте в виду, что топливо останется в магистра​лях, поэтому примите все необ​ходимые меры предосторожности (см. начало данного параграфа).
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Рис. 18.5,а. Отверните три винта, снимите крышку...

Ж
"
Рис. 18.5,6. ...затем извлеките смениый элемент из кожуха

Рас. 18.4. Отверните две гайки (указаны стрелками) крепления кронштейна

1 2 Поднимите заднюю часть автомоби​ля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобипя»),
13 Ослабьте винт скобы крепления фильтра.

14 Вдавите фиксаторы и отсоедините от фильтра топливные шланги. Удалите все пролившееся топливо и запомните ориен​тацию шлангов.

15 Запомните ориентацию стрелки, нане​сенной на корпус фипьтра. Поскопьку внут​ри фипьтра находится топпиво, аккуратно опустите его и. не накпоняя. извпеките из-под автомобиля.

16 Заведите новый фильтр под скобу. Ори​ентацию стрелки необходимо сохранить. На данном этапе не затягивайте винт скобы креппения фипьтра.

17 Присоедините шланги к соответствую​щим штуцерам фильтра. Фиксаторы долж​ны защелкнуться.

18 Надежно затяните винт.

19 Установите на место предохранитепь топпивного насоса. Перед тем как опустить автомобиль на землю, убедитесь в отсут​ствии утечек топпива.

20 Проверка ремней || безопасности
^

1 Проверьте работоспособность инерци​онных катушек всех ремней, вниматвпьно осмотрите их поверхность в поисках спедов повреждений. Попностью вытяните ремень и отпустите его. Катушка допжна ппавно и без закусываний полностью смотать его.

2 Убедитесь в том, что все бопты креп​пения ремней надежно затянуты.

21 Проверка концентрации антифриза в охлаждающей жидкости

См. параграф 27.

22 Обнуление индикатора необходимости выполнения обслуживания
^

1 Установите ключ в замке зажигания в положение I.

2 Нажмите и удерживайте кнопку обнупе- ния счетчика суточного пробега В течение двух секунд поспе нажатия на кнопку уста​новите кпюч в попожение II

3 В течение четырех секунд после уста​новки ключа в попожение II отпустите кноп​ку. Еспи индикатор обнупипся, вы успышите звуковой сигнап

Примечание. Если показания счетчика суточного пробега были сброшены непос​редственно перед началом работы, кнопку необходимо удерживать нажатой не менее Ю и не более 14 секунд.

4 Выкпючите зажигание.

19 Проверка и регулировка стояночного тормоза

Стояночный тормоз допжен быть попно​стью активирован поспе 3-5 щепчков хра​пового механизма рычага. Поспедоватепь- ностъ действий при регупировке приведена в гпаве9.

Каждые 60 ООО км

23 Замена

фильтрующего элемента

воздушного фильтра ^

 Внимание'. Никогда не пользуй​тесь автомобилем без сменного элемента воздушного фильтра. Попадание в двигатель пыли и грязи при​ведет к его быстрому износу и выходу из строя.

Модификации с двигателями 1.8 и 2.0 литра

Корпус воздушного фипьтра находится на левой стороне моторного отсека.

Отверните шесть винтов (типа Тогх] креппения крышки фильтра (рис. 23.2).
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Рис. 23.2. Отверните шесть внитои (указаны Рис. 23.3. Извлевите сменный элемент
Рас. 2Э.Б,а. Отверните два винта (указаны

стрелками) и поднимите крышку
стрелками) и ..

Вы можете поднять певую сторону крышки и извпечь сменный эпемент из кор​пуса (рис. 23.3] Чтобы тщатепьно очистить корпус фипьтра, можете попностью снять крышку. Действуйте спедующим образом

Оспабьте хомут и отсоедините возду​ховод от корпуса воздушного фипьтра.

Окончатепьно снимите крышку и из​впеките сменный элемент из корпуса. За​помните его ориентацию.

Модификации с двигателями 2.4 литра

Корпус воздушного фипьтра находится в передней стороне моторного отсека. От​верните два винта и извпеките держатепь сменного эпемента из корпуса фипьтра (рис. 23.6, а, б).

Извлеките сменный элемент из дер​жателя, запомнив его ориентацию (рис. 33.7).

Все модификации

Если вы выполняете регулярное обслу​живание, сменный элемент необходимо заменить вне зависимости от его состоя​ния.

Если же вы сняли сменный элемент с какой-то другой целью, осмотрите его рабо​чую поверхность. При обнаружении следов замасливания или сильного загрязнения замените его. Если поверхность элемента относительно чистая, можете продуть его (сверху вниз) сжатым воздухом и устано​вить снова. Поскопьку элемент изготовлен из специальной бумаги, мыть его нельзя. Еспи очистить его сжатым воздухом не уда​лось, замените его.

 Внимание! При использовании сжатого воздуха пользуйтесь защитными очками.

На модификациях с двигатепями 1.8 и 2.0 литра тщатепьно протрите внутреннюю поверхность корпуса фипьтра. Убедитесь в том, что внутри корпуса и в воздуховодах нет посторонних предметов.

Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а]
Правильно расположите сменный эле​мент в корпусе (см. метки, нанесенные на сменный элемент].

б]
Убедитесь в том. что крышка (или дер​жатель] правильно расположена на корпусе. Попадание воздуха в двига​тель в обход фильтра недопустимо

в]
На модификациях с двигателями 1.8 и 2.0 литра надежно затяните винты крепления крышки и хомут крепления воздуховода.

24 Замена
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Рас. 23.6,6..

извлеките держатель из корпуса

Рйс. 24.4. Поднимите панель в снимите ее

Рас. 23.7. Изалеиите сменный элемент йз держателя

свечей зажигания ^

3 Для снятия и установки свечей вам потребуется специапьный кпюч, который можно вращать воротком ипи другим удобным инструментом. Внутри этого ключа должна находиться резиновая муфта, которая, плотно облегая изолятор свечи, будет удерживать ее внутри клю​ча. Для проверки рабочего зазора свечи вам потребуются щупы. Поскольку свечи необходимо затягивать, прикладывая оп​ределенное усилие, приготовьте динамо​метрический ключ.

Модификации с двигателями 1.8 и 2.0 литра

4 Для получения доступа к свечам от​кройте капот. Поднимите ппастиковую па- непь, установпенную на двигатепь. высво​бодив ее из фиксаторов (рис. 24.4).

5 На каждую свечу установпена катушка зажигания. Поскольку катушки желательно установить на прежние места, промарки​руйте их. Отверните болты и снимите все катушки (рис. 24.5,а,б).

Модификации с двигателями 2.4 литра

6 Ослабьте хомут и отсоедините возду​ховод от кожуха дросселя.

[image: image36.jpg]



Рас. 24.5,а. Отверните болт а...
Рас. 24.5,6. ...сиамате катушку

1 А*18 Техническое обслуживание -^модификации с бензиновыми двигателями
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Рис. 24.8. Отаериите два виита, высвободите крышку из фиксаторов и снимите ее

Рис. 24.7,6. ...двумя сзади (указаны стрелками)

Рис. 24.7,а. Впускной коллектор крепится шестью болтами спереди и...

7 Отверните восемь болтов, поднимите верхнюю секцию впускного коллектора, от​ведите его в сторону и положите на кожух аккумулятора (рис. 24.7,а,б).

8 Снимите верхнюю крышку ремня при​вода ГРМ. Отсоедините проводку от элект​ромагнитного клапана системы регулиров​ки фаз газораспределения (рис. 24.8).

9 На каждую свечу установлена катушка зажигания. Поскольку катушки желательно установить на прежние места, промарки​руйте их. Отверните болты и снимите все катушки (рис. 24.9,3,6).

Все модификации

10 Перед тем как отворачивать свечи, уда​лите всю грязь и воду из свечных колодцев. Таким образом вы предотвратите попада​ние посторонних предметов в камеры сго​рания. Для этого воспользуйтесь ветошью и сжатым воздухом.

 Внимание! При использовании сжатого воздуха наденьте за​щитные очки.

11 Выверните свечи зажигания. Имейте в виду, что ключ всегда должен быть рас​положен соосно свече, поскольку при его смещении вы можете сломать фарфоро​вый изолятор свечи.

12 Если при отворачивании свечей вы почувствовали сильное сопротивление или столкнулись с другими трудностями, проверьте резьбы в отверстиях голов​ки блока цилиндров. При обнаружении повреждений или следов коррозии об​ратитесь на фирменную станцию обслу​живания для выполнения диагностики и ремонта.

13 Сняв свечи, внимательно осмотрите их (это даст вам представление о состоянии двигателя).

а)
Если изолятор электрода свечи чис​тый и белый, на нем нет отложений, это свидетельствует о том, что топливная смесь — обедненная.

б)
Если рабочая поверхность свечи по​крыта твердыми отложениями черного цвета, это свидетельствует о том, что топливная смесь — переобогащен​ная.

в)
Если рабочая поверхность свечи—чер​ная и замасленная, это сигнализирует или о сильном износе двигателя, или о том. что топливная смесь — переобо​гащенная.

г)
Если изолятор электрода свечи покрыт тонким налетом серого или светло-коричневого цвета, это свиде​тельствует о том, что состав топливной смеси правильный, а двигатель—в хо​рошем состоянии.

14 Приобретая новые свечи, внимательно осмотрите их в поисках трещин и повреж​денных резьб.

15 Рабочий зазор свечи очень важен для правильного функционирования двигате​ля. Если зазор слишком мал или слишком велик, сила разряда будет невелика. Тре​буемые величины рабочих зазоров при​ведены в Спецификациях к данной главе. Имейте в виду, что на автомобиль могут быть установлены свечи, рабочие зазо​ры которых отрегулировать невозможно. Как правило, это многоэлектродные све​чи или свечи с электродами специальной формы.

16 Отрегулировать зазор можно следу​ющим образом. Щупом или специальным приспособлением измерьте зазор, затем, при необходимости, подогните внешний электрод. Не пытайтесь загнуть централь​ный электрод — вы сломаете его изоля​тор. Если после того, как вы подогнули внешний электрод, он сместился относи​тельно оси свечи, аккуратно установите его по центру.

17 Тщательно очистите резьбы свечей и от руки затяните переходники, установлен​ные на концах свечей. Имейте в виду, что на изоляторах свечей со временем может образовываться налет коричневого цве​та — результат нормального функциониро​вания.

18 Перед установкой свечей тщатель​но очистите резьбы отверстий и сопря​гаемую со свечами поверхность головки блока. Для этого можете воспользоваться чистой ветошью, обернутой вокруг дере​вянной кисти. Вверните свечи в гнезда и от руки затяните их (если сможете). Вво​рачивайте свечи осторожно, стараясь на повредить резьбы отверстий (см. Haynes советует).
19 После того как вы затянули свечи при помощи рук. дотяните их. приложив требуе​мое усилие. Ни в коем случае не превышай​те требуемое усилие.

20 Установите катушки зажигания и затя​ните болты их крепления, приложив требуе​мое усилие.

21 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности.
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Рис. 24.9,а. Отверните болт (указан стрелкой) креплеиия катушки
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Рис. 24.9,6. Снимите катушку
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Если свечные колодцы глубокие, сущест​вует опасность повреждения резьб при заворачивании свечей. Для избежания этого натяните на изолятор свечи ре​зиновую трубку и попробуйте ввернуть свечу в гнездо. Если резьбы не совмес​тятся, трубка начнет проворачиваться на изоляторе. Попробуйте ввернуть све​чу еще раз.

Каждые 100 ООО км

25 Замена ремня привода

газораспределительного

механизма

Последовательность действий приведена в главе 2Б (только двигатели объемом 2.4 литра).

Каждые 2 года, вне зависимости от пробега

26 Замена

тормозной жидкости ^

А Внимание! Тормозная жидкость ядовита. При контакте с кожей немедленно смойте ее водой. При проглатывании жидкости или попа​дании в глаза незамедлительно обрати​тесь к врачу. Некоторые типы тормозной жидкости горючи и могут воспламенить​ся при контакте с горячими узлами. По​этому во время работы на всякий случай примите меры предосторожности как при работе с бензином. Тормозная жид​кость - эффективный растворитель. При попадании на пластиковую панель она может повредить ее поверхность. Неза​медлительно смывайте всю тормозную жидкость, случайно попавшую на панель, большим количеством воды. Тормозная жидкость гигроскопична Iпоглощает вла​гу из воздуха), поэтому если она длитель​ное время хранилась в открытом контей​нере, то могла потерять свои свойства. При доливке или замене используйте жидкость рекомендованного типа из не​давно открытого контейнера.

1 Процедура аналогична процедуре удаления воздуха из тормозной системы, описанной в главе 9.

U*oS40&VSC>

2 Единственным исключением является то, что перед началом работы необходимо удалить практически всю старую жидкость из бачка системы. Жидкость можно отка​чать старым гидрометром, шприцем и т. д. Однако не позволяйте воздуху попасть в систему. Если воздух попадет в блок ABS, удалить его можно только на станции об​служивания (см. главу 9).

Внимание! Не откачивайте жид​кость ртом — она ядовита.

3 Ослабьте ниппель прокачки первого (согласно рекомендуемой последователь​ности) колеса и, нажимая на педаль тормоза, практически попностью выдавите остатки жидкости из бачка. Залейте свежую жид​кость в бачок до метки МАХ и продолжайте плавно нажимать на педаль до тех пор. пока из ниппеля не начнет вытекать прозрачная жидкость. Затяните ниппель и опять доведи​те уровень жидкости в бачке до метки МАХ. Отличить старую жидкость от новой можно по ее цвету — старая значительно темнее.

4 Аналогичным образом, в рекомендо​ванной последовательности (см. главу 9), замените жидкость во всех остальных ма​гистралях и тормозных механизмах. Посто​янно следите за уровнем жидкости в бачке и поддерживайте его около метки МАХ.

5 Закончив работу, проверьте надеж​ность затяжки ниппелей прокачки и помес​тите на них резиновые колпачки. Удалите все следы пролитой на землю жидкости и проверьте уровень жидкости в бачке.

6 Перед тем как приступить к эксплуата​ции автомобиля, убедитесь в полной рабо​тоспособности тормозной системы.

expert22 для http://rutracker.org
7 Проверьте также работоспособность сцепления. Поскольку у гидроприводов сцепления и тормозной системы общий бачок, замените жидкость и в гидроприво​де сцепления (см. главу 6).

27 Замена

охлаждающей жидкости

 Внимание! Не допускайте попа​дания охлаждающей жидкости на кожу или на окрашенные по​верхности. Все следы жидкости немед​ленно смывайте большим количеством воды. Никогда не оставляйте канистры с охлаждающей жидкостью открытыми — сладкий запах может привлечь детей или животных. Последствия приема жидкос​ти внутрь могут быть фатальными.

 Внимание! Никогда не отвора​чивайте крышку расширитель​ного бачка при работающем или только что остановленном двигателе, поскольку температура охлаждающей жидкости очень высокая и вы можете получить серьезный ожог.

 Внимание! Перед тем как присту​пить к работе, дождитесь, пока двигатель полностью остынет.

Проверка концентрации антифриза

1 Дождавшись, пока двигатель пол​ностью остынет, отверните крышку рас​ширительного бачка системы охлаждения. Следуя инструкциям производителя гидро​метра, проверьте концентрацию антифриза в жидкости, находящейся в системе (см. Спецификации). Если обслуживание выпол​нялось в предписанные сроки, концентрация

Рас. 21.4,1. Сливное оперетке находится иа левой (двигатели 1.8 ■ 2.0 литра)...

антифриза должна быть достаточной. Если концентрация недостаточна, слейте некото​рое количество жидкости из системы (см. далее) и долейте необходимое количество антифриза.

Удаление жидкости из системы

2 Дождавшись, пока двигатель полно​стью остынет, отверните крышку расши​рительного бачка.

3 При необходимости затяните рычаг стояночного тормоза, поднимите перед​нюю часть автомобиля и установите на на​дежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобилял). Для получения доступа к сливному отверстию радиатора отверните семь винтов и снимите защиту моторного отсека (рис. 2.4).

4 Подставьте контейнер под сливное отверстие радиатора. Отверните проб​ку и слейте жидкость в контейнер (рис. 27.4,а,б).

5 Когда жидкость перестанет вытекать из отверстия, затяните пробку

Промывка системы охлаждения

6 Если охлаждающую жидкость давно не меняли или если она утратила свои свой​ства. эффективность работы системы охлаждения может быть снижена (каналы могут загрязниться, покрыться отложени​ями). Эффективность может быть восста​новлена после промывки системы. Для снижения вероятности образования отло​жений попьзуйтесь топько рекомендован​ной охлаждающей жидкостью.

7 Слив всю жидкость из системы, затя​ните пробку сливного отверстия двигателя и заполните систему чистой водой. Устано​вите на бачок крышку, запустите двигатель и прогрейте его до рабочей температуры. Остановите двигатель, позвольте ему пол​ностью остыть и слейте всю воду из систе​мы. Повторяйте эту процедуру до тех пор, пока вода, удаляемая из системы, не ста​нет абсолютно чистой. Заполните систему охлаждающей жидкостью.
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8 Если в системе всегда была качест​венная охлаждающая жидкость (не обя​зательно фирменная) и вы ее меняли в соответствии с графиком обслуживания, описанной выше процедуры будет доста​точно для промывания системы. Однако, если в системе продолжительное время находилась некачественная жидкость или вода, возможно, вам придется промывать систему другим способом.

9 Слейте жидкость из системы, затем отсоедините от радиатора все шланги. Подайте водопроводную воду в верхний патрубок. Промывайте радиатор до тех пор, пока вытекающая из него вода не станет абсолютно чистой.

10 Для того чтобы промыть двигатель, подайте воду в нижний шланг радиатора. Промывайте двигатель до тех пор, пока из верхнего шланга не начнет вытекать чистая вода.

11 Если очистить систему не удается, попробуйте подать воду в верхний шпанг. Однако в этом случае вода может не по​пасть в двигатепь, поскольку термостат, скорее всего, будет закрыт.

12 Если радиатор сильно загрязнен, мож​но промыть его в обратную сторону. Обмо​тайте шланг ветошью, плотно заведите его в нижний патрубок и начинайте подавать воду. Вода будет вытекать из верхнего па​трубка.

13 Еспи очистить радиатор таким обра​зом не получается, снимите его (см. гпаву 3). переверните и повторите процедуру, описанную в предыдущем пункте.

14 Промыть теплообменник отопитепя можно способом, аналогичным описанному в пункте 12. Основная сложность заключается в том, чтобы определить, в какой из шлангов (проходят через заднюю стенку моторного отсека) подавать воду (см. главу 3).

15 Мы рекомендуем пользоваться специ- апьными промывочными средствами толь​ко в крайнем случае — если все описанные ранее процедуры оказались недостаточно эффективны.

Заполнение системы охлаждающей жидкостью

16 Перед тем как заправлять систему, осмотрите все шланги и магистрали. Под​тяните ослабшие хомуты и замените по​врежденные шпанги. Пробки сливных от​верстий должны быть надежно затянуты. Установите на место защиту моторного отсека и опустите автомобиль на землю.
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Рис. 27.4,6. ...или на правой (двигатель 2.4 литра) стороне радиатора

17 Приготовьте достаточное количество охлаждающей жидкости (см. далее).

18 Залейте жидкость в расширительный бачок. Поскольку бачок расположен выше всех компонентов системы охлаждения, весь воздух должен выйти из системы через него. Для того чтобы избежать образования про​бок, жидкость следует заливать медленно.

19 Уровень жидкости должен находиться около метки МАХ, нанесенной на расшири​тельный бачок. Затяните крышку расшири​тельного бачка.

20 Запустите двигатель, прогрейте его до рабочей температуры. Дождитесь, пока включится вентилятор радиатора, и следи​те за показаниями указатепя температуры, расположенного на приборном щитке. Если уровень жидкости в бачке значительно сни​зится, долейте в него жидкость.

21 Остановите двигатель, удалите все следы пролившейся жидкости и позвольте двигателю полностью остыть (желательно всю ночь).

22 Отверните крышку расширительного бачка и доведите уровень жидкости до мет​ки МАХ. Надежно затяните крышку бачка и удалите всю пролившуюся жидкость.

23 После заполнения системы вниматель​но осмотрите все шланги и компоненты системы. Особое внимание уделите шлан​гам. которые отсоединяли.

Антифриз

Примечание. Не используйте охлаждаю​щую жидкость в качестве жидкости омы​вателей — она повредит лакокрасочное покрытие автомобиля. Пользуйтесь только специальной жидкостью омывателей

24 Если вы не знаете, какая жидкость за​лита в систему охлаждения, мы рекоменду​ем слить ее, тщательно промыть систему «в обратном направлении» и заправить жидкостью рекомендованного типа. Если в систему залита фирменная жидкость Volvo, менять ее не нужно—достаточно регулярно проверять концентрацию антифриза.

25 Если вы пользуетесь не фирменной охлаждающей жидкостью, имейте в виду, что ее следует регулярно менять. Таким образом вы обеспечите максимально возможную сте​пень защиты системы охлаждения. Перио​дичность замены жидкости — 2 года.

26 Если вы используете фирменную жид​кость, температура начала ее кристалли​зации указана на упаковке. Как правипо, жидкость состоит из антифриза и дистил​лированной воды в равных пропорциях (50/50). Если вы не используете фирмен​ную жидкость, следуйте инструкциям про​изводителя.

27 Полностью удалить жидкость из сис​темы можно, только полностью разобрав двигатель, поэтому заправочные обьемы, приведенные в Спецификациях, — прибли​зительные. Описанным ранее способом можно удапить из системы около 2/3 об​щего количества жидкости.

Поскольку при промывании системы не​которое количество воды останется в ней, для того чтобы добиться требуемой концен​трации антифриза, действуйте следующим образом. Разделите общий обьем системы (см. Спецификации) на 2 и залейте в систему
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Pic. 27.34. Утечки охлаждающей жидкости моаио идентифицировать по кристаллическим отложениями белого цвета или цвета жидкости

такое количество антифриза Затем долейте в систему требуемое количество воды. Если а процессе заполнения системы (см. ранее) вам необходимо долить жидкость, доливайте воду [не антифриз).

28 Помните, что перед заполнением све​жей жидкостью систему рекомендуется промыть и убедиться в отсутствии утечек. Свежая охлаждающая жидкость обладает большей проникающей способностью, чем старая.

29 После заправки системы на расши​рительный бачок или радиатор следует поместить ярлык, на котором указать кон​центрацию антифриза и дату замены. Если впоследствии вам придется доливать жид​кость, это не вызовет затруднений.

Проверка системы охлаждения

30 Перед тем как приступить к проверке системы, дождитесь, пока двигатель полно​стью остынет (не менее 3 часов).

31 Снимите крышку с расширительного бачка и тщательно протрите ее ветошью. Протрите твкже горловину бачка. Наличие ржавого налета на крышке или горловине сигнализирует о необходимости замены жидкости. Жидкость, находящаяся в бач​ке, должна быть относительно чистой и прозрачной. При обнаружении в жидкости следов ржавчины ее необходимо заменить, промыв систему.

32 Тщательно проверьте все резиновые шланги системы по всей длине. При обна​ружении трещин и следов повреждений замените соответствующий шланг (см. параграф 7).

33 Осмотрите все компоненты системы в поисках следов утечек. Утечку охлажда​ющей жидкости можно идентифицировать по кристаллическим отложениям белого цвета или цвета охлаждающей жидкости (рис. 97.34). При необходимости замените соответствующий компонент ипи проклад​ку (см. главу 3).

34 Кисточкой аккуратно очистите перед​нюю сторону радиатора. Удалите насеко​мых, листья и т. п., застрявшие между реб​рами. Не повредите ребра и не порежьтесь о них. Для улучшения доступа мы советуем снять решетку радиатора (см. главу 11).

Воздушные пробки

35 Если после замены жидкости дви​гатель начал перегреваться, это, скорее всего, происходит из-за того, что в систе​ме охлаждения образовались воздушные пробки, препятствующие нормальной цир​куляции жидкости. Как правило, пробки образуются в результате очень быстрой заправки системы.

36 Если вы считаете, что в системе есть воздушные пробки, попробуйте аккуратно сжать все видимые шланги системы. Если в шланге есть воздух, вы почувствуете это. Большинство пробок должно быть удалено автоматически после охлаждения системы и добавления жидкости.

37 Запустите двигатель, прогрейте его до рабочей температуры и оставьте работать на холостых оборотах. Включите отопитель и установите регулятор температуры в ре​жим максимального нагрева. Если темпера​тура подаваемого в салон воздуха низкая, значит в системе есть воздушные пробки (если уровень жидкости в норме).

38 Воздушные пробки могут привести не только к снижению эффективности рабо​ты системы отопления. Большая пробка может прервать циркуляцию жидкости в блоке цилиндров. При работающем и про​гретом двигателе прикоснитесь к верхнему шлангу радиатора. Если он холодный, то или неисправен термостат, или в системе есть воздушные пробки.

39 Пробки можно удалить следующим об​разом. Остановите двигатель и позвольте ему полностью остыть. Отверните пробку расширительного бачка, затем ослабьте са​пун и выпустите воздух. Вы можете ослабить хомут крепления шланга, в котором есть воздушная пробка, сжать шланг и выпус​тить воздух. Если ситуация не изменилась, вам, возможно, придется слить жидкость (сохранив для повторного использования), промыть систему и снова залить ее. Пом​ните, что вы всегда можете обратиться за квалифицированной помощью.

Проверка крышки расширительного бачка

40 Перед началом работы дождитесь, пока двигатель полностью остынет.

41 Обмотайте крышку бачка ветошью и постепенно отверните ее.

42 Осмотрите резиновое уплотнение, расположенное внутри крышки. При обна​ружении следов повреждений или трещин замените крышку.

43 Если пробег автомобиля большой, со​ветуем заменить пробку вне зависимости от ее состояния. При выходе из строя клапана, встроенного в крышку, повышенное давле​ние в системе может привести к поврежде​нию шлангов системы и появлению утечек.

28 Замена элемента питания в пульте дистанционного управления
^

1 Данная процедура не входит в список процедур периодического обслуживания, однако мы рекомендуем менять элемент питания каждые два года, вне зависимости от пробега автомобипя. Если приводы зам​ков периодически перестают срабатывать при нажатии на кнопку пульта (при условии, что вы находитесь в зоне действия пульта), то, перед тем как приступать к проверке соответствующих систем автомобиля, по​пробуйте заменить элемент питания.

2 Сдвиньте фиксатор и извлеките метал​лический ключ из пульта (рис. 28.2).

3 Отверните винт и снимите крышку (рис. 28.3).

4 Запомните ориентацию элемента пи​тания (положительный полюс со стороны крышки), извлеките его и установите но​вый (рис. 28.4). Старайтесь не прикасаться пальцами к полюсам элемента.

5 Установите крышку и надежно затяни​те винт.

6 Поместите металлический ключ в пульт и проверьте работоспособность пульта.
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Рис. 28.3. Отверните винт (указан стрелкой)

he. 21.2. Сдвиньте фиксатор (указан стрелкой) в извлеките металлический ключ

Рас. 28.4. Уставовате новый элемент в крышку отрацательаым полюсом ввера
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	Степени сложности

	Легко,

д оступно новичку Jg с минимальным опытом
	Довольно легко,

доступно

для начинающего ^ с небольшим опытом ^
	Довольно сложно, I

доступно л компетентному ^ автомеханику ^
	Сложно,

доступно ^ опытному ^ автомеханику
	Очень сложно,

доступно очень ^ опытному механику ^ или профессионалу ^


Спецификации

Смазки И рабочие жидкости

см «еженедельные проверки»

Заправочные объемы

Моторное масло [включая фильтр)
—
...5.5 литра
Система охлаждения Щримерно)
„9.5 литра
Трансмиссия

Механическая коробка передач

Пятиступенчатая



—



2-2 литра

Шестиступенчатая







1.7 литра

Бачок омывателей..._


-
4.0 литра

Топливный бак



52 литра
Система охлаждения

Смесь «антифриз/вода» 50%/50%
температура эксплуатации до -37 °С

Смесь «антифриз/вода» 55%/45%

температура экеппуатации до -45 °С

Примечание. Точная информация указана на канистре.

Тормозная система

Минимально допустимая топщина накпадок колодок


2.0 мм

Моменты затяжки резьбовых соединений
Нм
Пробка сливного отверстия двигателя


34

Крышка корпуса маспяного фипьтра
—
24

Гайки креппения сажевого фипьтра к нейтрапизатору
50

Копесные гайки

Первая стадия
20

Вторая стадия



— 90


Техническое обслуживание — модификации с дизельными двигателями 1 Б«3

График обслуживания

Интервалы обслуживания, указанные в настоящем Руководстве, рассчитаны исходя из того, что вы самостоятельно будете вы​полнять эту работу. Здесь приведены минимальные интервалы, которые мы рекомендуем для повседневно используемых автомо​билей. Если вы хотите поддерживать свой автомобиль в неизменно отличном состоянии, можете выполнять некоторые из указанных процедур еще чаще. Мы выступаем за частое обслуживание. Оно повышает эффективность работы автомобиля, улучшает его ха​рактеристики и одновременно способствует увеличению его сто​имости при перепродаже.

Каждые 400 км или еженедельно

· Выполните «Еженедельные проверки».

Каждые 10 ООО км или Б месяцев, что наступит раньше

Q Замените моторное масло и масляный фильтр (пара​граф 2).

Примечание. В соответствии с требованиями Volvo масло и фильтр менять следует каждые 20 ООО километров [или каждые 12 месяцев). Однако частые замены масла и фильтра полезны для двигателя, поэтому мы рекомендуем придерживаться при​веденной здесь периодичности замены. Q Проверьте уровень жидкости системы усиления рулевого управления (параграф 3).
Каждые 20 ООО км или 12 месяцев, что наступит раньше

Выполните все процедуры, описанные выше, и следующие:

· Проверьте состояние ремня привода вспомогательных агрегатов (параграф 4).

J Проверьте работоспособность освещения и звуковых сиг​налов (параграф 5). J Проверьте все трубопроводы и шланги, расположенные

в моторном отсеке, на наличие утечек (параграф 6). J Проверьте электропроводку, расположенную в моторном

отсеке (параграф 7). J Проверьте ремни безопасности (параграф 8).

· Проверьте состояние тормозных колодок и дисков (пара​граф 9].

· Проверьте систему выпуска отработавших газов (пара​граф 10).

· Проверьте детали подвески и рулевого управления (пара​граф 11).

· Проверьте состояние шарниров и пыльников шарниров при​водных валов (параграф 12).

· Проверьте состояние днища автомобиля и магистралей (параграф 13).

· Смажьте все петли и замки (параграф 14).

· Проверьте шины и диски (параграф 15).

· Выпопните дорожную проверку (параграф 16).

· Замените салонный фильтр (параграф 17). Примечание. Если автомобиль эксплуатируется в условиях силь​ной запыленности, фильтр следует менять чаще.

· Слейте воду из топливного фильтра (параграф 18).

· Проверьте и при необходимости отрегулируйте стояночный тормоз (параграф 19).

· Проверьте состояние охлаждающей жидкости (пара​граф 20).

Более частое обслуживание рекомендуется и в том случае, если автомобиль эксплуатируется в условиях сильной запыленнос​ти, используется для буксировки прицепа или работает в условиях городского движения (низкая скорость и частая работа в режиме холостого хода) или для коротких поездок.

Обслуживание нового автомобиля должен выполнять отдел технического обслуживания авторизованного дилера. Это отвечает условиям заводской гарантии. Производитель автомобиля имеет право отказать вам в гарантийном ремонте, если вы не сможете доказать, что обслуживание выполнялось вовремя, полностью и с использованием оригинальных или сертифицированных запас​ных частей.

· Обнулите индикатор необходимости выполнения обслужи​вания (параграф 21).

Каждые 60 ООО км

Выполните все процедуры, описанные выше, и следующие:

· Замените топливный фильтр (параграф 22). Примечание. Если используется топливо низкого качества Iзагрязненное), фильтр следует менять каждые 90 ООО км или каждые 12 месяцев.

· Замените фильтрующий элемент воздушного фильтра (па​раграф 23).

Примечание. Если автомобиль эксплуатируется в условиях силь​ной запыленности, элемент следует менять чаще.

· Долейте жидкость в бачок сажевого фильтра (пара​граф 24).

Каждые 100 ООО км

Выполните все процедуры, описанные выше, и следующие:

· Замените ремень привода ГРМ и его натяжитель (пара​граф 25).

Примечание. Несмотря на то что в соответствии с требованиями Volvo ремень следует менять каждые 200 ООО километров или 10 лет, мы рекомендуем менять ремень каждые 100 ООО кило​метров. Особенно это касается автомобилей, которые исполь- эуютсядпя коротких поездок или для езды по городу (с частыми пробками). Вы можете менять ремень и через рекомендованные производителем интервалы, но имейте в виду, что в случае его обрыва двигатель будет серьезно поврежден

Каждые 2 года,

вне зависимости от пробега

· Замените тормозную жидкость (параграф 26).

· Замените охлаждающую жидкость (параграф 27). Примечание. Если в систему охлаждения запита специальная жидкость Volvo, менять ее не нужно.

· Замените элемент питания в пульте дистанционного управ​ления (примечание 28).

Каждые 120 ООО км или 6 лет, что наступит раньше

· Замените сажевый фильтр (параграф 29).

Каждые 160 ООО км или 9 лет, что наступит раньше

· Замените ремень привода вспомогательных агрегатов (па​раграф 30).
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Расположение элементов

Моторный отсек (вид сверху)


■

1 Крышка маспозаливной горловины

2 Щуп измерения уровня моторного масла

3 Корпус воздушного филыра

4 Бачок гидроприводов тормозной системы и сцепления

5 Крышка кожуха масляного фильтра

6 Расширительный бачок системы охлаждения

7 Бачок омывателей

8 Блок реле и предохранителей

9 Топливный фильтр

10 Аккумулятор

Volvo S40&V50

Моторный отсек (вид снизу)

1 Пробке сливного отверстие поддона двигателя

2 Пробка сливного отверстия коробки передач

3 Воздуховод

4 Маслоохладитель

5 Компрессор системы

(ондиционирования

6 Промежуточная опора приводного еапа

7 Рулевая тяга

8 Система выпуска
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Задняя часть [вид снизу)

9 Рычаг передней подвески

1 Топливный бак

2 Стабипизатор поперечной устойчивости

3 Амортизатор

4 Топливный фильтр и шланги вентиляции

5 Трос стояночного тормоза

6 Ступичный узел с продольным рычагом

7 Поперечный рычаг
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8 Поперечная тяга

1 Б»6 Техническое обслуживание — модификации с дизельными двигателями

Процедуры обслуживания

1 Общие сведения и текущее обслуживание

Общие сведения

1 Воспользовавшись рекомендациями, изложенными в данной главе, владелец автомобиля, решивший обслуживать ав​томобиль самостоятельно, сможет поддер​живать его в безопасном, экономичном и отличном техническом состоянии.

2 В данной главе приведены все необ​ходимые процедуры технического обслу​живания сначала в виде списка, затем в развернутом виде. Описываются процеду​ры осмотра, регулировки, замены агрега​тов и деталей. Для того чтобы легко найти требуемый узел, вы можете обратиться к иллюстрациям моторного отсека [снизу и сверху), а также задней части автомо​биля.

3 Точное соблюдение предписанных ин​тервалов обеспечит долгий срок службы вашего автомобиля и сведет к минимуму ваши материальные затраты на ремонт. Имейте в виду, что все предписанные про​цедуры необходимо выполнять в срок.

4 По мере самостоятельного выполне​ния этих процедур вы поймете, что некото​рые из них удобно совмещать. Некоторые узлы и агрегаты находятся рядом. Напри​мер, если вы подняли автомобиль, нелиш​ним будет осмотреть компоненты системы выпуска отработавших газов, детали под​вески и рулевого управления.

5 Перед тем как приступать к выполне​нию каких-либо работ, необходимо подгото​виться. Внимательно прочитайте описание процедуры, приготовьте все необходимые запасные части и инструменты. Если вы столкнулись с трудностями, обратитесь за помощью к специалистам.

Текущее обслуживание

6 Если с момента покупки автомобиля вы будете, как предписывает настоящее Ру​ководство, точно придерживаться графика текущего обслуживания, часто проверять уровни рабочих жидкостей и степень износа наиболее подверженных ему элементов, дви​гатель будет сохраняться в хорошем рабочем состоянии. Поэтому потребность в дополни​тельных работах будет сведена к минимуму.

7 Зачастую плохая работа двигателя является следствием недостаточности те​кущего обслуживания. Это наиболее веро​ятно в случае приобретения уже не нового автомобиля, регулярные и частые проверки которого не проводились. В таких ситуа​циях может потребоваться выполнение дополнительных операций, выходящих за рамки текущего обслуживания.

8 Если вы считаете, что двигатель изно​шен. ценную информацию о рабочих характе​ристиках его главных внутренних элементов даст проверка компрессии или тест на утечки (см. главу 2В). Такую проверку можно взять за основу при определении обьема необхо​димых работ. Например, если проверка ком​прессии говорит о значительном внутрен​нем износе двигателя, сначала необходимо выполнить серьезный капитальный ремонт. В этом случае обычное обслуживание, описанное в этой главе, не даст никакого улучшения характеристик двигателя, а толь​ко впустую отнимет время и деньги.

9 Представленная ниже последователь​ность — это действия, которые необходимо выполнить для улучшения динамических ха​рактеристик плохо работающего двигателя:

Основные операции

а]
Очистите, осмотрите и проверь те аккуму​ляторам «Еженедельные проверки»].

б]
Проверьте уровни всех рабочих жид​костей. относящиеся к двигателю 1см. «Еженедельные проверки»]

в]
Проверьте ремень привода вспомога​тельных агрегатов (параграф 4].

д]
Проверьте состояние фильтрующего элемента воздушного фильтра и при необходимости замените его (пара​граф S3].

е]
Замените топливный фильтр (пара​граф SS).
ж]
Проверьте состояние всех шлангов и убедитесь в отсутствии утечек (па​раграф 6].

10 Если после выполнения этих процедур ситуация не изменилась, выполните следу​ющие дополнительные операции:

Дополнительные операции

Все операции, перечисленные выше, плюс следующие:

а]
Проверьте систему зарядки аккумуля​тора (глава 5А].

б]
Проверьте топливную систему (глава 4В].

в]
Проверь те систему предпускового по​догрева (глава 4Б].

Каждые 10 ООО км или 6 месяцев, что наступит раньше

2 Замена

моторного масла и масляного фильтра ^
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Рис. 2.4,а. Отсоедините проводку, отсоедините топливный шлаиг и отверните четыре болта (указаны стрелками)

Рис. 2.3. Поднимите переднюй сторону • задний правый угол панели, сдвиньте ее иперед и снимите

1 Частая замена моторного масла и мас​ляного фильтра— это наиболее важная про​филактическая процедура, которую можно выполнить самостоятельно. Масло по мере старения становится все более жидким и грязным, а это ведет к преждевременному износу двигателя.

2 Перед началом работы приготовьте необходимые запасные части и инструмен​ты. Для удаления возможных утечек масла запаситесь большим количеством ветоши и бумаги. Масло лучше сливать с горячего двигателя, поскольку теплое масло обладает лучшей текучестью Кроме того, из двигателя будет удалено большее количество отложе​ний Будьте осторожны и не прикасайтесь к деталям системы выпуска и двигателю—они горячие. Чтобы не получить ожоги от метал​лических компонентов и раздражение кожи от масла, воспользуйтесь перчатками

3 Поднимите задний правый угол пласти​ковой панели, установленной на двигатель, затем поднимите оба передних угла, сдвинь​те панель вперед и снимите ее (рис. 2.3).

4 Высвободите проводку из хомутов, расположенных на кронштейне крепления топливного фильтра. Отсоедините провод​ку от топливного фильтра, высвободите топливный шланг из фиксатора, отверните четыре болта и один винт, затем поднимите фильтр вместе с кронштейном и положите его на двигатель (рис. 2.4,а-в).

5 Торцевой головкой отверните крыш​ку кожуха фильтра (вместе со сменным элементом) (рис 2.5,а-г). Избавьтесь от уплотнительного кольца — при установке следует воспользоваться новым Избавь​тесь от сменного элемента
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Ряс. 2.4,6. Отвериате один винт, расположенный сбоку (указан стрелкой)
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Рис. 2.5,а. Отвериате крышку фильтра (указана стрелкой), затем...

Рас. 2.4,а. Поднамите фильтр а отведите его и сторону

6 Полностью затяните рычаг стояночно- готормоза. поднимите переднюю часть ав​томобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»),
7 Отверните семь винтов и снимите защи​ту моторного отсека (если есть) (рис. 2.7).

8 Гаечным ключом или торцевой голов​кой с подходящим воротком ослабьте проб​ку сливного отверстия на поповину оборота (рис. 2.8). Поместите под спивную пробку контейнер и окончатепьно отверните ее.

9 Позвольте как можно большему коли​честву масла стечь из двигателя. Возможно, вам придется перемещать контейнер, чтобы масло попадало в него.

10 После того как масло стекло, протрите чистой ветошью пробку и осмотрите уплот- нительную шайбу. При обнаружении следов повреждений замените шайбу. Мы рекомен​дуем заменить шайбу вне зависимости от ее состояния. Очистите поверхность поддона вокруг отверстия, вверните пробку и затяните ее, приложив требуемое усилие (рис.2.10).

11 Извлеките контейнер с маслом и инс​трументы из-под автомобиля Установите на место защиту моторного отсека (если есть). Опустите автомобиль.

12 Тщательноочиститеанутреннююповерх- ность кожуха и крышку, затем поместите на крышку новое уплотнительное кольцо.

13 Поместите новый сменный элемент в крышку, затем затяните ее, приложив тре​буемое усилие (рис. 2.13).

14 Установите на место топливный фильтр, вверните болты и винт его креп​ления и надежно затяните их. Закрепите шланг в фиксаторе, присоедините проводку и закрепите ее в хомутах.

15 Залейте в двигатель масло требуемого типа (см. «Смазки и рабочие жидкости»). Сначала залейте примерно половину необ​ходимого количества. Подождите несколь​ко минут, затем продолжайте понемногу доливать, постоянно проверяя уровень.

16 Запивайте масло до тех пор, пока его уровень не окажется на метке MIN на щупе.

Рас. 2.5,6. ...поднимите ее вместе со сменным элементом

Допив еще 1 литр масла, вы доведете уровень до метки МАХ Допускается незначительное превышение максимально допустимого уровня, поскольку после запуска двигателя некоторое количество масла окажется внут​ри фильтра. Установите на место щуп и уста​новите крышку заправочной горловины
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Рас. 2.5,1. Извлеките сменный элемент а...

Рас. 2.5,г. ...избавьтесь от уплотиительного кольца

Рас. 2.7. Отвериате семь ваитов (указаны стрелками) и снимите защиту моторного отсека
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Рас. 2.13. Поместите новый сменный элемент в крышку
Рис. 2.10. Вверните пробку с новой шайбой

Рас. 2.8. Пробва славного отверстиа (указана npuut)

17 Запустите двигатель. Контрольная лампа на приборном щитке должна погас​нуть через несколько секунд. Позвольте двигателю поработать несколько минут на холостых оборотах. Не нажимайте на педаль акселератора. Осмотрите пробку сливного отверстия и прилегающую к фильтру поверх​ность и убедитесь в отсутствии утечек

18 Остановите двигатель, подождите пару минут, после чего проверьте уровень мас​ла. При необходимости долейте требуемое количество масла.
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Рас. 3.2. Уровень должен быть между метками MIN и МАХ

Рис. 3.3. Крышка бачка системы усилении (указана стрелкой)

19 Слейте старое масло в соответству​ющий контейнер (см. «Общие советы по выполнению ремонта»).

3 Проверка уровня жидкости в системе усиления рулевого % управления
^

 Внимание! Если вам приходит​ся часто доливать жидкость, это сигнализирует о наличии утечки. Причину ее появления следует немедленно устранить.

Во время проведения про- верки не поворачивайте СОВЕТУЕТ рулевое колесо.

1 Расположите автомобиль на горизон​тальной поверхности и установите колеса прямо. Проверку следует выполнять при неработающем холодном двигателе.

2 Банок системы находится в правой стороне моторного отсека, за блок-фарой.

Снимите фару (см. главу 12). При холодном двигателе уровень жидкости должен нахо​диться между метками MIN и МАХ (рис. 3.2). При работающем или прогретом дви​гателе уровень жидкости в бачке может немного превышать метку МАХ. 3 При необходимости отверните крышку бачка [рис. 3.3) и долейте в него необходи​мое количество жидкости рекомендован​ного типа. Не допускайте попадания грязи в систему. Долив жидкость, надежно затя​ните крышку бачка.

Каждые 20 ООО км или 12 месяцев, что наступит раньше

4 Проверка

ремня привода вспомогательных % агрегатов
ijfc
Проверка

1 На двигатель установлен один ремень. Натяжение ремня регулируется автомати​ческим натяжителем. поэтому проверять его натяжение нет необходимости.

2 Поскольку ремень изготовлен из мате​риала. подверженного износу и старению, его необходимо периодически осматри​вать.
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Рис. 4.8. Поаернате шкив за болт его креплении против часовой стрелки и заблокируйте его сверлом диаметром 5 мм

3 Поскольку расстояние между ремнем и боковой поверхностью моторного отсека очень мало, для улучшения доступа подни​мите переднюю часть автомобиля и сними​те правое колесо. Отверните семь винтов и снимите защиту моторного отсека (если есть) (рис. 2.7).
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вспомогательных агрегатов

1 Шкив коленвала

2 Шкив компрессора системы кондиционирования

3 Шкив генератора

4 Шкив натяхштеля

4 При остановленном двигателе про​верьте ремень по всей длине. Для этого вам придется подходящим ключом прово​рачивать коленвал за болт крепления шки​ва. На поверхности ремня не должно быть глубоких трещин, повреждений и следов износа. Ремень необходимо осмотреть с обеих сторон. Для этого вам придется его поворачивать. Убедитесь также в том, что на поверхности ремня нет грязи и маспа. Осмотрите также шкивы и убедитесь в от​сутствии следов сильного износа.

5 Наличие неглубоких трещин на ребрах ремня допускается.

Замена

6 Ослабьте гайки крепления правого пе​реднего колеса, поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опо​ры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Отверните семь винтов и снимите защиту моторного отсека (рис. 2.7). Снимите ко​лесо. Снимите пластиковый подкрылок.

7 Поднимите задний правый угол плас​тиковой панели, установленной на двига​тель, затем поднимите оба передних угла, сдвиньте панель вперед и снимите ев (рис. 2.3).

8 Гаечным ключом поверните натя​житель ремня до упора против часовой стрелки Заведите сверло диаметром 5 мм сквозь отверстие в рычаге натяжителя в отверстие, расположенное на корпусе на​тяжителя, заблокировав его (рис. 4.8).

9 Сведите ремень со всех шкивов, за​помнив маршрут его прокладки (рис. 4.9).

10 Заведите новый ремень на шкивы коленвала, генератора, компрессора сис​темы кондиционирвания и натяжителя. Удерживая рычаг натяжителя, извлеките сверло. Поверните натяжитель по часо​вой стрелке и аккуратно опустите его на ремень.

Установите пластиковую панель, затем подкрылок. Установите защиту моторного отсека, затем колесо и опустите автомо​биль на землю.

5 Проверка ламп и звуковых сигналов

Включите зажигание и проверьте ра​ботоспособность наружного освещения.

С помощью ассистента убедитесь в работоспособности сигналов заднего хода. Если ассистента нет, подгоните автомобиль задом к какой-нибудь стене, включите зад​нюю передачу и по отражению убедитесь в работоспособности сигналов. Убедитесь втом, что лампы, распопоженные в задних блок-фонарях, функционируют правильно (иногда из-за обрыва заземления или пло​хого контакта они все могут включаться одновременно].

Аналогичным образом с помощью ассистента или подогнав автомобиль к от​ражающей поверхности, проверьте рабо​тоспособность всех ламп в блок-фарах.

Замените все неисправные пампы (см. главу 12].

МНЯЯЧ Со временем контакты пат- ЩхЦкЩ Ронов ламп подвергаются воздействию коррозии. 06- СОВЕТУЕТ наружив следы коррозии (отложения белого или зе​леного цвета], перед установкой новой лампы аккуратно удалите их наждач​ной бумагой.

Проверьте работоспособность ламп фонарей освещения салона, подсветки перчаточного ящика и багажного отделе​ния. Включите зажигание и убедитесь в том, что все контрольные лампы исправ​ны и выключаются после завершения диагностики соответствующих систем или запуска двигателя (см. Руководство по эксплуатации]. В темное время суток убедитесь в том, что все пампы подсветки приборного щитка, выключателей и т. п. исправны. Последовательности действий при замене соответствующих ламп приве​дены в главе 12.

Выберите подходящее время и место и убедитесь в работоспособности звуковых сигналов.

6 Проверка на наличие утечек и проверка % состояния шлангов ^

А Внимание! Менять магистрали /!\ системы кондиционирования следует на станции обслужива​ния, поскольку перед началом работы необходимо удалить из системы хлад​агент. Никогда не отсоединяйте магист​рали, если система не разряжена. 1 Вниматепьно осмотрите поверхность двигателя, прокладки, манжеты в поисках следов утечек масла. Особое внимание уде​лите крышке головки блока цилиндров, го​ловке блока, масляному фильтру и поддону двигателя. Имейте в виду, что по прошест​вии большого периода времени образова​ние небольших отложений неизбежно. Вас
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интересуют следы серьезных утечек. При обнаружении такой утечки незамедлитель​но замените соответствующую прокладку или манжету (см. соответствующую главу данного Руководства).

2 Под воздействием высокой темпера​туры резиновые и пластиковые шланги, распопоженные в моторном отсеке, мо​гут расслаиваться, терять ппастичность и повреждаться. Внимательно осматривайте шланги и хомуты в поисках трещин и сле​дов утечек.

3 Убедитесь в том, что хомуты надежно фиксируют шланги на патрубках. Повреж​денный хомут может перерезать шпанг, что может привести к серьезному повреж​дению соответствующего компонента или двигателя.

4 Внимательно осмотрите все шланги и металлические трубки системы охлаж​дения. Не забудьте осмотреть магистрали отопителя. Замените шланги, на которых есть трещины, вздутия или иные признаки ухудшения состояния. Трещины легче обна​ружить, сжав шланг.

5 Убедитесь в том, что все шланги надеж​но присоединены к соответствующим па​трубкам. Имейте в виду, что если какой-либо из воздуховодов ненадежно зафиксирован, в результате подсоса воздуха двигатепь мо​жет работать нестабильно. Если для фикса​ции шлангов используются ленточные или пружинные хомуты, мы рекомендуем заме​нить их (при выходе из строя) на винтовые.

6 Некоторые шланги фиксируются ско​бами. Убедитесь в том, что скобы надежно зафиксированы.

7 Осмотрите все бачки, крышки, пробки отверстий и убедитесь в отсутствии следов утечек рабочих жидкостей. Не забудьте осмотреть магистрали, соединяющие бачок тормозной системы и сцепления с рабочим цилиндром сцепления.

8 Если вы всегда оставляете автомобиль на ночь в одном и том же месте, осмотрите землю в поисках следов утечек. Игнори​руйте следы водяного конденсата, обра​зующегося в результате работы системы кондиционирования. При необходимости можете на ночь подложить под предпопа- гаемое место утечки большой белый лист бумаги.

9 Помните, что некоторые утечки прояв​ляются только при работающем двигателе. Затяните рычаг стояночного тормоза, за​пустите двигатель и осмотрите моторный отсек в поисках следов утечек.

10 Вытекающая жидкость может попа​дать на нагретые узлы двигателя и сгорать. В этом случае вы можете обнаружить место утечки по запаху.

11 Причину появпения утечки необходи​мо незамедлительно устранить. Если утеч​ка происходит довольно длительное время, вам. возможно, придется очистить поверх​ность двигателя паром или специальным моющим средством.

Вакуумные шланги

12 На вакуумные шланги зачастую нане​сены цветные метки. Иногда принципиаль​ное значение имеют материал, толщина стенок, внутренний и наружный диаметры шланга. Всегда меняйте шланги на абсо​лютно идентичные.

13 Зачастую для того, чтобы тщательно проверить состояние шланга, его необхо​димо снять. Снимая шланги, запоминайте маршруты их прокладки и места присоеди​нения.

14 Проверяя вакуумные шланги, обяза​тельно проверьте пластиковые тройники. Замените поврежденные.

15 Утечку вакуума можно обнаружить при помощи отрезка шланга. Один конец шлан​га поместите возле уха, а другой — около предполагаемого места утечки. Как толь​ко вы поместите шланг точно над местом утечки, то услышите свист. Поскольку при выполнении данной процедуры двигатель должен работать, не касайтесь движущихся механизмов, расположенных рядом с про​веряемым шлангом.

 Внимание! Если вы проверяете вакуумный шланг при работа​ющем двигателе, будьте осто​рожны и не приближайтесь к движущим​ся узлам.

Топливная система

 Внимание! Обслуживая ком​поненты топливной системы, соблюдайте следующие меры предосторожности. Работайте в хорошо вентилируемом помещении. Не прибли​жайте к обслуживаемым компонентам огонь и лампы накаливания. Незамед​лительно удаляйте все пролившееся топливо и храните ветошь в безопасном месте.

16 Вниматепьно осмотрите топливные шланги и магистрали. Особое внимание уделите местам перегибов и штуцерным соединениям. На шлангах не должно быть трещин.

17 Со временем на форсунках дизельно​го двигателя образуется пленка топлива. Это — результат их нормального функци​онирования. Однако очевидных следов топлива на них быть не должно. Если вы считаете, что утечка есть, тщательно вы​мойте поверхность двигателя, совершите короткую поездку и осмотрите предпола​гаемое место утечки.

1В Менять поврежденную топливную магистраль следует на изготовленную из материала Fluoroelastomer. Как правило, название материала, из которого изготов​лен шланг, нанесено на него. Никогда не ис​пользуйте неармированные и прозрачные шланги в качестве топливных магистралей (даже временных).

19 Пружинные хомуты, используемые для фиксации топливных шлангов, со вре​менем теряют пластичность и жесткость. Вовремя меняйте их.

Металлические трубки

20 В качестве топливных магистралей, а также магистралей гидроприводов сцепле​ния и тормозной системы, проложенных по днищу, используются металлические труб​ки. Осмотрите их в поисках спедов повреж​дений Перегибов также быть не должно

21 Топливные магистрали изготавливают​ся только из стальных бесшовных трубок. Медные и алюминиевые трубки не выдер​живают вибрационных нагрузок.

22 Осмотрите металлические магистрали тормозной системы и сцепления и незамед​лительно замените поврежденные.

7 Проверка

электропроводки, расположенной в моторном отсеке %

1 Расположите автомобиль на горизон​тальной поверхности, полностью затяните рычаг стояночного тормоза и откройте ка​пот. Воспользовавшись фонарем, осмотри​те всю видимую проводку, расположенную в моторном отсеке и под ним.

2 Ваша цель — поиск проводов, по​врежденных в результате длительного контакта с движущимся узлом, небрежно установленного компонента, оплавленных в результате контакта с горячим узлом. В большинстве случаев такие поврежде​ния — результат небрежности при выпол​нении ремонта (проводка была проложена не по прежнему маршруту].

3 Если поврежден один или несколько проводов, их можно нарастить проводами подходящего сечения. Обеспечив надеж​ный контакт, изолируйте места соединения проводов изолентой или термоусадочной трубкой. Если повреждения обширные, вам следует заменить жгут целиком, вне зави​симости от его стоимости.

4 Восстановив поврежденную проводку, проложите ее по правильному маршруту. Ее не следует располагать вблизи от дви​жущихся узлов и перегибать. Закрепите ее во всех промежуточных фиксаторах, жгуты стяните пластиковыми хомутами.

5 Осмотрите все разьемы и убедитесь в том. что на контактных площадках нет следов коррозии. Разьемы должны быть надежно закреплены фиксаторами (если предусмотрены). Если на контактной пло​щадке видны следы коррозии (отложения белого, голубого цвета или цвета ржавчи​ны) или грязи, очистите ее специальной жидкостью. Если повреждения, вызванные коррозией, обширные, разьем следует за-
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Рис. 9.4. Измерьте остаточную толщину накладоа иояодои

менитъ. Возможно, вам придется заменить жгут целиком.

6 Если вы смогли удалить все следы коррозии и грязи очистителем контактов, перед тем как соединять разъем, запол​ните его специальной смазкой, вытесняю​щей воду и предотвращающей появпение коррозии. Смазку вы можете приобрести у предстаеитепя Volvo,
7 Проверьте состояние клемм аккумуля​тора и контактных площадок его проводки. При обнаружении коррозии полностью уда​лите все ее следы или замените проводку (см. главу 5А). Аналогичным образом про​верьте состояние всех точек заземпения. Тщательно очистите контактные площадки и сопрягаемые с ними поверхности

8 Проверьте состояние проводки свечей накаливания.

8 Проверка ремней || безопасности
%

1 Проверьте работоспособность инерци​онных катушек всех ремней, внимательно осмотрите их поверхность в поисках следов повреждений. Полностью вытяните ремень и отпустите его. Катушка должна плавно и без закусываний полностью смотать его.

2 Убедитесь в том, что все болты креп​ления ремней надежно затянуты.

9 Проверка тормозных ^ колодок и дисков ^

1 Выполнять эту проверку следует регу​лярно. а также при появлении признаков неисправности тормозной системы. О воз​можной неисправности сигнализируют сле​дующие симптомы:

а]
Автомобиль уводит в сторону при на​жатии на педаль тормоза.

б]
При нажатии на педаль тормоза слы​шится скрип или скрежет.

в]
Педаль слишком мягкая или ее ход слишком велик.
г]
Вам приходится регулярно доливать жидкость в бачок системы. Имейте в виду, что поскольку сцепление и тор​мозная система имеют общий бачок, утечка может быть в гидроприводе сцепления.

Передние тормозные механизмы

2 Полностью затяните рычаг стояночного тормоза, ослабьте гайки креппения перед​них колес, поднимите переднюю часть ав​томобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»).
3 Для получения доступа к суппортам снимите передние колеса.

4 Если вы собираетесь только прове​рить остаточную толщину накладок на тор​мозных колодках, воспользуйтесь специ​альным отверстием на корпусе суппорта. Убедитесь в том, что остаточная топщина накладок колодок превышает минимально допустимую (рис 9.4).

5 Если вы не можете измерить остаточ​ную толщину через смотровое отверстие или желаете проверить состояние колодок, снимите их (см. главу 9).

6 Аналогичным образом измерьте тол​щину накладок колодок противопопожного тормозного механизма

7 Еспи вы обнаружили, что износ хотя бы одной из накладок чрезмерный, необ​ходимо заменить все четыре колодки на соответствующей оси. Если накладки из​ношены неравномерно, то. возможно, час​тично закис поршень в соответствующем суппорте. Снимите колодки (см. главу 9) и вдавите поршень внутрь ципиндра.

8 Микрометром измерьте топщину тормозного диска и сравните попученную величину с приведенной в Спецификаци​ях. Имейте в виду, что на наружном крае диска со временем может образоваться буртик — при необходимости удапите его, не повредив рабочую поверхность диска.

9 Еспи топщина пюбого из дисков мень​ше минимапьно допустимой, замените оба диска (см. главу 9).

10 Проворачивая диск, внимательно ос​мотрите его рабочую поверхность. Допус​тимы небольшие царапины на поверхнос​ти. но еспи вы обнаружите следы сильного износа, глубокие царапины или трещины, диск необходимо подвергнуть машинной обработке или заменить (см. главу 9).

11 Полностью затяните рычаг стояночного тормоза и установите рычаг переключения передач в нейтральное положение. Вращая колесо, убедитесь в отсутствии закусыва​ний Поскольку коподки постоянно касаются диска, небольшое сопротивление вращению допустимо. Также некоторое сопротивление вращению добавляет коробка передач.

12 Перед тем как устанавливать колеса, проверьте состояние магистралей и шлан​гов системы (см. главу 9). В частности, проверьте поверхность шлангов около суп​портов (здесь они подвергаются основным нагрузкам). Аккуратно сгибайте их пальцами в поисках трещин, порезов и расслоений

13 Установите колеса и опустите автомо​бипь на землю. Затяните колесные гайки, приложив требуемое усилие

Задние тормозные механизмы

14 Ослабьте гайки креппения задних ко​пес. подложите упоры под передние колеса, поднимите заднюю часть автомобиля и ус​тановите на надежные опоры (см.«Подъем и фиксация автомобиля»). Полностью опус​тите рычаг стояночного тормоза и снимите задние колеса.

Последовательность действий прак​тически аналогична описанной в пп. 2-13. Вращая колеса, имейте в виду, что сопро​тивления коробки передач нет. Еспи для
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he. 1D.S. Проверьте состояние резиновых подвесов

проворачивания колес приходится при​кладывать большие усилия, то, возможно, необходимо отрегулировать стояночный тормоз (см. главу 9).

10 Проверка системы выпуска

отработавших газов ^

1 Перед началом выполнения проверки необходимо дождаться, пока двигатель пол​ностью остынет (минимум три часа) Внима​тельно осмотрите всю систему выпуска — начиная от приемной трубы и заканчивая задней секцией. Мы рекомендуем выпол​нять эту проверку на поднятом автомобиле (см «Подъем и фиксация автомобиля») 3 Осмотрите все кронштейны и резино​вые подвесы Если подвесы повреждены, замените их. Имейте в виду, что резиновые подвесы для облегчения идентификации от​личаются по цвету. Подвесы, расположен​ные около нейтрализатора, изготовлены из жаростойкого материала.

3 Осмотрите все элементы и соединения в поисках следов утечек, повреждений и коррозии. Все хомуты должны быть надеж​но затянуты. Утечку в системе легко иденти​фицировать по черному рыхлому налету. Примечание. Не ремонтируйте приемную трубу системы выпуска специальными гер- иетиками. Даже если в них нет вредных для нейтрализатора веществ, они могут раскрошиться, попасть в нейтрализатор и повредить его рабочую поверхность.
4 Осмотрите днище автомобиля. На нем не должно быть дыр. сквозной коррозии и поврежденных сварных швов, через ко​торые отработавшие газы могут попасть в салон автомобиля При обнаружении по​вреждений днища отремонтируйте их. 5 Зачастую источником посторонних звуков является именно система выпуска (в том числе ее подвесы) (рис. 10.5). Для их устранения попробуйте подвигать детали системы друг относительно друга [если смо​жете разъединить]. Если какая-то из дета​лей системы касается кузова или теплового экрана, попробуйте заменить ее подвесы.

11 Проверка деталей
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he. 11.2. Проверьте состояние пыльников
Рис. 11.4. Проверьте износ стуличиого
Рис. 12.2. Сжимая пыльники шарниров,

рулевого механизма
подшипиива, ухватившись за аолесо
убедитесь в отсутствии трещин

WnS40&VS0

подвески и рулевого % управления
ч
Передняя подвеска и рулевое управление

1 Полностью затяните рычаг стояночно​го тормоза, поднимите переднюю часть ав​томобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»)
2 Осмотрите пыльники шаровых шарни​ров и рулевого механизма (рис. 11.2). Если пыльник поврежден, грязь попадает внутрь шарнира, смазка вымывается и он быстро выходит из строя.

3 Проверьте гибкие магистрали системы усиления рулевого управления. Устраните перегибы и замените поврежденные сек​ции. Осмотрите также места присоедине​ния магистралей к деталям системы. Также проверьте работу системы гидроусиления под нагрузкой. Жидкость может вытекать через изношенные манжеты.

4 Попробуйте подвигать колесо в верти​кальной ппоскости, перпендикулярной оси автомобиля (рис. 11.4) Небольшой люфт допустим, но чрезмерный сигнализирует о неисправности. Продолжайте двигать колесо, но при этом попросите помощни​ка нажать на педаль тормоза. Если люфт практически исчез, значит, скорее всего, изношен подшипник ступицы. Если же люфт не исчезает, то либо неисправен какой-то шарнир в подвеске, либо ослабло крепление какого-либо узла.

5 Теперь ухватитесь за колесо в горизон​тальной плоскости и попробуйте покачать его. Если ощущается чрезмерный люфт, то изношен или ступичный подшипник, или шаровый шарнир наконечника рулевой тяги. Убедиться в том. что изношен шарнир, легко — его люфт будет очевиден

6 Большой плоской отверткой или монтировкой проверьте износ резиновых втулок подвески. Для этого необходимо попытаться монтировкой подвигать втул​ку внутри скобы ее крепления. Небольшое перемещение допустимо, но чрезмерный люфт недопустим. Также осмотрите все резиновые втулки в поисках повреждений и спедов технических жидкостей.

7 Опустите автомобипь на землю и по​просите помощника вращать руль на не​большие углы (около 45°) в обе стороны. Допустим небопьшой свободный ход руля Если свободный ход велик, убедитесь в отсут​ствии износа всех описанных выше шарни​ров и резиновых втулок, а также шарниров рулевого механизма и рулевой колонки.

Задняя подвеска

8 Подложите упоры под передние коле​са, поднимите заднюю часть автомобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъ​ем и фиксация автомобиля»),
9 Следуя рекомендациям, приведенным в п. 4, проверьте состояние подшипников ступиц задних колес.

10 Большой плоской отверткой или монти​ровкой проверьте износ резиновых втулок подвески. Для этого попытайтесь монтиров​кой подвигать втулку внутри скобы ее креп​ления. Небольшое перемещение допустимо, но чрезмерный пюфт недопустим

12 Проверка пыльников и шарниров

приводных валов ^

Рис. 13.5. Проверьте магистрали, проложенные по днищу аитомобили

Проверьте состояние хомутов пыпьников. Анапогичным образом проверьте пыльни​ки внутренних шарниров. При обнаружении следов повреждений, износа или старения пыльник необходимо заменить. Последова​тельность действий приведена в гпаве 8.

3 Проверьте также состояние самих шар​ниров. Удерживая вап, попытайтесь повра​щать копесо, затем, удерживая внутренний шарнир, попробуйте повращать вал.

4 Никакие относительные перемещения не допускаются — их наличие свидетельст​вует об износе шарнира, шлицов вала ипи об ослаблении затяжки ступичной гайки.

13 Проверка состояния днища

и магистралей
^

1 Поднимите автомобиль и установите на надежные опоры. Внимательно осмот​рите днище и колесные арки в поисках по​вреждений и коррозии. Особое внимание удепите порогам и нишам, в которых может скаппиваться грязь.

2 При обнаружении очевидных следов коррозии оцените" степень повреждений, надавив на очаг жалом отвертки. Если по​вреждения серьезные, кузовную панепь следует отремонтировать.

3 Если повреждения незначительные, удапите все следы коррозии и нанесите на обработанную область антикоррозийную мастику. Более подробная информация приведена в главе 11.

4 Такжеосмотритеднищевпоискахсле- дов механических повреждений.

5 Осмотритетоппивныеитормозныеме- таллические магистрали. На них не долж​но быть повреждений и следов коррозии и утечек. Убедитесь в том. что магистрали закреппены в промежуточных фиксаторах [рис. 13.5). Имейте в виду, что на магист​рали может быть нанесено защитное попи- мерное покрытие.

14 Смазывание петель || и замков
^

1 Смажьте петпи капота и всех дверей, вкпючея дверь багажного отсека, машин​ным маспом.

2 Проверьте работоспособность всех петель и замков. При необходимости отре​гулируйте их положение Проверьте также работу центрального замка.

3 Проверьте опорные стойки двери ба​гажного отделения. Если вы обнаружите, что они не удерживают дверь в открытом положении, или найдете на корпусах следы жидкости, замените их.

15 Проверка колес

Проверка затяжки колесных гаек

1 Периодически проверяйте затяжку копесных гаек. Вы убедитесь не только в том. что колеса надежно зафиксированы, но также и в том, что гайки не перетянуты. Таким образом вы избежите ситуации, в которой не сможете оспабить гайки бал- лонным ключом.

2 Затяните рычаг стояночного тормоза и включите первую передачу.

3 Ппоским концом баппонного клю​че снимите декоративный колпак (если есть).

4 Ослабьте одну гайку (если сможете) Еспи усилия рук недостаточно, воспопьзуй- тесь дополнительным рычагом (например, отрезком трубы).

 Внимание! Имейте в виду, что дополнительный рычаг дол​жен быть надежно соединен с рукояткой ключа. Не пользуйтесь нена​дежными приспособлениями, поскольку можете получить травму. Даже если вы пользуетесь надежными приспособле​ниями, ключ может соскочить с гайки, по​этому примите меры предосторожности. Наденьте перчатки из плотной ткани, не пытайтесь ослабить гайку ногой. Если вы не можете отвернуть гайку, обратитесь за квалифицированной помощью.

5 Ослабив одну гайку, попностью отвер​ните ее и убедитесь в том. что резьба на шпипьке не повреждена. При обнаружении спедов коррозии удапите их провопочной щеткой.

6 Наверните гайку на шпипьку скошен​ной стороной внутрь. Полностью затяните ее баллонным ключом, только при помощи рук. Если у вас есть динамометрический ключ, затяните гайку, припожив требуемые усилия (две стадии).

7 Аналогичным образом отверните и затяните остальные гайки. Установите де​коративный колпак (если есть).

8 Аналогичным образом проверьте за​тяжку гаек креппения остапьных колес.

Проверка и балансировка колес

9 Колеса необходимо периодически снимать и удалять с их поверхности грязь. Очистив копесо, осмотрите обод диска. На нем не должно быть спедов коррозии и вмятин. Диски, изготовленные из сппава алюминия, легко повредить, например, о поребрик при парковке. Обода стапьных дисков в подобных ситуациях гнутся. Ино​гда подобные повреждения устранить не​возможно и диск спедует заменить

10 Все копеса должны быть отбалансиро​ваны. Дисбаланс приводит к преждевремен​ному износу шин и деталей подвески. Еспи неотбалансированы передние колеса, вы почувствуете вибрации на рупевом колесе, а если задние—то на всем кузове. Верно и обратное — износ деталей подвески может привести к износу шин. Оввпьность копеса может привести к тем же поспедствиям. Еспи изношены детапи подвески, после ба​лансировки колес вибрации не исчезнут.

11 Балансировать колеса можно, сняв их с автомобиля или оставив на местах. Имей​те в виду, что если копеса отбалансированы на автомобипе, то, перед тем как снимать их, пометьте их ориентацию относитепьно тормозных дисков. При уствновке ее необ​ходимо сохранить.

16 Дорожная проверка

Тормозная система

1 Нажмите на педапь тормоза. Автомо​биль не должен при этом откпоняться от движения по прямой. Даже при сипьном нажатии на педаль колеса не должны бло​кироваться.

2 При торможении вы не должны ощущать вибрации на руле. Поскольку на автомобиль установлена антиблокировочная система, при экстренном торможении вы можете ощущать вибрации на педали тормоза. Они свидетельствуют об исправности системы.

3 Убедитесь в исправности и правипьной регулировке стояночного тормоза. Стоя​ночный тормоз должен быть полностью задействован поспе поднятия рычага на нескопько щелчков. Стояночный тормоз должен полностью фиксировать автомо​биль. стоящий на уклоне.

4 Проверьте работоспособность ва​куумного усилителя тормозной системы. Остановите двигатепь и четыре-пять раз нажмите на педапь тормоза. Разряжение внутри усипитепя допжно исчезнуть, а педапь стать «жесткой». Нажмите и удер​живайте педапь тормоза. Запустите дви​гатепь. Педаль должна сразу «податься». Отпустите педапь. Через пару минут снова заглушите двигвтель. При нажатии на пе​дапь вы должны слышать звук поступаю​щего в усилитель воздуха. После несколь​ких нажатий разряжение опять должно исчезнуть, звуки должны прекратиться, а педаль — стать «жесткой».

Подвеска и рулевое управление

5 Убедитесь в том, что подвеска и ру- левое управпение исправны, поведение автомобиля полностью предсказуемо.

Не должно быть слышно никаких по​сторонних звуков ипи вибраций со стороны подвески ипи рулевого управления.

6 Не допускаются «закусывания» руля или стуки в подвеске во время прохождения поворотов.

Двигатель и трансмиссия

7 Проверьте работу двигателя, сцепле​ния и приводных валов.

8 Двигатель должен быстро запускаться вне зависимости от его температуры.

9 Посторонних шумов быть не должно.

10 Двигатель должен работать без перебо​ев на холостом ходу и незамедлительно реа​гировать на нажатие педали акселератора.

11 Передачи должны переключаться плав​но и бесшумно. Рычаг выбора передач не должен иметь избыточного свободного хода

12 Остановите автомобиль, поверните рулевое колесо до упора в любую сторону и начинайте двигаться с небольшой ско​ростью, прислушиваясь к работе передних колес. Если вы слышите щелчки, изношен или поврежден шарнир равных угловых ско​ростей. Его следует заменить при первой возможности. Поверните рулевое колесо до упора в противоположную сторону и по​вторите проверку.

Сцепление
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he. 17.2. Вдавате центральные астаааа, затем Рас. 17.3,а. Повернвте фиксаторы (указаны
Рас. 17.3,6. ...и опустите блоа предоаранителей

опустите панель
стрелками) против часовой стрелка...
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Рас. 17.4. Отверните две гайка (указаны стрелками) крепления кронштейна

Рис. 17.5,а. Отверните три винта, снимите крышку.

13 Сцепление должно работать мягко, без рывков Педаль должна перемещаться без закусываний. При нажатии на педаль не должно появляться допопнитепьных звуков.

14 Еспи педапь мягкая или передачи переключаются с трудом, то. возможно, в гидроприводе сцепления есть воздух. Его следует удалить (см. главу 6]. Осмотрите все магистрали системы в поисках следов утечек.

15 Выполните проверки, описанные в па​раграфе 2 главы 6.

Проверка приборов и электрооборудования

16 Убедитесь в том, что все приборы и электрооборудование (включая омыватели и стеклоочистители)исправно функциони​руют.

17 Приборы должны показывать реаль​ные данные. По очереди вкпючайте элек- трооборудование и проверяйте его работо​способность.

17 Замена

салонного фильтра

1 Снимите перчаточный ящик (см. гла​ву 11).

2 Вдавите центральные вставки и извле​ките фиксаторы звукоизолирующей пане​ли. расположенной под лицевой панелью (рис. 17.2). Опустите панель, затем потя​ните на себя и снимите.

3 Поверните два фиксатора блока предо​хранителей. Опустите блок, затем потяни-
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Рис. 17.5,6
затем извлеките сменный

элемент из кожуха

те на себя и отделите от кронштейна (рис. 17.3,а,б). Отведите блок в сторону, не отсо​единяя от него проводку.

4 Высвободите фиксаторы, крепящие жгут проводки к кронштейну крепления бло​ка предохранителей. Отверните две гайки и снимите кронштейн (рис. 17.4).

5 Отогните ковровое покрытие, отверни​те три винта и извлеките сменный элемент фильтра из кожуха (рис. 17.5,а,б).

Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду, что стрелка, нанесенная на корпус сменного элемента, должна указывать в сторону са​лона автомобиля.

	18 Удаление воды
	

	из топливного
	

	фильтра
	1

	и его замена
	*


Удаление воды

1 Фильтр находится в передней части мо​торного отсека. Поднимите задний правый угол пластиковой панели, установленной на двигатель, затем поднимите оба передних угла, сдвиньте панель вперед и снимите ее (рис. 2.3).

2 Накройте генератор ветошью, затем присоедините отрезок шланга к ниппелю. Противоположный конец шланга помести​те в контейнер (рис. 18.2).

3 Ослабьте ниппель и сапун (распопожен сверху) на несколько оборотов. Сливайте топливо из фильтра до тех пор, пока в нем не останется пузырьков воздуха. Затяните ниппель и сапун (рис. 18.3).

4 Отсоедините шланг от ниппеля и уда​лите воздух из топпивной системы (см. главу 4Б).

Замена фильтра

5 Высвободите жгуты проводки из про​межуточных креплений, расположенных на кронштейне крепления фильтра. Отсоеди​ните от фильтра проводку, высвободите топливный шланг из фиксатора, отверните четыре бопта и снимите кронштейн (рис. 2.4, в.б).

6 Нажмите на фиксаторы и отсоедините от фильтра топливные шланги (рис. 18.6). Удалите все пролившееся топливо.

7 Отсоедините проводку от фильтра.

8 Отверните крышку фильтра и подни​мите ее (рис. 18.8).

9 Снимите сменный элемент и избавь​тесь от уплотнительного кольца (рис. 18.9).

10 Установите новый сменный элемент и уплотнительное кольцо. Затяните крышку фильтра.
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Рас. 18.6. Сожмате фиксаторы и отсоедините Рис. 18.8. Отверните крышку фильтра
Рас. 18.9. Замените сменный элемент

магистралв от фильтра
а уплотнительное кольцо

expert22 для http://rutracker.org
11 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. После за​вершения работы удалите воздух из топлив​ной системы.

19 Проверка и регулировка стояночного тормоза
^

[image: image59.jpg]



Рас. 18.2. Присоедините шланг а ниппелю (указан стрелкой)

Рис. 18.3. Ослабьте сапун (указан стрелкой)

Стояночный тормоз должен бьпъ полностью активирован после 3-5 щелчков храпового механизма рычага. Последовательность действий при выпопнении регупировки при​ведена в главе 9.

20 Проверка концентрации антифриза в охлаждающей жидкости

См. параграф 27.

21 Обнуление индикатора необходимости выполнения обслуживания
^

1 Установите ключ в замке зажигания в положение I.

2 Нажмите и удерживайте кнопку обнуле​ния счетчика суточного пробега. В течение двух секунд после нажатия на кнопку уста​новите ключ в положение II.

3 В течение четырех секунд после уста​новки ключа в положение II отпустите кноп​ку. Если индикатор обнулился, вы услышите звуковой сигнал.

Примечание. Если показания счетчика суточного пробега были сброшены непо​средственно перед началом работы, кнопку необходимо удерживать нажатой не менее Ю и не более 14 секунд.

Выключите зажигание.
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Рас. 23.2. Крышка креллтса шестью винтами

22 Замена фильтрующего элемента

топливного фильтра

См. параграф 18.

23 Замена фильтрующего элемента

воздушного фильтра ^

А
 Внимание! Никогда не пользуй​тесь автомобилем без сменного элемента воздушного фильтра. Попадание в двигатель пыли и грязи при​ведет к его быстрому износу и выходу из строя.
1 Корпус воздушного фильтра находится в левой стороне моторного отсека.

2 Отверните шесть винтов [типа Тогх) и поднимите крышку фильтра [рис. 23.2).

3 Отсоедините от крышки проводку датчи​ка массового расхода воздуха (рис. 23.3).

4 После этого у вас появится возможность отвести крышку в сторону и извпечь сменный элемент. Чтобы тщательно очистить корпус фильтра, можете полностью снять крышку. Действуйте следующим образом.

5 Оспабьтехомуты и отсоедините воздухо​вод от датчика массового расхода воздуха.

Рис. 23.3. Отсоедините проводку от крышки

Техническое обслуживание — модификации с дизельными двигателями 1 Б*15 Каждые 60 ООО км
6 Отсоедините проводку от датчика.

7 Окончательно снимите крышку и из​влеките сменный элемент из корпуса. За​помните его ориентацию.

8 Если вы выполняете регулярное обслу​живание. сменный элемент необходимо за​менить вне зависимости от его состояния.

9 Если же вы сняли сменный элемент с другой целью, осмотрите его рабочую поверхность. При обнаружении следов замасливания или сильного загрязнения замените его. Если поверхность элемента относительно чистая, можете продуть его (сверху вниз) сжатым воздухом и устано​вить снова. Поскопьку элемент изготовлен из специапьной бумаги, мыть его нельзя. Если не удалось очистить его сжатым воз​духом, замените его.

А
 Внимание! При использовании сжатого воздуха пользуйтесь защитными очками.

10 Если вы полностью сняли крышку воз​душного фильтра, тщательно протрите его внутреннюю поверхность. Убедитесь в том, что внутри корпуса и в воздуховодах нет посторонних предметов.

11 Установка выпопняется в обратной поспедоватепьности. Имейте в виду сле- дующее:

а) Правипьно расположите сменный эле​мент в корпусе (см. метки, нанесенные на сменный элемент] (рис. 23.11].

б)
Убедитесь в том, что крышка правиль​но расположена на корпусе. Попадание воздуха в двигатепь в обход фильтра недопустимо.

в]
Надежно затяните винты крепления крышки и хомут крепления воздухо​вода.

24 Заполнение бачка ^ сажевого фильтра ^

Примечание. Хотя последовательность действий достаточно очевидна, после за​полнения бачка следует инициализировать датчик уровня жидкости. Поскольку для это​го необходимо специальное оборудование, обратитесь на станцию обслуживания.

1 Подложите упоры под передние коле​са, поднимите заднюю часть автомобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъ​ем и фиксация автомобиля»].
2 Поместите под бачок контейнер, на​жмите на фиксатор и отделите от бачка контрольную трубку уровня (рис. 24.2). При этом из бачка может вытечь некоторое ко​личество жидкости.

А
 Внимание! Не допускайте попа​дания жидкости на кожу, окра​шенную поверхность и в глаза.

3 Нажмите на кнопку и извпеките проб​ку из заправочного шланга. Присоедините контейнер с жидкостью к шлангу и залейте жидкость в бачок.

4 Как только жидкость начнет вьл-екать из контрольной трубки, прекратите зали​вать жидкость. Присоедините трубку к бач​ку, верните на место пробку и удалите всю пропившуюся жидкость.

5 Отгоните автомобиль на станцию об​служивания для инициализации датчика уровня. Если вы этого не сделаете, блок управления двигателем прекратит подачу жидкости в топливный бак. Температура частиц сажи, содержащихся в отработав​ших газах, повысится и они могут забло​кировать сажевый фильтр.
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Pic. 23.11. Поместите новый сменный элемент • корпус (уплотнителем вверх)

Рйс. 24.2. Трубка контрола уровня жйдаоста (В) н заправочная трубка (А)
VWWS40SV50

1 Б
16 Техническое обслуживание — модификации с дизельными двигателями Каждые 100 ООО км
25 Замена ремня привода

газораспределительного механизма

Последовательность действий приведена в главе 2В.

Каждые 2 года, вне зависимости от пробега

26 Замена тормозной жидкости

5 Закончив работу, проверьте надеж​ность затяжки ниппелей прокачки и помес​тите на них резиновые колпачки. Удалите все следы пролитой на землю жидкости и проверьте уровень жидкости в бачке.

6 Перед тем как приступить к эксплуата​ции автомобиля, убедитесь в попной рабо​тоспособности тормозной системы

7 Проверьте также работоспособность сцепления. Поскольку у гидроприводов сцепления и тормозной системы общий бачок, замените жидкость и в гидроприво​де сцепления (см. главу 6).

27 Замена

охлаждающей жидкости

 Внимание! Не допускайте попа​дания охлаждающей жидкости на кожу или на окрашенные по​верхности. Все следы жидкости немед​ленно смывайте большим количеством воды. Никогда не оставляйте канистры с охлаждающей жидкостью открытыми — сладкий запах может привлечь детей или животных. Последствия приема жидкос​ти внутрь могут быть фатальными.

 Внимание! Никогда не отворачи​вайте крышку расширительного бачка при работающем или толь​ко что остановленном двигателе: темпера​тура охлаждающей жидкости очень высо​кая, можно получить серьезный ожог.

 Внимание! Перед тем как присту​пить к работе, дождитесь, пока двигатель полностью остынет. Примечание. Замена охлаждающей жид​кости не входит в список процедур регуляр​ного обслуживания. Если вы используете фирменный антифриз Volvo и постоянно проверяете его концентрацию, жидкость менять не нужно.

Проверка концентрации антифриза

Дождавшись, пока двигатель полностью остынет, отверните крышку расширительного бачка системы охлаждения. Следуя инструк​циям производитепя гидрометра, проверьте концентрацию антифриза в жидкости, нахо​дящейся в системе (см. Спецификации). Если обслуживание выполнялось в предписанные сроки, концентрация антифриза должна бьлъ достаточной. Если концентрация недостаточ​на, слейте некоторое количество жидкости из системы (см. далее) и долейте необходимое количество антифриза

Удаление жидкости из системы

Дождавшись, пока двигатель полностью остынет, отверните крышку расширитель​ного бачка.

Принеобходимостизатянитерычагстоя- ночного тормоза, поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Для получения доступа к сливному отверстию радиатора отверните семь винтов и снимите защиту моторного отсека (рис. 2.7).

Подставьте контейнер под спивное отверстие радиатора. Отверните пробку сливного отверстия и слейте жидкость в контейнер (рис. 27.4).

Когда жидкость перестанет вытекать из отверстия, затяните пробку и переместите контейнер под сливное отверстие, распопо- женное в блоке цилиндров (рис. 27.5), вы​верните пробку и слейте остатки жидкости.

Промывка системы охлаждения
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Рис. 27.4. Отверните пробку сливного отверстии (указана стрелкой)

Рис. 27.5. Славное отверстие (указаио стрелкой)расположено на левой стороне задней стенка блока

Если охлаждающую жидкость давно не меняли или если она утратила свои свойства, эффективность работы системы охлаждения может быть снижена (каналы могут загрязниться, покрыться отложени-
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he. 27.18. Сапун находится иа трубке системы рециркуляции отработаишик газоа, а правой пороке моторного отсека

ями). Эффективность может быть восста​новлена после промывки системы. Для снижения вероятности образования отло​жений пользуйтесь только рекомендован​ной охлаждающей жидкостью. 7 Слив всю жидкость из системы, затя​ните пробку сливного отверстия двигателя и заполните систему чистой водой. Устано​вите на бачок крышку, запустите двигатель и прогрейте его до рабочей температуры. Остановите двигатель, позвольте ему пол​ностью остыть и слейте всю воду из систе​мы. Повторяйте эту процедуру до тех пор, пока вода, удаляемая из системы, не станет абсолютно чистой. Заполните систему охлаж​дающей жидкостью.

В Если в системе всегда была качест​венная охлаждающая жидкость (не обя​зательно фирменная)и вы ее меняли в соответствии с графиком обслуживания, описанной выше процедуры будет доста​точно для промывания системы. Однако, если в системе продолжительное время находилась некачественная жидкость или вода, возможно, вам придется промывать систему другим способом.

9 Слейте жидкость из системы, затем отсоедините от радиатора все шланги. Подайте водопроводную воду в верхний патрубок. Промывайте радиатор до тех пор, пока вытекающая из него вода не станет абсолютно чистой.

10 Для того чтобы промыть двигатепь, подайте воду в нижний шланг радиатора. Промывайте двигатель до тех пор, пока из верхнего шланга не начнет вытекать чистая вода.

11 Если очистить систему не удается, попробуйте подать воду в верхний шланг. Однако в этом случае вода может не по​пасть в двигатепь, поскольку термостат, скорее всего, будет закрыт.

12 Если радиатор сильно загрязнен, можно промыть его в обратную сторону. Обмотай​те шланг ветошью, плотно заведите его в нижний патрубок и начинайте подавать воду Вода будет вытекать из верхнего патрубка.

13 Если очистить радиатор не получается, снимите его (см. главу 3), переверните и повторите процедуру, описанную в преды​дущем пункте.

14 Промыть теплообменник отопитепя можно способом, аналогичным описанному в пункте 12. Основная сложность заключается втом, чтобы определить, в какой из шлангов (проходят через заднюю стенку моторного отсека) подавать воду (см. главу 3).

15 Мы рекомендуем пользоваться специ​альными промывочными средствами толь​ко в крайнем случае — если все описанные ранее процедуры оказались недостаточно эффективны.

Заполнение системы охлаждающей жидкостью

16 Перед тем как заправлять систему, осмотрите все шланги и магистрали. Под​тяните ослабшие хомуты и замените по​врежденные шланги. Пробки сливных от​верстий должны быть надежно затянуты. Установите на место защиту моторного отсека и опустите автомобиль на землю.

17 Приготовьте достаточное количество охлаждающей жидкости (см. далее).

18 Ослабьте сапун, расположенный на трубке системы рециркуляции отработав​ших газов (на задней стенке блока цилин​дров) (рис. 27.18).

19 Залейте жидкость в расширительный бачок. Поскольку бачок расположен выше всех компонентов системы охлаждения, весь воздух должен выйти из системы через него. Для того чтобы избежать образования про​бок, жидкость спедует заливать медленно.

20 Как только из сапуна начнет вытекать жидкость без пузырьков воздуха, затяните его.

21 Уровень жидкости должен находиться около метки МАХ. нанесенной на расшири- тепьный бачок. Затяните крышку расшири​тельного бачка.

22 Запустите двигатель, прогрейте его до рабочей температуры. Дождитесь, пока включится вентилятор радиатора, и следите за показаниями укаэатепя температуры, расположенного на приборном щитке. Если уровень жидкости в бачке значительно сни​зится, долейте ее.

23 Остановите двигатель, удалите все следы пролившейся жидкости и позвольте двигателю полностью остыть (желательно всю ночь).

24 Отверните крышку расширительного бачка и доведите уровень жидкости до мет​ки МАХ. Надежно затяните крышку бачка и удалите всю пролившуюся жидкость.

25 После заполнения системы вниматель- но осмотрите все шланги и компоненты системы. Особое внимание уделите тем шлангам, которые отсоединяли

Антифриз

Примечание. Не используйте охлаждающую жидкость в качестве жидкости омывателя — она повредит лакокрасочное покрытие авто​мобиля. Пользуйтесь только специальной жидкостью стеклоомыватепя.

26 Если вы не знаете, какая жидкость за​лита в систему охлаждения, мы рекоменду​ем слить ее, тщательно промыть систему «в обратном направлении» и заправить жидкостью рекомендованного типа. Если в систему залита фирменная жидкость Volvo, менять ее не нужно—достаточно регулярно проверять концентрацию антифриза.

27 Если вы пользуетесь не фирменной ох​лаждающей жидкостью, имейте в виду, что ее следует регулярно менять. Таким образом вы обеспечите максимально возможную сте​пень защиты системы охлаждения. Перио​дичность замены жидкости — 2 года.

28 Если вы используете фирменную жид​кость. температура начала ее кристаллизации указана на упаковке. Как правило, жидкость состоит из антифриза и дистилпированной воды в равных пропорциях (50/50). Если вы не используете фирменную жидкость, следуйте инструкциям производителя.

29 Полностью удалить жидкость из сис​темы можно, только полностью разобрав двигатель, поэтому заправочные объемы, приведенные в Спецификациях, — прибли​зительные. Описанным ранее способом можно удалить из системы около 2/3 об​щего количества жидкости.

30 Поскольку при промывании системы некоторое количество воды останется в ней, для того чтобы добиться требуемой концентрации антифриза, действуйте сле​дующим образом. Разделите общий объем системы (см. Спецификации) на 2 и залей​те в систему такое количество антифриза. Затем долейте в систему требуемое коли​чество воды. Если в процессе заполнения системы (см. ранее) вам необходимо долить жидкость, доливайте воду (не антифриз)

31 Перед заполнением системы свежей жидкостью мы рекомендуем ее промыть и убедиться в отсутствии утечек. Свежая охлаждающая жидкость обладает большей проникающей способностью, чем старая.

32 После заправки системы на расши​рительный бачок или радиатор следует поместить ярлык, на котором указать кон​центрацию антифриза и дату замены. Если впоследствии вам придется доливать жид​кость. это не вызовет затруднений.

Проверка системы охлаждения

33 Перед тем как приступить к проверке системы, дождитесь, пока двигатель попно​стью остынет (не менее 3 часов).

34 Снимите крышку с расширительного бачка и тщательно протрите ветошью ее и горповину бачка. Наличие ржавого налета на крышке или горловине сигнализирует о необходимости замены жидкости. Жид​кость, находящаяся в бачке, должна быть относительно чистой и прозрачной При об​наружении в жидкости спедов ржавчины ее необходимо заменить, промыв систему.

35 Тщательно проверьте все резиновые шланги системы по всей длине. При обна​ружении трещин и следов повреждений замените соответствующий шланг (см. параграф 7).

36 Осмотрите все компоненты системы в поисках следов утечек. Утечку охлажда​ющей жидкости можно идентифицировать по кристаллическим отложениям белого цвета или цвета охлаждающей жидкости (рис. 27.36). При необходимости замените соответствующий компонент или проклад​ку (см. главу 3).

37 Кисточкой аккуратно очистите перед​нюю сторону радиатора. Удалите насеко​мых, листья и т. п., застрявшие между реб​рами. Не повредите ребра и не порежьтесь о них. Для улучшения доступа мы советуем снять решетку радиатора (см. главу 11).

Воздушные пробки

Если после замены жидкости дви​гатель начал перегреваться, это, скорее
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IB,
Рас. 28.3. Отверните виит (указан стрелкой)

всего, происходит из-за того, что в систе​ме охлаждения образовались воздушные пробки, препятствующие нормальной цир​куляции жидкости. Как правило, пробки образуются в результате очень быстрой заправки системы.

38 Еспи вы считаете, что в системе есть воздушные пробки, попробуйте аккуратно сжать все видимые шланги системы. Если в шланге есть воздух, вы почувствуете это. Большинство пробок должно быть удалено автоматически поспе охлаждения системы и добавления жидкости.
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Рас. 27.36. Утечаа охлаждающей жадаоста
Рас. 28.2. Сдваньте факсатор а извлеките

можно идентифицировать по вристалличесвим металлический ключ отложениама белого цвета али цвета жидвоств

39 Запустите двигатель, прогрейте его до рабочей температуры и оставьте работать на холостых оборотах. Включите отопитель и установите регулятор температуры в ре​жим максимального нагрева. Если темпера​тура подаваемого в салон воздуха низкая, значит в системе есть воздушные пробки (если уровень жидкости в норме).

40 Воздушные пробки могут привести не только к снижению эффективности рабо​ты системы отопления. Большая пробка может прервать циркуляцию жидкости в блоке цилиндров. При работающем и про​гретом двигателе прикоснитесь к верхнему шлангу радиатора. Если он холодный, то или неисправен термостат, или в системе есть воздушные пробки.
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Рис. 28.4. Установате новый элемент в крышку отрицательным полюсом вверх

41 Пробки можно удалить следующим об​разом. Остановите двигатель и позвольте ему полностью остыть. Отверните пробку расширительного бачка, затем ослабьте са​пун и выпустите воздух. Вы можете ослабить хомут крепления шланга, в котором есть воздушная пробка, сжать шланг и выпус​тить воздух. Если ситуация не изменилась, вам, возможно, придется слить жидкость (сохранив для повторного использования), промыть систему и снова залить ее.

Проверка крышки расширительного бачка

42 Перед начапом работы дождитесь, пока двигатель полностью остынет.

43 Обмотайте крышку бачка ветошью и постепенно отверните ее.

44 Осмотрите резиновое уплотнение, расположенное внутри крышки. При обна​ружении следов повреждений или трещин замените крышку.

45 Если пробег автомобиля большой, мы советуем заменить пробку вне зависимос​ти от ее состояния. При выходе из строя клапана, встроенного в крышку, повышен​ное давление в системе может привести к повреждению шлангов системы и появ​лению утечек.

28 Замена элемента питания в пульте дистанционного управления
^

1 Данная процедура не входит в список процедур периодического обслуживания, однако мы рекомендуем менять элемент питания каждые два года, вне зависимости от пробега автомобиля. Если приводы зам​ков периодически перестают срабатывать при нажатии на кнопку пульта (при условии, что вы находитесь в зоне действия пульта), то, перед тем как приступать к проверке соответствующих систем автомобиля, по​пробуйте заменить элемент питания.

2 Сдвиньте фиксатор и извлеките метал​лический ключ из пульта (рис. 28.2).

3 Отверните винт и снимите крышку (рис. 28.3).

4 Запомните ориентацию элемента пи​тания [положительный полюс со стороны крышки), извлеките его и установите но​вый [рис. 28.4). Старайтесь не прикасаться папьцами к полюсам элемента.

5 Установите крышку и надежно затяни​те винт.

6 Поместите металлический ключ в пульт и проверьте работоспособность пульта.

Каждые 120 ООО км или 6 лет, что наступит раньше

29 Замена
^

сажевого фильтра ^

4 Отверните гайки крепления фильтра к каталитическому нейтрализатору и сни​мите его. Избавьтесь от прокладки — при установке необходимо воспользоваться новой.

5 Установите новый фипьтр вместе с прокладкой и затяните гайки его крепле​ния, приложив требуемое усилие.

6 Заведите на место экран и надежно затяните гайки его крепления.

7 Присоедините к фильтру проводку и все магистрали, затем опустите автомо​биль на землю

30 Замена ремня привода

вспомогательных агрегатов

См. параграф 4.

Глава 2 часть А

Бензиновые двигатели 1.8 и 2.0 литра ремонт без снятия с автомобиля

Содержание

Спецификации
2А» 1
1 Общие сведения
2А • 3

2 Проверка компрессии — описание и анализ результатов
2А«3
3 Верхняя мертвая точка поршня первого цилиндра —

установка
2А*4
4 Крышка головки блока цилиндров — снятие и установка
2А«5
5 Рабочие зазоры клапанов — проверка и регулировка
2А*5

6 Шкив коленвала — снятие и установка
2А»В

7 Крышка цепи привода газораспределительного механизма —

снятие и установка
2А*6
В Цепь привода ГРМ, натяжитель и направляющие —

снятие, проверка и установка
2А»7

9 Распредвапы и толкатели — снятие, проверка и установка
2А«9

10 Манжеты коленвала — замена
2А« 11

11 Головка блока цилиндров — снятие и установка
2А»12

12 Поддон — снятие и установка
2А • 13

13 Масляный насос — снятие, проверка и установка
2А«14

14 Выключатель контрольной лампы давления

моторного масла — снятие и установка
2А« 15

15 Маховик — снятие, проверка и установка
2А«15

16 
Опоры силового блока — проверка и замена
2А* 16

Замена моторного масла и масляного фильтра
см. главу 1А

Проверка и замена ремня привода

вспомогательных агрегатов
см. главу 1А

Головка блока цилиндров — ремонт
см. главу 2Г

Силовой блок — снятие и установка
см. главу 2Г

Проверка уровня моторного масла
см. «Еженедельные проверки*

Степени сложности

	Легко,
	1
	Довольно легко,
	
	Довольно сложно,
	£
	Сложно,
	|
	Очень сложно,
	1

	доступно новичку
	
	доступно
	1
	доступно
	
	доступно
	
	доступно очень
	

	с минимальным
	
	для начинающего
	
	компетентному
	
	опытному
	
	опытному механику
	Ль

	опытом
	
	с небольшим опытом
	
	автомеханику
	
	автомеханику
	■V
	или профессионалу
	■ч


Спецификации

Общие сведения

Тип двигателей
четыре цилиндра, расположенные в ряд с двумя, расположенны​ми сверху, распредвалами, приводимыми цепью. Блок и головка блока изготовлены из сплава алюминия.

Заводское обозначение двигателей

1.8 литра
B4184S11 [CSDA или CSDB)
2.0 литра
-

B4204S3
Рабочий обьем

1.8 литра


1798 см3
2.0 литра
1999 см3
Диаметр цилиндра

Шлитра
83.0 мм

гЬяитра
87.0 мм

Ход поршня

1.8 литра




83.1 мм

2.0 литра
83.1 мм

Степень сжатия
10.8:1

Мощность

1.8 литра.....

-
88 кВт при 6000 об/мин (120 л. с.)

2.0 литра


107 кВт при 6000 об/мин (145 л. с.)

Крутящий момент

1В литра
-
165 Нм при 4000 об/мин

2.0 литра


-


185 Нм при 4500 об/мин

Порядок работы цилиндров
1 -3-4-2 (первый цилиндр расположен со стороны привода ГРМ)

Направление вращения коленвала
по часовой стрелке (если смотреть справа)

Распределительные валы

Осевой люфт
0.09...0.24 мм

Диаметр шеек
24.96...24.Э8 ммКлапаны

Рабочие зазоры [холодный двигатель)


Система смазки

Тип масла
—

Заправочная емкость


Рабочее давление масла (прогретый двигатель)

При 1500 об/мин
-

При 3000 об/мин


Давление открытия редукционного клапана


Моменты затяжки резьбовых соединений

Компрессор системы кондиционирования


Болты креппения крышек подшипников распредвала

Первая стадия




Вторая стадия


-
-


Датчик положения распредвала —
.....

Звездочка распредвала




Болты крепления кожуха манжеты коленвала


-


Болт крепления шкива коленвала *

Первая стадия .........






Вторая стадия




-




Болты крепления головки блока цилиндров *

Первая стадия



—

Вторая стадия








Третья стадия





Четвертая стадия
-

Пятая стадия









Болты крепления крышки головки блока


Опоры двигатепя Левая

Винт М12





Винт М14

Первая стадия


Вторая стадия
-


Гайки М10

Первая стадия


—..




Вторая стадия



Винты крепления задней опоры
-


Гайки крепления правой опоры.



Винты крепления правой опоры к кузову
—

Болты крепления маховика *

Первая стадия
-


Вторая стадия




Болты крепления трубки маслозаборника


Датчик давления масла
-
-


Направляющая цепи привода масляного насоса


Натяжитель цепи привода масляного насоса..

Болт крепления звездочки масляного насоса




Болты креппения масляного насоса к блоку цилиндров

Первая стадия



-


-

Вторая стадия




—


Колесные гайки

Первая стадия




—


Вторая стадия

—
-


Пробка сливного отверстия двигателя


Поддон к картеру


—



Поддон к коробке передач




Крышки цепи привода ГРМ

Мб


-



М8

-


Направляющая цепи привода ГРМ


Натяжитель цепи привода ГРМ


-


Выпускные

0.27...0.33 мм

Впускные

.. 0.22...0.28 мм

.. см. «Смазки и раоочие жидкости» .. см. главу 1А
. 1.3...2.7 бар .2.3.5 2 бар

.. 5.0 бар

Нм

.25

.7 .16 .6 .72 ..10

..100

.. довернуть на 90°

..5

..15

.45

довернуть на 90° . довернуть на 90° .10
.60

.. довернуть на 50° .35

..довернуть на 60° .80 .60
..90

..30

.. довернуть на 90° ..10 ..15 ..10 ..10 ...25

.10 .23
.20 .90 .28 .25 .50

.10 48 .10 ..10

* Повторно не использовать.

1 Общие сведения

Как пользоваться данной главой

В этой главе приведены процедуры ремон​та двигателя, которые можно выполнить, не снимая его с автомобиля. Если двигатель уже снят с автомобиля (см. главу 2Г], то выполнение приведенных ниже процедур значительно упрощается.

Последовательное™ действий при сня​тии силового блока и выполнении капиталь​ного ремонта приведены в главе 2Г.

Описание двигателя

Описываемые двигатели—с четырьмя, рас​положенными в ряд. цилиндрами, с двумя, распопоженными сверху, распредвалами и четырьмя клапанами на каждый цилиндр (двумя впускными и двумя выпускными). Двигатепь расположен поперечно. Короб​ка передач присоединена слева. Рабочий объем — 1.8 или 2.0 литра.

Основные узлы двигателя изготовле​ны из сплава алюминия. Гильзы цилиндров изготовлены из чугуна, а коленвал — из за​каленной стали.

Коленчатый вал вращается на пяти ко​ренных подшипниках скольжения. На верх​нем вкладыше третьего подшипника нахо​дятся полукольца, ограничивающие осевой люфт вала. Шатуны крепятся к шатунным шейкам коленчатого вала также через под​шипники скопьжения. Поршни фиксируются на шатунах пальцами со скользящей посад​кой. Поршни изготовлены из сплава алюми​ния На них установлены три кольца — два компрессионных и одно маспосъемное. Су​ществуют три размерные группы цилиндров и поршней. Установка поршней отличной от цилиндров размерной группы не допускает​ся. Поскольку поршни ремонтных размеров не выпускаются, расточка цилиндров не до​пускается. Новые блоки цилиндров постав​ляются в комплекте с коленчатым валом, поршнями и шатунами. Все эти компоненты отдельно не поставляются.

Клапаны приводятся цилиндрически​ми пружинами. Клапаны расположены в направляющих, запрессованных в головку бпока цилиндров. Седла клапанов также запрессованы в головку.

Оба распределительных вала приво​дятся одной цепью. Каждый вал приводит восемь клапанов через толкатели. Выпуска​ются толкатели разной толщины. Рабочие зазоры клапанов регулируются подбором толкателей необходимой толщины. Распре​делительные валы вращаются в проточках головки блока цилиндров. Крышки шеек отделяются от головки в процессе произ​водства, поэтому отдельно не поставляют​ся. Устанавливать крышки, снятые с других двигателей, нельзя.

Помпа системы охлаждения располо​жена на правой стороне блока цилиндров. Она (вместе с генератором) приводится от шкива коленвала поликлиновым ремнем.

Для крепления компонентов двигателя наряду с традиционными применяются болты типа Тогх (звездочка) и Аллена (внутренний шестигранник), поэтому при выполнении работ вам потребуется набор качественных бит и переходников.

Система смазки

Масляный насос — роторного типа, нахо​дится на правой стороне двигателя. Он приводится цепью от коленвала. Масло забирается из поддона и через фильтр по​дается в главную галерею блока цилиндров. Из этой галереи масло подается к подшип​никам коленвала и в головку блока.

К шатунным подшипникам масло пода​ется через специальные сверления в колен- вапе На днища поршней масло подается специально предназначенными форсунка​ми. К этим форсункам масло подается от галереи подачи масла к коленвалу. Фор​сунки подпружинены и открываются только при определенном давлении масла.

В головке цилиндров находятся две галереи — одна для впускного тракта, дру​гая — для выпускного. Масло подается к шейкам распредвалов и толкателям непре​рывно. Для того чтобы удержать масло от вытекания в картер после остановки дви​гателя. в головку установлен клапан. Он находится на верхней стороне головки, око​ло впускного распредвала. Через этот же клапан при запуске двигателя из головки удаляется воздух.

На кулачки распредвалов, клапаны и остальные компоненты двигателя масло попадает естественным путем — разбрыз​гиванием.

Ремонтные работы, выполняемые без снятия двигателя с автомобиля

Следующие процедуры можно выполнить, не снимая двигатель с автомобиля. Одна​ко имейте в виду, что. например, снятие поддона — сложная процедура, требующая определенного опыта и специальных при​способлений. Задача значительно упроща​ется, если двигатель снят с автомобиля и закреплен на стенде. а] Проверка компрессии. 61 Снятие и установка крышки головки блока цилиндров.
в]
Снятие и установка крышек цепи при​вода ГРМ.

г]
Снятие и установка цепи привода ГРМ.

д]
Снятие и установка натяжителя и звез​дочек цепи привода ГРМ.

е]
Замена манжет распредвалов.

ж]
Снятие и установка распредвалов и толкателей.

з]
Снятие, ремонт и установка головки блока цилиндров.

и]
Очистка головки бпока цилиндров и поршней.

к] Снятие и установка поддона л) Замена манжет коленвала. м) Снятие и установка масляного насоса, н) Снятие и установка маховика, о] Замена опор силового блока.

Перед началом работы тщательно очистите поверхность двигателя (паром или специальными средствами). Таким образом вы предотвратите возможность попадания грязи внутрь двигателя и сохра​ните чистым инструмент.

Для улучшения доступа к некоторым компонентам мы рекомендуем снять ка​пот (см. главу 11). Перед началом работы накройте прилегающие к моторному отсе​ку панели (например, крылья) плотной ве​тошью.
2 Проверка компрессии — описание и анализ |g результатов
^

1 Если тягово-динамические характе​ристики вашего автомобиля ухудшились или появились пропуски зажигания и при этом вы уверены, что это не связано с про​блемами в топливной системе или зажига​нии, то понять причину происходящего вам. возможно, поможет проверка компрессии Если регулярно проверять компрессию, то можно выявить неисправность задолго до того, как она станет очевидной.

2 Аккумулятор должен быть заряжен, уровень моторного масла — в норме, а дви​гатель прогрет до рабочей температуры Вам потребуется ассистент.

3 Снимите предохранитель топливного насоса (см. главу 12). Запустите двигатепь и дождитесь, пока он остановится. Если дви​гатель не запустится, вращайте его старте​ром примерно 10 секунд. Таким образом вы удапите давление из топливной систе​мы и несгоревшее топливо не попадет в каталитический нейтрализатор во время выполнения проверки.

4 Откпючите систему зажигания. Для этого рассоедините разъем проводки дат​чика положения коленвала (см. главу 4А). Выверните все свечи зажигания (см. главу 1 А).

5 Установите компрессиометр в отверс​тие свечи первого цилиндра. Мы советуем использовать компрессиометр, наконечник которого вворачивается в отверстие

6 Попросите ассистента проворачивать двигатель стартером, удерживая педаль акселератора полностью нажатой. Через несколько оборотов значение компрессии должно достигнуть максимума и стабилизи​роваться. Запишите полученный результат.

Компрессия во всех цилиндрах должна быть практически одинакова. Если разница превышает 2 бар, то неисправность есть. В исправном двигателе показания ком- прессиометра должны увеличиваться быс​тро. Низкая компрессия при первом такте сжатия, повышающаяся при последующих, свидетельствует об износе поршневых ко​лец. Низкая компрессия при первом такте сжатия, практически не повышающаяся при последующих, свидетельствует об утечке через клапанный механизм или пробитой прокладке головки блока (или поврежденной головке блока). Отложения на рабочих сторонах головок клапанов так​же могут привести к снижению компрессии.

Аналогичным образом измерьте компрес​сию в остальных цилиндрах, записывая полученные результаты.

7 Существует много разновидностей компрессиометров, скорость вращения стартера может меняться, полученные ре​зультаты могут отличаться. Поэтому вели​чина компрессии не оговаривается Volvo. Определяющее значение при анализе результатов имеет разница компрессии в цилиндрах.

8 Если компрессия в каком-либо цилин​дре мала, попробуйте определить причину этого следующим образом. Залейте чайную ложку моторного масла в цилиндр сквозь отверстие свечи и еще раз проверьте ком​прессию.

9 Если компрессия увеличилась, значит изношены поршневые кольца. Если пока​зания компрессиометра не изменились, значит или неисправны клапаны, или по​вреждена прокладка головки блока.

10 Если в двух соседних цилиндрах одина​ково низкая компрессия это практически однозначно указывает на повреждение прокладки головки блока цилиндров. Если при этом вы обнаружите в моторном масле следы охлаждающей жидкости, то проклад​ка точно повреждена.

11 Если компрессия в одном из цилинд​ров меньше, чем в остальных, примерно на 20% и при этом двигатепь нестабипьно ра​ботает на оборотах хопостого хода, причина может быть в износе купачка распредвапа ипи толкатепя.
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12 Если компрессия слишком большая, то, скорее всего, внутренние поверхности го​ловки блока цилиндров, клапаны и поршни покрыты угопьными отложениями. Еспи это так, гоповку необходимо снять и тщатепьно очистить.

Рас. 3.10. Сквозь отверстие в шииие заведате Рис. 3.12. Заведите ионтрольиую пластину болт МС в отверстие, расположенное в крышке в пропилы валов (поршень установлен в ВМТ)

14 После завершения проверки устано​вите свечи зажигания, установите на мес​то предохранитель топливного насоса и подключите проводку к датчику попожения копенвапа. Имейте в виду, что в память бпока управления двигателя будут зане​сены коды соответствующих неисправнос​тей, поэтому после завершения работы обратитесь на станцию обслуживания и удалите их.

3 Верхняя мертвая точка поршня

первого цилиндра — установка
^

Примечание. Проворачивать двигатель можно топько в нормальном направлении его вращения — по часовой стрелке (если смотреть справа]

Общие сведения

1 Верхняя мертвая точка (ВМТ) — это самое высокое положение, которое зани​мает поршень. За один рабочий цикл каж​дый поршень проходит ВМТ дважды. Один раз — в конце такта сжатия, второй раз — в конце такта выпуска отработавших газов. Как правипо, поршень необходимо устанав- пивать в ВМТ конца такта сжатия.

2 Устанавпивать поршень первого ци- пиндра в ВМТ вам придется при выполне- нии некоторых процедур.

3 Первым считается цилиндр, находя​щийся со стороны привода ГРМ (справа).

Установка

4 Снимите свечи зажигания (см. главу 1 А). Таким образом вы сможете проворачи​вать двигатель, прикпадывая значитепьно меньшие усипия.

5 Отсоедините проводку от отрицатепь- ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А).

6 Полностью затяните рычаг стояноч​ного тормоза, поднимите переднюю часть автомобипя и установите на надежные опо​ры [см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Снимите правое переднее копесо.

7 Отверните две пластиковые гайки, вин​ты и снимите пластиковый подкрылок.

8 На задней стенке блока цилиндров, за датчиком ВМТ. находится специапьное отверстие. Вращая копенвап за богтг креп​пения его шкива, установите поршень пер​вого ципиндра примерно в 45° до ВМТ (рис. 3.8,а-в). Выверните пробку из отверстия и установите в него специальное приспособ- ление (катапожный номер 999 7152).

9 Проворачивайте копенвап до тех пор, пока он не упрется в это приспособпение.

10 При этом отверстие, распопоженное на шкиве копенвапа, должно совместиться с резьбовым отверстием, расположенным на крышке цепи привода ГРМ Вверните болт (Мбх 18мм) в это отверстие, заблокировав тем самым коленеал (рис.3.10).

11 Поршни первого и четвертого ципин- дров установпены в 8МТ. Один из них установпен в ВМТ конца такта сжатия, а другой — такта выпуска. Дпя того чтобы определить, какой поршень находится в конце такта сжатия, снимите крышку го​ловки блока (см. параграф 4).

Приготовьте фирменное приспособле​ние Volvo (каталожный номер 999 7151) или самостоятельно изготовьте его аналог. Вам нужна металлическая полоса толщиной около 5 мм. длиной 180-230 мм и шириной 20-30 мм Поместите это приспособпение на привапочную поверхность гоповки и по​пытайтесь завести его в пропилы, распо​ложенные на левых хвостовиках распред- валов (рис. 3.12). Если приспособпение зашло в пропилы, оставшись прижатым к поверхности гоповки, значит в ВМТ конца такта сжатия установпен поршень перво​го ципиндра. Если один из валов повернут относительно горизонтали на небольшой

12 угол, аккуратно установите его гаечным ключом в требуемое положение и заведите приспособление в пропилы.

13 Если пропилы расположены значитель​но ниже привалочной поверхности головки, значит, в ВМТ конца такта сжатия установ​лен поршень четвертого цилиндра. Про​верните коленвал на один полный оборот и установите приспособление (см. ранее]. Примечание Перед тем как проворачивать двигатель, извлеките первое специальное приспособление из отверстия блока и вы​верните второе из отверстия, расположен​ного на крышке цепи привода ГРМ.
14 При выполнении процедур, описан​ных далее в данной главе, не используй​те описанные ранее приспособления для блокировки валов. Блокируйте двигатель от проворачивания только способами, опи​санными в параграфе 8.

15 После того как вы установили поршень первого цилиндра в ВМТ, установить порш​ни остальных цилиндров(в последователь​ности их работы (см. Спецификации)) в ВМТ можно, поворачивая копенвал на 180°.

16 Перед проворачиванием двигателя не забудьте извлечь первое специальное при​способление из отверстия блока и вывер​ните второе из отверстия, расположенного на крышке цепи привода ГРМ.

4 Крышка головки

[image: image644.jpg]



Рис. 4.11. Поместите болты а соответствующие отверстая ирышм а правильно расположите прокладку в канавке

блока цилиндров — % снятие и установка ^

Рас. 4.Э. Осмотрите резиновые шайбы, расположенные на болтах крепления крышаа

8 Поочередно, за несколько подходов, отверните болты крепления крышки и сни​мите ее.

9 Снимите прокладку и избавьтесь от нее — при сборке следует установить новую. Осмотрите сопрягаемые поверхности голов​ки и крышки и убедитесь в отсутствии по​вреждений. Осмотрите и, при необходимости, замените резиновые уплотнитвльные шайбы болтов крепления крышки (рис. 4.9).

Установка

10 Тщательно очистите сопрягаемые по​верхности головки и крышки. Поместите новую прокладку на крышку, расположив ее в соответствующих канавках.

11 Поместите болты с уплотнительными шайбами в отверстия крышки, затем по​местите крышку на головку (рис. 4.11). От руки затяните все болты, не сместив при этом прокладку

12 Работая в последовательности, ука​занной на рисунке 4.12, затяните болты, припожив требуемое усипие. Установите фиксаторы пластиковой панели.

13 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. Устанав​ливая катушки зажигания, присоедините к ним проводку (на разьемы нанесена мар​кировка) и закрепите ее в промежуточных фиксаторах.

5 Рабочие зазоры

клапанов — проверка ^ и регулировка
^

Примечание. Проворачивать двигатель можно только в нормальном направлении его вращения — по часовой стрелке [если смотреть справа].

Снятие

1 Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А).

2 Снимите пластиковую панель с двига​теля. Для этого потяните ее вверх, высво​бодив фиксаторы (рис. 4.2).

3 Отсоедините проводку от датчика по​ложения распредвала (рис. 4.3).

4 Отсоедините жгут проводки от крышки головки.

5 Отсоедините шланг системы вентиля​ции картера от патрубка, расположенного в левом заднем углу крышки головки.

6 Выверните из крышки фиксаторы пластиковой панели
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7 Аккуратно отверните винты и снимите катушки со свечей зажигания (рис. 4.7).

Проверка

Снимите крышку головки блока цилин​дров (см. параграф 4).

Установите поршень первого цилинд​ра в ВМТ (см. параграф 3). Кулачки обоих распредвалов, приводящие клапаны пер​вого цилиндра, будут направлены вверх (не вертикально).

Щупами измерьте зазоры между осно​ваниями кулачков и толкателями (рис. 5.3). Щуп должен заходить с приложением уси​лия. Запишите полученные результаты и сравните с приведенными в Специфика​циях. Имейте в виду, что рабочие зазоры впускных и выпускных клапанов разные. Впускной распредвал находится спереди, выпускной — сзади.

Поверните коленвал на 180° по ча​совой стрелке, установив в ВМТ поршень третьего цилиндра. "Аналогичным образом измерьте рабочие зазоры клапанов. Анало​гичным образом измерьте рабочие зазоры клапанов четвертого, а затем второго ци​линдров.

Регулировка

Если зазор необходимо отрегули​ровать, необходимо установить новые толкатели требуемой толщины (см. па​раграф 9).
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Рис. 6.3. Можете заблокировать маховик приспособлением, изображенным на рисунке

Если зазор меньше требуемого, не​обходимо установить толкатель меньшей толщины, а если больше, то большей. Оп​ределить толщину толкателя можно по мар​кировке. нанесенной на его поверхность (рис. 5.6). Если маркировки нет. измерьте толщину микрометром.

Измерив или определив толщину тол​кателей. рассчитайте требуемые толщины новых толкателей следующим образом. Пример расчета

(зазор меньше требуемого)

Требуемая величина зазора (А)
0.25 мм

Измеренная величина зазора (В)
0.20 мм

Толщина установленного толкателя (С) 2.55 мм

Требуемая толщина толкателя (О) С+В-А=2.50мм

Пример расчета

(зазор больше требуемого)

Требуемая величина зазора (А)
0.30 мм

Измеренная величина зазора (В)
0 36 мм

Толщина установленного толкателя (С) 2.19 мм

Требуемая толщина толкателя (D) С+В-А=2.25мм

Установив толкатели требуемой тол​щины, установите распредвалы (см. па​раграф 9).

Еще раз измерьте рабочие зазоры кла​панов (см. пп. 2-4). Если величины отлича​ются от требуемых, повторите регулировку.

Мы рекомендуем записать и сохранить толщины всех установленных толкателей. Таким образом вы облегчите себе последу​ющую регулировку.

Рис. 6.6. Воспользуйтесь новым болтом крепления шкива

Отрегулировав зазоры, установите крышку головки блока цилиндров (см. па​раграф 4).

6 Шкив коленвала —

•ч

снятие и установка ^

Примечание. Проворачивать двигатель можно только в нормальном направлении его вращения — по часовой стрелке (если смотреть справа).

А
 Внимание! Шкив и звездочка не зафиксированы на коленва- ле (только притянуты болтом), поэтому перед снятием шкива установи​те поршень первого цилиндра в ВМТ. Примечание. Болт крепления шкива за​тянут очень большим усилием. При отво​рачивании болта вал необходимо забло​кировать фирменным приспособлением (каталожный номер 999 7128). При уста​новке воспользуйтесь новым болтом креп​ления шкива.

Снятие

1 Снимите ремни привода вспомога​тельных агрегатов. В зависимости от того, частью какой процедуры является снятие шкива, можете снять их полностью или свести со шкива (см. главу 1 А).

2 Установите поршень первого цилиндра в ВМТ (см. параграф 3).

3 Заблокируйте коленвал. Если у вас нет фирменного приспособления, действуйте следующим образом:

а)
Извлеките резиновую заглушку из от​верстия картера сцепления, заведите в него большую отвертку, поместите ее жало между зубьями маховика и удерживайте, пока ассистент ослаб​ляет болт. Не повредите маховик или поверхность коробки.

б)
Если коробка передач снята, забло​кируйте маховик приспособлением, изображенным на рисунке 63.

4 Отверните болт и снимите шкив.

Установка

5 Установка выполняется в обратной последовательности. Помните, что пор​шень первого цилиндра должен быть всег​да установлен в ВМТ.

6 Вверните новый болт крепления шкива (рис. 6.6) и затяните его. приложив требуе​мое усилие.

7 Крышка цепи привода газо​распределительного

механизма —
&

$
снятие и установка ^

Примечание. Проворачивать двигатель можно только в нормальном направлении его вращения — по часовой стрелке (если смотреть справа).

Снятие

1 Снимите крышку головки блока ци​линдров (см. параграф 4).

2 Полностью затяните рычаг стояноч​ного тормоза, поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опо​ры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»1 Снимите правое переднее колесо. Отверни​те две пластиковые гайки, винты и снимите пластиковый подкрылок.

Ослабьте болты крепления шкива пом​пы системы охлаждения примерно на три оборота (рис. 7.3).

3 Снимите ремни привода вспомогатель​ных агрегатов (см. главу 1 А].

4 Отверните винты и снимите защит​ный кожух с компрессора системы конди​ционирования. Отсоедините от компрес​сора проводку, затем отверните болты его креппения и болт крепления кронштейна магистралей системы кондиционирова​ния. Не отсоединяя магистрали, отведите компрессор в сторону (рис. 7.5)и под​весьте.

5 Снимите шкив коленвала (см. пара​граф 6).

6 Отсоедините проводку от датчика по​ложения коленвала (рис. 7.7).

7 Отверните болты и снимите шкив пом​пы системы охпаждения.

8 Отсоедините жгут проводки от шпилек, распопоженных в основании крышки цепи привода ГРМ.

9 Поднимите расширительный бачок системы охлаждения и отведите его в сто​рону. При необходимости можете частично спить жидкость из системы и отсоединить от бачка нижний шланг.

10 Заведите под двигатель тележечный домкрат, поместите на его рычаг деревян​ный брусок, уприте рычаг в поддон и прими​те вес силового блока. Отверните гайки/ болты крепления правой опоры силового блока и снимите ее (рис. 7.11). Снимая опо​ру, отсоедините от нее магистраль системы кондиционирования.

11 Отверните нижний винт крепления на​тяжителя ремня привода вспомогательных агрегатов.

12 Отверните болты крепления крышки цепи привода ГРМ (запомнив их располо​жение) и снимите крышку.

Установка

13 Установка выпопняется в обратной последоватепьности. Имейте в виду сле​дующее:
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Рис. 7.3. Ослабьте три болта (указаны
Рис. 7.S. Болты ирепления защитного аожуаа

стрелиами)
компрессора (указаны стрелиами)
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Рис. 7.7. Отсоедините проводку от датчика
Рис. 7.11. Отверните гайки и болты (указаны

положении коленвала
стрелками) креплении правой опоры

б]

в]

г)
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Рис. 7.14,6. Нанесите слой герметика диаметром Рис. 7.14,а. Последовательность затягивания 3 мм ло периметру ирышии, а также вокруг
болтов ирепления крышки

отверстий внутренний болтов ее ирепления

Примечание. Проворачивать двигатепь можно только в нормальном направлении его вращения — по часовой стрелке (если смотреть справа).
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Ряс. 7.14,а. Перед установкой манжеты не забудьте установить шайбу

а) Тщательно очистите сопрягаемые поверхности крышки, бпока и головки цилиндров. Если вы удаляете герметик скребком, не повредите поверхности Вместо скребка можете воспользо​ваться специальным растворителем. Если из-под крышки вытекало масло, проверьте ее плоскостность на стан​ции обслуживания.

В крышке цепи привода ГРМ находит​ся передняя манжета коленвала — за​мените ее 1см параграф 10). Перед тем как устанавливать крышку с манжетой коленвала, убедитесь в том, что на хвостовик вала установле​на шайба (рис. 7.14,а). Тщательно очистив сопрягаемые по​верхности, нанесите слой силиконо​вого герметика диаметром 3 мм на поверхность крышки (по периметру, а также вокруг отверстий болтов) (рис. 7.74,61 Имейте в виду, что после на​несения герметика крышку следует установить в течение 10 минут. Болты креппения крышки цепи затя​ните требуемым усилием, действуя в последовательности, указанной на рисунке 7.14,в.

8 Цепь привода ГРМ, натяжитель и направляющие — снятие, проверка & и установка
^

Снятие

1 Снимите крышку головки блока цилин​дров (см. параграф 4).

2 Установите поршень первого цилиндра в ВМТ (см. параграф 3).

3 Снимите крышку цепи привода ГРМ (см. параграф 7).

4 Заведите жало маленькой отвертки в отверстие, расположенное на корпусе натя- жителя, и высвободите фиксатор. Нажав на направляющую цепи, вдавите поршень до упора внутрь натяжителя и заблокируйте его сверлом диаметром 1.5 мм (рис. 8.4).

5 Поместите гаечный ключ на проточ​ки. расположенные на хвостовике распред​вала.
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6 Удерживая валы, отверните болты крепления звездочек распредвалов и сни​мите звездочки вместе с цепью. Сняв цепь, не проворачивайте двигатель (рис. 8 6).

7 При необходимости можете отвернуть болты и снять неподвижную направляющую цепи, а также снять подвижную направляю​щую с оси (рис. 8.7.8,6).

8 При необходимости отверните два болта и снимите натяжитель с блока, не извлекая из него сверло [рис. 8.8).

9 Для того чтобы снять звездочку цепи привода ГРМ с коленвала. необходимо снять цепь привода масляного насоса (см. параграф 13). Перед тем как снимать цепь, пометьте ее ориентацию относительно звездочки и направление вращения — при сборке их необходимо сохранить.

Проверка

Примечание Все снятые компоненты сле​дует устанавливать на прежние места.

2А*8 Бензиновые двигатели 1.8 и 2.0 литра —ремонт без снятия с автомобиля

10 Тщательно очистите и высушите все снятые компоненты.

11 Осмотрите натяжитель и направляю​щие в поисках следов сильного износа и повреждений. На направляющих не должно быть глубокой выработки, образовавшейся в результате контакта с цепью. При появ​лении малейших сомнений в исправности какого-либо компонента замените его.

12 Оцените степень износа цепи. Удер​живая ее в горизонтальном положении, проверьте люфт между звеньями При необходимости можете сравнить старую цепь с новой. При обнаружении очевидного люфта цепь следует заменить.

13 Осмотрите зубья звездочек распред​валов и коленвала. На них не должно быть следов износа.

14 Перед установкой натяжителя его пор​шень следует вдавить внутрь и заблокиро​вать [если не сделали этого при снятии]. Для этого заведите жало маленькой отвер​тки в отверстие, расположенное на корпу​се натяжителя, и высвободите фиксатор. Зажмите натяжитель в тисках и медленно вдавите поршень внутрь цилиндра. Не до​пускайте перекоса поршня и не приклады​вайте больших усилий. Заведя поршень до упора внутрь цилиндра, заблокируйте его сверлом диаметром 1.5 мм.

Установка

15 Заведите звездочку с шайбой на ко​ленвал [если снимали). Имейте в виду, что ориентацию звездочки необходимо сохра​нить (см. параграф 13).

16 Установите натяжитель и затяните болты его крепления, приложив требуемое усилие. Затягивая болты, не разблокируйте его поршень (рис. 8.16).

17 Установите неподвижную направляю​щую цепи и затяните болты ее крепления. Установите на место подвижную направля​ющую (рис. 8.17).

18 Установите звездочку на впускной рас​предвал. Не затягивайте болт ее крепления на данном этапе.

19 Заведите цепь на звездочку выпуск​ного распредвала, затем заведите цепь на направляющие и звездочки остальных валов (рис. 8.19).

20 Установив цепь, нажмите на подвиж​ную направляющую, вдавив тем самым поршень натяжителя внутрь цилиндра. Извлеките сверло. Поршень натяжителя автоматически натянет цепь (рис. 8.20).
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Рис. 8.1Б. Установите иатажвтель (поршень должен быть заблокирован)
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Ряс. 8.8. Болты крепления натяжителя {указаны стрелками)
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Рис. 8.22. Удерживая валы гаечным ключам, затяните болты

Рис. 8.19. Устаноиите звездочии вместе с целью иа валы

Рис. 8.20. Слегка вдавите поршень внутрь цилиндра а извлеките сверло

21 Убедитесь в том. что поршень перво​го цилиндра установлен в ВМТ (см. пара​граф 3).

22 Затяните болты крепления звездочек распредвалов, приложив требуемое усилие. Примечание. Затягивая бопты, удерживай​те валы гаечным ключом, помещенным на проточки хвостовика вала (рис 822].
23 Установите крышку цепи привода ГРМ (см параграф 7).

24 Извлеките контрольную пластину из пропилов распредвалов, затем извлеките специальное приспособление из отверстия в картере сцепления. Проверните двига​тель на два полных оборота. Установите специальное приспособление и контроль​ную пластину и убедитесь в том. что пор​шень первого цилиндра установпен в ВМТ (см. параграф 3).

25 Установите крышку головки блока ци​линдров (см. параграф 4).

9 Распредвалы и толкатели — снятие, проверка ^ и установка
^
Примечание. Проворачивать двигатепь можно только в нормальном направлении его вращения — по часовой стрелке (если смотреть справа].
Снятие

1 Снимите крышку головки блока цилин​дров (см. параграф 4).

2 Установите поршень первого цилиндра в ВМТ (см. параграф 3).
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Рис. 9.3,а. Выверните сначала нижнюю заглушку...

Рис. 9.3,6
затем верхнюю

3 Для получения доступа к натяжителю и направляющей цепи привода ГРМ извлеки​те верхнюю и нижнюю заглушки из крышки цепи (рис. Э.З.а.б)

4 Заведите жало маленькой отвертки в отверстие, расположенное на корпусе натяжителя, и высвободите фиксатор (рис. 9.4).

5 Поместите гаечный ключ на проточ​ки. нанесенные на хвостовик распредвала, и проверните валы, вдавив тем самым поршень натяжителя внутрь цилиндра (рис. 9.5).

6 Удерживая выпускной вал, заведите болт (М6х25мм) в отверстие, располо​женное на крышке цепи привода ГРМ, и заблокируйте направляющую цепи (рис. 9.6)

7 Удерживая распредвалы гаечным ключом, отверните болты крепления их звездочек

8 Пластиковыми хомутами притяните звездочки распредвалов к цепи.

9 Извлеките болты крепления звездочек и отсоедините звездочки с цепью от валов. Подвяжите цепь в стороне от валов, пред​отвратив возможность ее падения внутрь двигателя

10 Действуя в последовательности, ука​занной на рисунке 9.10, постепенно, за несколько подходов (не более чем на по​ловину оборота за подход) ослабьте болты крепления крышек распредвалов. Ваша задача — постепенно ослабить давление клапанных пружин на валы.

11 Запомнив ориентацию крышек, сними​те их. Снимите распредвалы На впускном вале находится кулачок привода датчика положения вала, поэтому наносить мар​кировку на валы нет необходимости (рис. 9.11,а,б).
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Рис. 9.6. Удерживая вылусвно! распредвал, заведите болт M6v25 мм в отверстие а заблокируйте натяжитель

Рас. 9.4. Заведите маленькую отвертку в нижнее отверстие и высвободите фиксатор иатяжатела

Рис. 9.5. Аккуратно поверните вал в направлении стрелки, убрав давление натяжатела с цела

2А» Ю Бензиновые двигатели 1.8 и 2.0 литра — ремонт без снятия с автомобиля

12 Приготовьте 16 небольших чистых кон​тейнеров и пронумеруйте их. Присоской из​влекайте толкатели из гнезд и помещайте их в контейнеры. Не перепутайте толкатели, поскольку они могут быть разной толщины. Имейте в виду, что шайба является частью толкателя [рис. 9.12,а.б). Возможно, после завершения работы, при выполнении регу​лировки зазоров клапанов, вам придется ь некоторые т

Проверка

13 Осмотрите в очевидных следов \> При необходимости з ющий компонент.

14 Измерьте наружный диаметр каждого толкателя (рис. 9.14). Измерять диаметр следует в нескольких точках — в верхней и нижней частях толкателей. Затем по​вторите измерения, повернув толкатели на 90°. Сравните результаты измерений. При обнаружении конусности или оваль​ности толкатель следует заменить. Если у вас есть нутрометр, измерьте диаметр гнезд толкателей, расположенных в голо​вке блока цилиндров. При обнаружении следов износа толкатели или головку сле​дует заменить.

15 Осмотрите кулачки распредвалов. На них не должно быть задиров, лунок, следов износа и перегрева (областей синего цвета или бесцветных). Имейте в виду, что если наружный слой закаленного металла сто​чен. износ кулачка значительно ускорится. При обнаружении таких следов вал следует заменить (рис. 9.15).

16 Осмотрите шейки валов и соответству​ющие постели головки блока цилиндров. При обнаружении следов износа соответ​ствующий компонент следует заменить.

17 Микрометром измерьте диаметр шеек в нескольких точках (рис. 9.17). Если резуль​таты измерений отличаются, замените вал.
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Рис. 9.10. Последовательность отворачивания болтов крепления крышек
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Рис. 9.11,6. датчика

.а также на кулачок привода
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Рис. 3.11,а. Обрате внимание на маркировку, нанесенную на крышки...

Ряс. 9.12,6. На внутреннюю поверхность толкателя нанесена маркировка

Ряс. 9.12,а. Воспользовавшись присоской, извлеките толкателя

18 Для того чтобы проверить осевой люфт вала, действуйте следующим обра​зом. Извлеките толкатели из гнезд (если еще не извлекли) и тщательно очистите сопрягаемые поверхности вала, головки и крышек. Установите вал на место, затем установите крышки и затяните болты их крепления, приложив требуемые усилия. Закрепите стрелочный индикатор на по​верхности головки и уприте его наконечник в правый торец вала.
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с. 5.74. Микрометром измерьте диаметр Рис. 9.15. Осмотрите кулачки » поисках следов Рис. 9.17. Микрометром измерьте диаметр кателей
износа, задиров и лунок. При их обиаружеиии шеек вала
вал необходимо заменить

Volvo S40&V50
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Рис. 9.22. Нанесите масло на кулачки и постели шейаи валов

19 Сдвиньте вал до упора вправо (в сторо​ну индикатора). Обнулите индикатор, затем сдвиньте вал до упора влево и запишите по​казания индикатора. Если люфт превыша​ет максимально допустимый, установите новый распредвал и повторите измерение. Если люфт все равно больше максимально допустимого, замените головку блока ци​линдров.

Установка

20 Нанесите большое количество мо​торного масла на гнезда и толкатели (рис. 9.20]. Аккуратно поместите толкатели в прежние гнезда.

21 Поверните коленвал на 45° в сторону, противоположную направлению нормаль​ного вращения, опустив тем самым все поршни.

22 Нанесите большое количество мас​ла на постели распредвалов и их кулачки (рис. 9.22). Установите валы на прежние места. Поверните их таким образом, чтобы пропилы, находящиеся на их левых торцах, расположились чуть выше и параллельно привалочной поверхности головки.
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Рис. 9.24. Последовательность затягивания болтои креплеиии крышек

23 Крышки распредвалов пронумеро​ваны. Также на каждую крышку нанесена маркировка в виде буквы. Крышки вы​пускного вала промаркированы от Е1 до

Е5. а впускного — от 11 до 15 (рис. 9.11 ,а). Установите их.

24 Действуя в последовательности.ука​занной на рисунке 9.24, постепенно, не более чем на один оборот за подход, затя​гивайте болты до тех пор, пока крышки не коснутся поверхности головки. Действуя в той же последовательности, затяните бол​ты, приложив усилие первой стадии (см. Спецификации). Аналогичным образом дотяните болты, приложив усилие второй стадии. Ваша задача — равномерно рас​пределить нагрузку клапанных пружин.

25 Заведите в пропилы валов контрольную пластину (см. параграф 3 и рис. 9.25).

26 Установите звездочки вместе цепью на валы. На данном этапе не затягивайте болты крепления звездочек. Удалите все пластиковые хомуты.

27 Извлеките блокировочный болт из отверстия крышки цепи. Возможно, для этого вам придется намного переместить направляющую цепи.

28 Поверните двигатель примерно на 45" в направлении нормального вращения и установите поршень первого цилиндра в ВМТ (см. параграф 3).

29 Удерживая распредвалы гаечным клю​чом. затяните болты крепления звездочек, приложив требуемое усилие.

30 Извлеките контрольную пластину из пропилов распредвалов, затем извлеките специальное приспособление из отверстия в картере сцепления. Проверните двига​тель на два полных оборота. Установите специальное приспособление и контроль​ную пластину и убедитесь в том, что пор​шень первого цилиндра установлен в ВМТ (см. параграф 3).

31 Нанесите герметик на резьбы заглу​шек и вверните их в отверстия крышки цепи привода ГРМ.

32 Установите крышку головки блока ци​линдров (см. параграф 4)

10 Манжеты коленвала — замена
Манжета, расположенная со стороны привода ГРМ

1 Снимите шкив коленвала (см. пара​граф 6).

Отверткой аккуратно извлеките ман​жету из крышки цепи привода ГРМ. Не повредите поверхности гнезда манжеты и вала. Если извлечь манжету отверткой не

N
Рас. 10.4,а. Зааода манжету а гнездо, не перекашивайте ее

получается, аккуратно просверлите в ман​жете два отверстия (диагонально), вверни​те в них саморезы, ухватитесь за их головки плоскогубцами и извлеките манжету.

2 Тщательно очистите гнездо манжеты и носок вала

3 Окуните новую манжету в моторное масло и аккуратно заведите ее в гнездо. Оправкой или торцевой головкой подходя​щего диаметра установите манжету на пре​жнее место. Удалите все излишки масла (рис. 10.4,а,б).

4 Установите шкив коленвала (см. пара​граф 6).

Манжета, расположенная со стороны коробки передач

Примечание. Эта манжета меняется вмес​те с держателем.
5 Снимите коробку передач (см. главу 7А).

6 Снимите сцепление (см. главу 6).

7 Снимите маховик (см..параграф 15).

8 Снимите поддон (см. параграф 12).

9 Отверните шесть болтов и снимите держатель вместе с манжетой с блока ци​линдров. Снимите прокладку (если установ​лена) и избавьтесь от нее.

■3)
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Рас. 11.10. Снимете кожух системы охлаждения, расположенный на левой стороне головка

10 Очистите гнездо манжеты и поверх​ность коленвала. Аккуратно удалите все небольшие задиры с поверхности гнезда Скребком удапите все следы старой про​кладки с сопрягаемых поверхностей (еспи была установлена). Не повредите поверх​ность блока. После удаления остатков прокладки очистите поверхность раствори​телем.

11 Если на новую манжету установлена направляющая втулка, не снимайте ее. Если установочной втулки нет, обмотайте носок вала скотчем и нанесите на рабочую кромку манжеты немного масла. Заведите манжету с держателем на вал

12 Аккуратно установите держатель на место, расположив на направляющих. Действуя в последовательности, указан​ной на рисунке 10.13, затяните болты крепления держателя, приложив требуе​мое усилие.
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Рас. 11.11. Саамате клапан системы рециркуляции отработавшая газов (расположен на левой стороне головка)

13 Удалите все излишки масла. Дальней​шая установка выполняется в обратной последовательности. После запуска дви- гатепя убедитесь в отсутствии утечек.

11 Головка
блока цилиндров — ^ снятие и установка ^
Примечание. Проворачивать двигатель можно только в нормальном направлении его вращения — по часовой стрелке (если смотреть справа1.
Снятие

1 Снимите аккумулятор (см. главу 5А). Снимите нижнюю секцию кожуха аккуму​лятора.

2 Для облегчения установки, отсоединяя проводку, шланги, шины заземления, все​гда маркируйте их.

3 Слейте жидкость из системы охлажде​ния (см. главу 1 А).
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4 Снимите корпус воздушного фильтра (см. главу 4А).

5 Снимите выпускной коллектор и тепло​вые экраны (см. главу 4А).

6 Обмотайте топливные трубки ветошью, сожмите фиксаторы и отсоедините их от рампы.

7 Отверните два винта и снимите топ​ливную рампу (см. главу 4А). Незамедли​тельно заглушите все образовавшиеся отверстия.

8 Снимите впускной коллектор (см. гла​ву 4А).

9 Отсоедините проводку от головки, за​помнив места ее подкпючения. Высвобо​дите жгуты проводки из промежуточных креплений к головке.

10 Отверните четыре болта и снимите ко​жух системы охлаждения с левой стороны головки (рис. 11.10).

11 Отверните два болта и отсоедините от головки клапан системы рециркупяции отработавших газов. Избавьтесь от про​кладки (рис. 11.11).

12 Снимите крышку головки блока цилин​дров (см. параграф 4).

13 Снимите цепь привода ГРМ (см. пара​граф 8).

14 Снимите распредвалы и толкатели (см параграф 9).

15 Внимательно осмотрите поверхность головки и убедитесь в том. что отсоединили от нее все шланги и всю проводку.

1В Действуя в последовательности, ука​занной на рисунке 11.16, постепенно, не бопее чем на один оборот за подход, ослабьте 10 болтов крепления головки. Извлеките болты и избавьтесь от них. Поскольку при работе двигатепя они под​вергаются существенным нагрузкам, их повторное использование не допускается.

17 С помощью ассистента (если возмож​но) снимите головку. Имейте в виду, что она очень тяжелая. Снимите прокладку и избавьтесь от нее. Обратите внимание на расположение направляющих головки.

Установка
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Рас. 10.4,6. воспользуйтесь торцевой головвой подходящего диаметра

болтов крепления держателя манжеты

Тщательно очистите сопрягаемые по​верхности головки и блока. Для этого вос​пользуйтесь острым ножом. Удалите остатки прокладки и отложения. Имейте в виду, что детали, изготовленные из сплава алюминия, легко повредить Грязь не должна попасть

18 в каналы системы охлаждения и особенно в масляные каналы. Грязь может вызвать масляное голодание различных компонен​тов двигателя. Поэтому перед тем. как при​ступить к очистке, заклейте все отверстия скотчем. Аналогичным образом очистите днища поршней.

19 Внимательно осмотрите головку и блок цилиндров в поисках трещин и следов по​вреждений. Небольшие задиры можно уда​лить напильником. Если задир глубокий, соответствующий узел, возможно, придет​ся подвергнуть машинной обработке или заменить.

20 Если вы считаете, что головка поко​роблена, проверьте это, воспользовавшись поверочной пинейкой. При необходимости воспопьзуйтесь допопнительной информа​цией, приведенной в главе 2Г.

21 Очистив сопрягаемые поверхности, протрите их чистой ветошью. Убедитесь в том, что направляющие находятся на местах, резьбы в отверстиях — чистые, а в самих отверстиях нет масла.

22 Поместите новую прокладку на блок, правипьно ее сориентировав.

23 Поверните коленвал против часовой стрелки, опустив поршень первого цилин​дра примерно на 20 мм внутрь цилиндра. Таким образом вы предотвратите возмож​ность касания клапанами поршней.
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Рас. 11:1В. Последовательность атвор толовва блоаа цилиндров

Рис. 11.25,а. Последовательность затяп блоиа цилиндров

■ болтов вреллении головки

24 Опустите головку на блок, расположив ее на направляющих. Окуните новые болты в чистое масло. Вверните их в отверстия и от руки затяните.

25 Действуя в последовательности, ука​занной на рисунке 11.25,а, затяните болты, приложив усилие первой стадии. Затем в той же последовательности, дотяните их, прикладывая требуемые усилия и на тре​буемые углы (см. Спецификации). Примечание. Дотягивать болты через не​которое время поспе начала эксплуатации автомобиля не нужно.
26 Установите толкатели, затем распред​валы и цепь привода ГРМ (см. параграфы 8 и 9).

27 Дапьнейшая установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду следующее:

а)
Все боггты и гайки затягивайте, прикла​дывая требуемые усилия (если огово​рены). Последовательности действий при установке различных компонентов приведены в соответствующих пара​графах данной главы.
б)
Залейте жидкость в систему охлажде​ния и масло в двигатель.
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Рис. 11.25,6. Для доворачааааиа иа требуемый роя воспользуйтесь угломером

Рис. 12.5. Отверните болты креплении поддона и коробке передач [указаны стрелиами)

в)
По окончании работы запустите двига​тель. прогрейте его до рабочей темпера​туры и убедитесь в отсутствии утечек.
12 Поддон —
^
снятие и установка ^
Примечание. Если силовой блок установ​пен на автомобиль, при выполнении этой процедуры вам потребуется как минимум один ассистент Имейте в виду, что перед​нюю часть автомобиля следует поднять на высоту, достаточную для извлечения поддо​на. Вам также потребуется подъемное при​способление для силового бпока (лебедка, таль, подъемная балка).
Снятие

1 Полностью затяните рычаг стояночно​го тормоза, поднимите переднюю часть ав​томобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»),
2 Слейте моторное масло, затем очисти​те пробку сливного отверстия, вверните ее и затяните, приложив требуемое усилие. Примечание. Если уплотнительная шайба пробки повреждена, замените пробку (шай​ба отдельно не поставляется).
Мы рекомендуем снять масляный фильтр и при сборке установить новый (см. гла​ву 1 А).

3 Примите вес силового блока на подъ​емное приспособление.

4 Снимите крышку цепи привода ГРМ (см. параграф 7).

5 Отверните болты крепления поддона к коробке передач (рис. 12.5).

6 Постепенно, за несколько подходов, отверните болты крепления поддона к блоку. Поскольку в качестве прокладки используется герметик, аккуратно раз​режьте его тонким ножом, не повредив поверхности поддона и блока. Отделите поддон от блока цилиндров и извлеките из-под автомобиля.

Установка

7 Тщательно очистите все сопрягаемые поверхности, протрите их растворителем, затем высушите чистой ветошью. Тщатель​но протрите ветошью внутреннюю поверх​ность поддона.

8 Нанесите слой герметика диаметром 3 мм на фланец поддона (вокруг внутрен​них краев отверстий болтов крепления под​дона). После нанесения герметика поддон следует установить в течение 10 минут (рис. 12.8).

9 Установите поддон и от руки затяните болты его крепления.

Воспользовавшись поверочной ли​нейкой. расположите край поддона на одном уровне с боковой поверхностью

Рис. 12.8. Нанесите герметик на фланец поддона

блока цилиндров со стороны ГРМ (рис. 12.10,а). Удерживая поддон, действуя в последовательности, указанной на рисун​ке 12.10.б. затяните болты его крепления к блоку, приложив требуемое усилие.

10 Затяните болты крепления поддона к коробке передач требуемым усилием

11 Установите крышку цепи привода ГРМ (см. параграф 7).

12 Опустите автомобиль на землю, уста​новите новый масляный фильтр, залейте масло в двигатель и жидкость в систему охлаждения (см. главу 1 А).

13 После завершения работы запустите двигатель, прогрейте его до рабочей темпе​ратуры и убедитесь в отсутствии утечек.

13 Масляный насос — снятие, проверка «у, и установка
^
Примечание. Эту процедуру можно выпол​нить, не снимая сиповой блок с автомобипя. Однако поскольку при этом вам придется вы​полнить большой объем работы в условиях крайне ограниченного доступа, мы рекомен​дуем предварительно снять силовой блок. Все иллюстрации, приведенные в данном параграфе, демонстрируют последователь​ность действий при снятом силовом блоке. Примечание. Вам потребуются новая про​кладка насоса и специальные приспособ​ления 1см. текст).
Снятие

1 Снимите цепь привода ГРМ (см. пара-

Рис. 12.10,а. Воспользовавшись поверочной линейкой, расположите край поддона на одном уровне с поверхностью блока

2 Снимите поддон (см. параграф 12).

3 Отверните два болта креппения мас- лозаборника к насосу (рис. 13.3). Снимите маслозаборник и избавьтесь от уплотни- тельного кольца.

4 Отверните два болта и снимите на​правляющую цепи привода насоса, затем отверните болт и снимите натяжитель цепи (рис. 13.4).

5 Удерживая звездочку насоса, ослабьте болт ее крепления (рис. 13 5).

6 Отверните болт и снимите цепь вместе со звездочкой.
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Рис. 13.4. Болты (указаны стрелками) крепления направляющей и натяжителя цепи привода масляного насоса

Рис. 13.3. Отверните болты крепления маслозаборнияа
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Рис. 13.5. Удерживая звездочку яасоса, отверните болт ее крепления

Рис. 13.7. Отверните четыре болта (указаны стрелкамв) а снимите насос

7 Отверните болты крепления насоса к блоку и снимите его (рис. 13.7). Снимите прокладку и избавьтесь от нее.

Проверка

8 Во время составления данного Руко​водства запасные части к насосу не по​ставлялись. При появлении сомнений в его исправности замените его.

Рве. 12.10,6. Последовательность затягивании болтов крепления поддона

Установка

Тщательно очистите все сопрягаемые поверхности (насоса, поддона, блока цилин​дров]. Скребком удалите все остатки старой прокладки, не повредив соответствующих узлов. Вместо скребка можете воспользо​ваться специальными жидкостями.

Перед установкой насоса его следу​ет заправить. Заполните насос маслом и поверните внутренний ротор на несколько оборотов.

Установите новую прокладку на насос. Можете воспользоваться одним из болтов крепления насоса для фиксации проклад​ки. Установите насос на место и затяните болты его крепления, приложив требуемое усилие (рис. 13.11).
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Рас. 13.11. Воспользуйтесь одним из болтов длв фиксации прокладки

Установите на маслозаборник новое уплотнительное кольцо, присоедините его к насосу и надежно затяните болты его креп​ления (рис. 13.12).

Установите цепь привода насоса вмес​те со звездочкой (рис. 13.13). Затяните болт крепления звездочки, приложив требу​емое усилие. Затягивая болт, удерживайте звездочку.

Установите натяжитель цепи, правиль​но расположив его пружину (рис. 13.14). Затяните болт его крепления, приложив требуемое усилие.

Установите направляющую цепи и затяните болты ее крепления, приложив требуемое усилие.

Установите цепь привода ГРМ (см. па​раграф 8).

Установите поддон (см. параграф 12).
14 Выключатель
контрольной лампы давления
моторного масла — % снятие и установка ^
Снятие

1 Выключатель находится на кожухе мас​ляного фильтра, на передней стенке блока цилиндров (рис. 14.1).

2 Расположите автомобиль на гори​зонтальной поверхности, откройте капот и отсоедините проводку от отрицательной клеммы аккумулятора.
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Рис. 13.14. Заведите пружину натижнтели за болт (уиазан стрелкой)

Рас. 13.12. Установите новое уплотнительное кольцо на маслозаборник

3 При желании для улучшения доступа можете поднять переднюю часть автомоби​ля, установить на надежные опоры и снять защиту моторного отсека (рис. 14.3).

4 Отсоедините проводку от выключателя и выверните его из кожуха фипьтра Удали​те все вытекшее масло.

Установка

5 Установка выполняется в обратной последовательности. Нанесите на резьбу выключателя немного герметика, вверни​те его и затяните, приложив требуемое уси​лие. Проверьте уровень моторного масла и. при необходимости, добавьте требуемое количество (см. «Еженедельные провер​ки»), После завершения работы запусти​те двигатель, прогрейте его до рабочей температуры и убедитесь в отсутствии утечек.

15 Маховик —
снятие, проверка и установка
^
Снятие

1 Снимите коробку передач (см. главу 7А) Проверьте и, при необходимости, за​мените соответствующие манжеты.

2 Снимите сцепление (см. главу 6). Про​верьте и, при необходимости, замените компоненты сцепления.

3 Пометьте положение маховика относи​тельно коленвала — при сборке его необхо​димо сохранить.

Рис. 13.13. Совместите проточку, расположенную на вале, а лыску, расположенную на звездочке

4 Заблокируйте маховик, заведя отвертку между зубьями его венца или воспользовав​шись приспособлением, изображенным на рисунке 15.4. Постепенно, за нескопько под​ходов, ослабьте болты крепления маховика.

5 Отверните болты. Поскольку эти бол​ты подвергаются большим нагрузкам, их нельзя использовать повторно.

6 Снимите маховик. Имейте в виду, что он очень тяжелый.

Проверка

7 Тщательно очистите сопрягаемые по​верхности коленвала и маховика. Если на рабочей поверхности маховика (сопряга​емой с ведомым диском сцепления) есть следы износа, задиров или небольших поверхностных трещин, появляющихся в результате перегрева, то ее можно по​пробовать отшлифовать на станке или наждачной бумагой. Убедитесь в том, что зубья венца не повреждены. Поместите маховик на плоскую поверхность и оце​ните его плоскостность поверочной ли​нейкой.

8 Осмотрите сопрягаемые поверхности коленвала и маховика. Если на манжете коленвала есть следы утечек, замените ее (см. параграф 10).

9 Очистите правую сторону маховика Удалите все остатки клея из отверстий болтов крепления маховика и прогоните резьбы метчиком.

Установка

10 Присоедините маховик к коленвалу и совместите все отверстия (метки, нанесен​ные при снятии, должны также совместить​ся). Нанесите небольшое количество специ​ального клея на резьбы болтов крепления маховика, вверните их и затяните от руки (рис. 15.10).
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Рис. 14.1. Выключатель контрольной лампы давлении масла (указан стрелкой)

Рас. 14.3. Отверните семь вантой (указаны стрелками) иреллении защиты моторного отсека

Рис. 15.4. Перед отворачиванием болтов (указаны стрелками) крепленая маховика заблокируйте его

[image: image87.jpg]



Рис. 16.15. Отверните центральный болт (указан стралкой) креплении опоры к коробке

Рас. 15.10. Нанесите клей на резьбы болтоа крепленна мамаака

11 Заблокируйте маховик (см, п. 4). Рабо​тая в диагональной последовательности, постепенно затяните болты, прикладывая требуемое усилие и доворачивая на пред​писанный угол (рис. 15.11).

12 Дальнейшая установка выполняется в последовательности, обратной снятию.

16 Опоры
силового блока — % проверка и замена ^
Рас. 15.11. Затагавая болты крепления маховика, заблокируйте его

3 Снятые опоры необходимо устанав​ливать на прежние места. Не опускайте на них силовой блок до тех пор, пока не совместите все метки, нанесенные при снятии. Все болты и гайки их крепления следует затягивать, прикладывая требуе​мые усилия.

Проверка

4 При выполнении проверки силовой блок следует приподнять, убрве его вес с опор.

5 Затяните рычаг стояночного тормоза, поднимите переднюю часть автомобиля и установите на опоры [см. «Подъем и фик​сация автомобиля»). Заведите тележечный домкрат под двигатель, поместите на его рычаг деревянный брусок, уприте его в под​дон и аккуратно поднимите силовой блок, убрав его вес с опор.
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Рис. 16.18. Отаеринте два болта (указаны стрелками) а снимите опору

А
 Внимание! Не находитесь под двигателем, если он опирается только на рычаг домкрата. В Внимательно осмотрите резиновые подушки опор в поисках следов износе, повреждений и старения.

7 Введите большую отвертку или монти​ровку внутрь опоры и попробуйте сместить ее. Небольшой люфт допустим, но при об​наружении избыточного следует затянуть крепеж или заменить опору.

Замена

Примечание. Последовательности дей​ствий приведены с учетом того, что вес си​лового блока принят рычагом домкрата
Правая опора

8 Снимите пластиковую панель с двига​теля.

9 Поднимите расширительный бачок системы охлаждения и отведите его в сто​рону, не отсоединяя шланги.

10 Пометьте ориентацию опоры относи​тельно кузова, затем отсоедините от нее магистраль системы кондиционирования.

11 Убедившись в том, что домкрат надеж​но удерживает силовой блок, отверните две стопорные гайки, затем отверните два бол​та крепления опоры к арке колеса. Снимите опору [рис. 7.11).

12 Устанавливая опору, затяните все бол​ты и гвйки, приложив требуемые усилия. Сначала затяните две стопорные гайки, за​тем снимите подъемное приспособление. Совместите метки, нанесенные при снятии, затем затяните два болта, приложив требу​емое усилие.

Левая опора

13 Снимите корпус воздушного фильтра (см. главу 4А).

14 Снимите аккумулятор (см. главу 5А). затем отверните три винта и снимите его поддон. Снимая поддон, отсоедините от него жгуты проводки.

15 Приняв вес коробки передач на дом​крат, запомните ориентацию опоры, затем отверните винт ее креппения к коробке [рис. 16.15).

16 Отверните четыре наружные гайки, два винта и отсоедините опору от кронштейна.

17 Устанавливая опору, воспользуйтесь новыми самостопорящимися гайками. Пра​вильно расположив опору, затяните винты и гайки ее крепления, приложив требуемые усилия.

Задняя опора (ограничитель вращения)

18 Отверните болты крепления опоры к подрамнику и коробке передач и снимите ее (рис. 16.18).

19 Устанавливая опору, затяните болты, приложив требуемое усилие.

Глава 2 часть Б

Бензиновые двигатели 2.4 литра ремонт без снятия с автомобиля

Содержание

Спецификации
2Б*1
1 Общие сведения
2Б*3
2 Проверкакомпрессии — описание и анализ результатов
2Б • 3
3 Ремень привода ГРМ — снятие и установка
2Б*4
4 Звездочки распредвалов, блоки системы регулировки фаз газораспределения и правые манжеты —
снятие и установка
2Б*7
5 
Левые манжеты распредвалов — замена
2Б • 9
6 Распредвалы и толкатели — снятие, проверка и установка ...26*9
7 Головка блока цилиндров — снятие и установка
2Б • 12
8 Манжеты коленвала — замена
2Б • 13
9 Масляный насос — снятие, проверка и установка
26*13
10 Маховик (планшайба) — снятое, проверка и установка
26*13
11 Опоры силового блока — снятое и установка
26 • 14
12 Поддон — снятое и установка
26* 14
13 Выключатель контрольной лампы давления
моторного масла — снятое и установка
26* 15
Замена моторного масла и масляного фильтра
см. главу 1А
Проверка и замена ремня привода
вспомогательных агрегатов
см. главу 1А
Проверка уровня моторного масла
см.«Еженедельные проверки»

	Степени сложности

	Легко,

доступно новичку |g> с минимальным ^ опытом \
	Довольно легко, Jk
доступно
для начинающего ^ с небольшим опытом ^
	Довольно сложно, JSs,
доступно компетентному автомеханику ^
	Сложно, ^ Очень сложно, <

доступно jN доступно очень jN опытному ^ опытному механику \ автомеханику ^ или профессионалу


Спецификации

Общие сведения

Заводское обозначение двигателей

В5244 S5



В5244 34


Диаметр цилиндра






Ход поршня




—

Степень сжатия




Компрессия








Максимально допустимая разница Мощность

B5244 S5

—


В5244 S4


Крутящий момент

B5244S5





В5244 S4


Порядок работы цилиндров



2.4 литра (2435 см3). 20 клапанов


2 4 литра (2435 см3). 20 клапанов

..„.83.0 мм .„.. 93.0 мм


10.3:1

...13... 15 бар ....2 бар

...125 кВт при 6000 об/мин (170 л c.j ... 103 кВт при 5000 об/мин (140 л с.)

... 230 Нм при 4400 об/мин ... 220 Нм при 4000 об/мин 1-2-4-5-3 (первый цилиндр расположен со стороны привода ГРМ)

Направление вращения коленвала


Распределительные валы
Впускной
Выпускной
Метка (выштампована на хвостовике)




PGI
PGE
Максимальный подъем


8.65 мм
8.65 мм

Осевой люфт

0.05...0.20 мм
0.05...0.20 мм

Клапаны (холодный двигатель)
Впускные
Выпускные
Рабочие зазоры (при проверке)
0.15...0.45 мм
0.35 .0 60 мм

Рабочие зазоры (при регулировке]
0.20ю.03 мм
0.40±0.03 мм

Система смазки

Рабочее давление масла (прогретый двигатель]

На холостых оборотах




1.0 бар

При 4000 об/мин.




-

3.5 бар

Тип маслянного насоса



шестеренчатый, приводится от коленвала

Максимально допустимый зазор

между шестерней и кожухом


—

0.35 мм

Свободная длина пружины редукционного клапана —

82 13 мм

.. по часовой стрелке (если смотреть со стороны ГРМ)

Моменты затяжки резьбовых соединений
Нм
Болты крепления звездочки распредвала

(без системы регулировки фаз]
20

Болты крепления крышек шатунных подшипников*

Первая стадия..
—
—


15

Вторая стадия






-


25

Третья стадия
довернуть на 100°

Болты крепления шкива к звездочке коленвала *

Первая стадия
—
25

Вторая стадия


довернуть на 60°

Гайка крепления звездочки коленвала
180

Пробка отверстия для установки блокиратора коленвала
40

Нижняя секция головки к блоку*

Первая стадия




20

вторая стадия







60

Третья стадия


-

довернуть на 130°

Верхняя секция головки к нижней


14

Планшайба *

Первая стадия


-
45

Вторая стадия
довернуть на 50°

Опоры двигателя

Правая опора к кузову
90

Правая опора к двигателю Гайка Ml 2

Первая стадия


65

Вторая стадия 

довернуть на 90°

Гайка М14

133

Гайки креппения левой опоры (М10)

Первая стадия
—
35

Вторая стадия
довернуть на 90°

Болты крепления певой опоры

М12
80

М14:

Первая стадия


60

Вторая стадия
довернуть на 50°

Нижние стяжные болты *

М10



60

М12





-
80

М12 к верхнему лонжерону
-




130

Пробка сливного отверстия двигателя






38

Маховик *

Первая стадия



-
45

Вторая стадия


довернуть на 65°

Впускной коллектор

Верхняя секция


10

Нижняя секция


20

Промежуточная секция к блоку

Затягивать в следующей поспедовательности

М10*

20

М10 






45

М8 



-

24
М7 





 17

М10 










-

довернуть на 90°

Масляный фильтр




-
25
Масляный насос к блоку цилиндров —




6

Датчик давления масла
-
25

Форсунка подачи масла на поршень 





17

Клапан подачи масла на поршень 







32

Копесные гайки

Первая стадия








20

Вторая стадия



—
-
90

Свечи зажигания


28
Передние и задние бопты крепления подрамника

Передние








120

Задние
-


280
Задние кронштейны подрамника к кузову
50

Поддон

Поддон к двигателю






17

Поддон к коробке передач

Первая стадия
25

Вторая стадия
-


48

Винты крепления крышки ремня привода ГРМ Задние

М7




12

М8
25

Верхние








10

Передние




8

Холостой шкив ремня привода ГРМ


25

Болт крепления натяжителя ремня привода ГРМ (см. текст)

Автомобили, выпущенные до 2006 года


20

Автомобили, выпущенные после 2005 года
24

Центральный винт крепления блока системы

регулировки фаз газораспределения
120

Центральная пробка системы регулировки фаз

газораспределения
35

* Повторно не использовать.

1 Общие сведения
Как пользоваться данной главой

В этой главе приведены процедуры ремон​та двигателя, которые можно выполнить, не снимая его с автомобиля. Если двигатель уже снят с автомобиля (см. главу 2Г). то выполнение приведенных ниже процедур значительно упрощается.

Необходимо отметить, что выполнить ремонт некоторых узлов (например, порш​ней и шатунов) можно и при установленном на автомобиль двигателе. Мы не рекоменду​ем делать этого, поскольку для выполнения этой задачи необходимо выполнить боль​шой обьем работы. Кроме того, вам будет необходимо тщательно очистить масляные каналы и другие труднодоступные части дви​гателя. Именно поэтому эти трудоемкие про​цедуры отнесены к капитальному ремонту двигателя и приведены в главе 2Г.

Последовательности действий при сня​тии силового бпока и выполнении капиталь​ного ремонта приведены в главе 2Г.

Описание двигателя

Описываемые двигатели — с пятью рас​положенными в ряд цилиндрами, с двумя расположенными сверху распредвалами и четырьмя клапанами на каждый цилиндр (двумя впускными и двумя выпускными). Двигатель расположен поперечно и закреп​лен на подрамнике. Расшифровка завод​ских обозначений двигателей достаточно проста. Первая цифра — количество цилин​дров, вторая и третья — обьем в литрах, чет​вертая — количество клапанов на цилиндр. Буква S на конце означает, что двигатель не турбированный. Таким образом, если обозначение двигателя — B5244S, то он пятицилиндровый, объемом 2.4 литра, с четырьмя клапанами на цилиндр и не тур​бированный.

Двигатель изготовлен из сплава алю​миния и состоит из пяти основных секций: го​повки цилиндров, состоящей из двух секций, блока цилиндров, промежуточной секции и поддона Верхняя и нижняя секции головки блока совмещены друг с другом по централь- чой линии распредвалов, а блок цилиндров и промежуточная секция — по оси коленвала Между нижней секцией головки и блоком установлена традиционная прокладка, а фун​кцию прокладок между остальными компо​нентами выполняет герметик

В блок цилиндров запрессовано пять чугунных гильз цилиндров, которые не подлежат замене Промежуточная секция усилена чугунными вставками.

Распредепитепьные валы приводятся зубчатым ремнем. Натяжение ремня ре​гулируется автоматически (специальным натяжителем). Этим же ремнем приводится помпа системы охлаждения. Все навесное оборудование приводится от шкива колен​вала поликлиновым ремнем.

Головка блока—с поперечным потоком. Впускной коллектор находится на передней стороне, а выпускной — на задней. Верхняя секция головки выполняет функции крыш​ки клапанного механизма и распредвалов Распределительные валы расположены между секциями головки. Клапаны приво​дятся толкателями. Толкатели приводятся непосредственно кулачками валов. Рабочие зазоры клапанов регулируются подбором толкателей требуемой толщины.

На впускной вал установлена систе​ма регулировки фаз газораспределения. Звездочка выпускного вала неподвижно зафиксирована на вале.

Коленчатый вал вращается на шес​ти коренных подшипниках скольжения. Шатуны крепятся к шатунным шейкам ко​ленчатого вала также через подшипники скольжения. Осевой люфт вала ограничи​вается упорными полукольцами, интегри​рованными во вкладыши пятого коренного подшипника.

Система смазки — полнопоточная. Масло забирается из поддона шестерен​чатым насосом, приводимым от коленвала. Масло под давлением подается в фильтр, после чего распределяется по внутренним компонентам двигателя. На все модифика​ции установлен маслоохладитель. Он рас​положен на задней поверхности поддона.

Ремонтные работы, выполняемые без снятия двигателя с автомобиля

Следующие процедуры можно выполнить, не снимая двигатель с автомобиля:

а]
Проверка компрессии.
б)
Снятие и установка ремня привода
ГРМ.
в]
Замена манжет распредвалов.
г]
Снятие и установка распредвалов и толкателей.
д]
Снятие и установка головки блока ци​линдров.
е]
Очистка гоповки блока цилиндров и поршней.
ж]
Замена манжет коленвала.
з]
Снятие и установка масляного насоса.
и]
Снятие и установка маховика, к] Замена опор силового блока.
Перед началом работы тщательно очистите поверхность двигателя (паром или специальными средствами). Таким образом вы предотвратите возможность попадания грязи внутрь двигателя и сохра​ните чистым инструмент.

Для улучшения доступа к некоторым компонентам мы рекомендуем снять капот (см. главу 11). Перед началом работы накрой​те прилегающие к моторному отсеку панели [например, крылья) плотной ветошью.

2 Проверка компрессии — описание и анализ % результатов
^

акселератора полностью нажатой. Через несколько оборотов значение компрессии должно достигнуть максимума и стабилизи​роваться. Запишите полученный результат.

6 Аналогичным образом измерьте комп​рессию в остальных цилиндрах, записывая полученные результаты.

7 Компрессия во всех цилиндрах должна быть практически одинакова. Еспи разница превышает 2 бар, то неисправность есть.

8 В исправном двигателе показания ком- прессиометра должны увеличиваться быс​тро. Низкая компрессия при первом такте сжатия, повышающаяся при поспедующих, свидетельствует об износе поршневых ко​лец.

9 Низкая компрессия при первом так​те сжатия, практически не повышающая​ся при последующих, свидетельствует об утечке через клапанный механизм ипи пробитой прокладке головки блока (или по​врежденной головке блока). Отложения на рабочих сторонах головок клапанов также могут привести к снижению компрессии.

10 Если компрессия в каком-либо цилин​дре мала, попробуйте определить причину этого следующим образом. Залейте чайную ложку моторного масла в цилиндр сквозь отверстие свечи и еще раз проверьте ком​прессию.

11 Если компрессия увепичипась. значит изношены поршневые копьца Если пока​зания компрессиометра не изменились, значит или неисправны кпапаны, или по​вреждена прокладка головки блока.

12 Если в двух соседних цилиндрах одина​ково низкая компрессия! это практически однозначно указывает на повреждение прокладки головки блока цилиндров Если при этом вы обнаружите вмоторном масле следы охлаждающей жидкости, то проклад​ка точно повреждена.

13 Если компрессия в одном из ципиндров меньше, чем в остальных, примерно на 20% и при этом двигатель нестабильно работает на оборотах холостого хода, причина может быть в износе кулачка распредвала.

14 Если компрессия спишком большая, то, скорее всего, внутренние поверхности головки блока цилиндров, клапаны и порш​ни покрыты угольными отложениями. Если это так, головку необходимо снять и тща​тельно очистить.

15 После завершения проверки установи​те свечи зажигания и подключите проводку

f !
Рас. 3.2. Отверните семь вантоа (типа Тога) а снимите защиту моторного отсека

к датчику положения коленвала. Имейте в виду, что в память блока управления двигателя будут занесены коды соответ​ствующих неисправностей, поэтому после завершения работы обратитесь на станцию обслуживания и удалите их.

3 Ремень
привода ГРМ — снятие и установка ^
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Рас. 3.5. Отверните болты (указаны стрелками) и сиимите правую опору силового блока

винтов и снимите защиту моторного отсека (рис. 3.2).

3 Отверните две пластиковые гайки и винты крепления пластикового подкрылка и снимите его.

4 Заведите под двигатепь домкрат, по​местите на его рычаг деревянный брусок, уприте его в поддон и примите вес сипового бпока. Поднимите расширительный бачок системы охлаждения и отведите в сторону, не отсоединяя шланги

5 Пометьте ориентацию правой опоры сипового блока относительно кузова, затем отверните болты и снимите опору (рис 3.5).

6 Отверните винты (типа Тогх), высвобо​дите фиксаторы и снимите крышки ремня привода ГРМ (рис. 3.6,а-д).

7 Снимите ремень привода вспомога​тельных агрегатов (см. главу 1 А).
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Рас. З.Б,б
винт (указан стрелкой) крелленив

нижней крышки

[image: image91.jpg]



8 Временно установите верхнюю внут​реннюю крышку ремня привода ГРМ.
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Рис. 3.6,д. Снимите нижнюю крышку
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Рис. 3.6,т. Снимите наружную крышку

Рас. 3.6,а. Поднамите верхнюю внутреннюю крышку
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Рис. 3.10. Выемка (А) на шкаве колеииала должна совместиться с метил! (В), расположенной на иожуие масланого насоса

Рис. 3.9. Совместите метки, нанесенные на звездочка (А), с ответными меткама (В), нанесенными аа крышку
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Рас. 3.13,а. Отверните два болта, затем...

Ряс. 3.13,6. ...удержавая шкив...

Рис. 3.13,а
отверните центральную гайку

9 Проворачивайте коленвал по часовой стрелке за болт креппения его шкива до те* пор, пока не совместятся метки, распо​ложенные на звездочках распредвалов и крышке ремня привода ГРМ (рис. 3.9).

10 При совмещении этих меток должны совместиться и метки, нанесенные на звез​дочку коленвала и кожух масляного насоса (рис. 310).

11 Метки, расположенные на звездоч​ках распредвалов, довольно сложно обна​ружить, поскольку они небольшие. Метку же, нанесенную на звездочку коленвала, можно увидеть только сверху.

12 Теперь необходимо снять шкив ко- ленввла Он крепится четырьмя болтами к звездочке и одной гайкой непосредственно к валу.

13 Ослабьте болты и полностью выверни​те два из них. Изготовив приспособление, аналогичное представленному на рисунке 3.13,6. зафиксируйте его на шкиве двумя снятыми болтами. Удерживая вал, отвер​ните центральную гайку крепления шкива (рис. 3 13.а-в).

14 Ослабив гайку, убедитесь в том, что все метки совмещены (см. пп. 9 и 10). Снимите крышку ремня привода ГРМ.

15 Снимите шкив коленвала. Поскольку шкив посажен внатяг на направляющую, вам может потребоваться сьемник (рис. 315). Не пытайтесь снять шкив, поддев его рычагом. — вы можете его повредить.

Автомобили до 2006 модельного года (номер кузова до 206721 (V50) или до 202464 (S40))
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Рис. 3.16. Ослабьте болт (указан стрелкой) крепления натяжителя

Рис. 3.15. Шаив располагается на направляющей (указана стрелкой)

16 Заведите шестигранник на 6 мм в отверстие, расположенное на рычаге на​тяжителя, затем ослабьте болт крепления натяжителя и поверните натяжитель по часовой стрелке, убрав давление с ремня (рис. 3.16). Если вы собираетесь устанав​ливать новый ремень, снимите натяжитель. запомнив его ориентацию. Volvo рекоменду​ет менять натяжитель при каждой замене ремня.

Автомобили 2006 (и далее) модельного года (номер кузова от 206722 (V50) или от 202465 (S40))
17 Отверните болт крепления натяжителя и снимите его. Избавьтесь от натяжите​ля — Volvo не рекомендует устанавливать его повторно.

Все модификации

Если вы собираетесь устанавливать снимаемый ремень, отметьте на нем на​правление вращения (при установке его необходимо сохранить). Сведите ремень

Рас. 3.28. Маршрут прокладки ремня

со звездочек и шкивов. Имейте в виду, что доступ к звездочке коленвала очень огра​ничен. Сняв ремень, ни в коем случае не поворачивайте валы.

18 Volvo рекомендует менять холостой шкив при каждой замене ремня.

19 Внимательно осмотрите всю поверх​ность ремня в поисках повреждений и из​носа. Особое внимание уделите зубьям. При появлении малейших сомнений 8 его исправности, замените его.

20 При выполнении капитального ремон​та двигателя или если пробег автомобиля после последней замены ремня — более 50 ООО км, ремень следует заменить вне зависимости от его состояния Имейте в виду, что стоимость р'вмня несопостави​ма со стоимостью капитального ремонта в случае его обрыва.

21 При обнаружении наповерхности рем​ня следов масла или охлаждающей жидкос​ти устраните утечку. Тщательно удалите все следы масла или охлаждающей жидкости с прилегающих к ремню узлов.
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Рас. 3.31. Удерживая натяжитель шестигранником, затяните гайку его крепленая

22 Даже если следов утечки охлаждающей жидкости нет. внимательно осмотрите пом​пу системы охлаждения в поисках следов утечек и износа. Об износе деталей помпы сигнализирует утечка через вентиляционное отверстие, расположенное сверху, за звез​дочкой (см. главу 3). Утечка охлаждающей жидкости идентифицируется по кристалли​ческим отложениям белого цвета или цвета жидкости. Мы рекомендуем менять помпу

Рас. 3.30,а. Расположение указателя натяжителя пра различной температуре окружающего воздуха

при каждой замене ремня независимо от ее состояния. Если через некоторое время после замены ремня вы обнаружите следы утечки, ремень придется снимать снова.

Установка и натяжение

24 Перед установкой ремня убедитесь в том, что все метки совмещены [вам придет​ся временно установить верхнюю крышку ремня).

2 5 Установите новый натяжитель. Его вил​ка должна расположиться над приливом, расположенным на блоке цилиндров.

Автомобили до 2006 модельного года (номер кузова до 206721 (V50) или до 202464 (S40))
26 Установив рычаг натяжителя в положе​ние «10 часов», от руки затяните болт его крепления.

27 Установите новый холостой шкив и затяните болты его крепления, приложив требуемые усилия.

28 Заведите ремень на звездочку колен​вала. Удерживая ремень натянутым и не смещая звездочки валов, заведите ремень на холостой шкив, звездочку переднего распредвала, затем звездочку заднего распредвала, звездочку помпы и, наконец, шкив натяжителя (рис. 3.28). Если устанав​ливаете снятый ранее ремень, сохраните направление его вращения.

29 Убедитесь в том, что все метки совме​щены.
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Рас. 3.36. Повернате аатяжатель против часовой стрелка а заведате сверло в отверстае

30 Шестигранником на 6 мм поверните натяжитель против часовой стрелки, уперев
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Рас. 3.30,6. Метка должаа располагаться по центру

указатель в ограничитель, расположенный справа от центральной метки, затем повер​ните его в противоположном направлении, расположив указатель напротив централь​ной метки [рис. З.ЗО.а.б). Натяжение следу​ет регулировать только так [сначала уперев указатель в ограничитель).

31 Удерживая натяжитель шестигранни​ком, затяните болт его крепления, прило​жив требуемое усилие (рис. 3.31).

32 Нажмите на ремень в центре длинного пролета и убедитесь в том, что указатель перемещается.

33 Временно наверните на коленвал гай​ку крепления шкива и поверните его на два полных оборота. Убедитесь в том, что все метки совместились

34 Также убедитесь в том, что указатель натяжителя расположен напротив цент​ральной метки Если это не так, ослабьте болт крепления натяжителя и отрегулируй​те его положение [см. пл. 30-34).

Автомобили 2006 (и далее) модельного года (номер кузова от 206722 (V50) или от 202465 (S40))
35 Установите натяжитель и затяните болт его крепления, приложив требуемое усилие.

36 Поверните рычаг натяжителя против часовой стрелки и заблокируйте его, заве​дя подходящее сверло сквозь отверстие в рычаге в отверстие на корпусе (когда от​верстия совместятся).

37 Установите новый холостой шкив и затяните болты его крепления, приложив требуемые усилия.

38 Заведите ремень на звездочку колен​вала. Удерживая ремень натянутым и не смещая звездочки валов, заведите ремень на холостой шкив, звездочку переднего распредвала, затем звездочку заднего распредвала, звездочку помпы и, наконец, шкив натяжителя (рис. 3.28). Если устанав​ливаете снятый ранее ремень, сохраните направление его вращения.

39 Убедитесь в том, что все метки совме​щены.

40 Извлеките сверло из отверстий натя​жителя. Рычаг натяжителя должен при этом натянуть ремень.

Временно наверните на коленвал гай​ку крепления шкива и поверните его на два

полных оборота. Убедитесь в том. что все метки совместились

Все модификации

41 Установите шкив на коленвал. Имейте в виду, что он располагается на направля​ющей Затяните гайку и четыре болта его крепления, приложив требуемые усилия.

42 Закрепите пластиковый подкрылок.

43 Установите колесо и опустите автомо​биль на землю. Работая в диагональной последовательности, затяните колесные гайки, приложив требуемые усилия.

44 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности.

4 Звездочки
распредвалов, блоки системы регулировки фаз газо​распределения и правые манжеты — || снятие и установка ^
Примечание. При выполнении работы вам потребуется приспособление для бло​кировки распредвалов (каталожный номер 999 5452). Вы можете самостоятельно изготовить его аналог (см. текст]. Не пы​тайтесь выполнить работу без этого при​способления — вы не сможете правильно выставить фазы газораспределения.
Снятие
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Рис. 4.3,а. Отсоедините шланг (указан стрелкой) системы улавливания паров топлива

1 Снимите ремень привода ГРМ (см. па​раграф 3).
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Рис. 4.6. Извлеките заглушки

Рис. 4.3,6. Отведите стопорное кольцо и отсоедините шланг (указан стрелкой) вакуумного усилители

2 Для получения доступа к левым хвос​товикам валов снимите корпус воздушного фильтра с воздуховодами (см. главу 4А].

3 Сдвиньте стопорные кольца и отсоеди​ните от впускного коллектора шланги ваку​умного усилителя и системы улавливания паров топлива (рис. 4.3,а.б) (см. главу 4А).

4 Отверните восемь винтов (шесть спе​реди и два сзади), отсоедините проводку от датчика давления в коллекторе и дросселя и снимите коллектор. Для предотвраще​ния возможности попадания грязи внутрь двигателя заглушите все образовавшиеся отверстия.

5 Снимите клапан системы улавливания паров топлива с подъемной проушины, за​крепленной на блоке цилиндров, затем отвер​ните болт крепления кронштейна топливных трубок и два болта крепления проушины. Снимите проушину. Отсоедините от нее про​водку кислородного датчика (рис. 4.5).

СОВЕТУЕТ

/Е
Толщина 3 мм
Рис. 4.5. Проводка кислородного датчика и клапан системы улавливании паров топлива (указаны стрелками)

6 Отверткой извлеките заглушки, закры​вающие доступ к распредвалам, отверните винты и снимите роторы (рис. 4.6). Удалите все следы вытекшего масла.

7 Обратите внимание на пропилы, нане​сенные на хвостовики распредвалов. Пе​ред тем как приступить к снятию звездочек, распредвалы следует установить таким образом, чтобы пропилы расположились на одной линии, параллельно стыку секций головки. После этого валы следует забло​кировать специальным приспособлением. Имейте в виду, что пропилы располагаются не точно на одной линии — один будет не​много выше другого.

8 Приготовьте фирменное приспособле​ние для блокировки валов (номер 999 5452) или изготовьте его аналог (см «Haynes со​ветует» (Приспособление 1)).
J4S768
Размеры необходимо соблюсти

Приспособление 1

Приспособление для блокировки распредвалов можно изготовить следующим обра​зом (размеры приведены на рисунке). Возьмите металлическую полосу или отрезок уголка. Ее длина должна быть примерно равна ширине левой стороны головки. Возь​мите металлическую полосу такой толщины, чтобы ее можно было завести в пропилы валов. Отрежьте от этой полосы два отрезка. Просверлите в этих отрезках с одной стороны по два отверстия для крепления к первой полосе. Просверлите ответные отверстия в первой полосе. Притяните отрезки к полосе. Поскольку пропилы валов расположены не точно на одной линии, между полосой и отрезками установите шайбы требуемой толщины. Имейте в виду, что приспособление должно надежно блокиро​вать валы при отворачивании и затягивании болтов крепления звездочек.
Убедитесь в том. что все метки совме​щены. Заведите приспособление в пропилы

Рис. 4.19,а. Савв стартер, отвераате заглушку (указана стрелкой!

валов, заблокировав их (рис. 4.9). Возмож​но. для того чтобы установить приспособ​ление. вам придется немного повернуть валы.
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Рис. 4.15. Заведите манжету на вал, рабочей кромкой внутрь

Рис. 4.9. Заведите приспособление в пропилы, на​несенные на хвостовики распредвалов. Оно должно надежно удерживать валы от проворачивания

[image: image100.jpg]



[image: image663.jpg]



Приспособление 2

Удерживайте вал, заведя приспособ​ление, представленное на рисунке, в отверстия звездочки.
Рис. 4.19,а. Есла у вас есть таска, можате изготовить аиалот фирменного приспособлении

10 Если вы собираетесь снимать обе звездочки, чтобы нв перепутать их при ус​тановке, нанесите на них метки. Впускной вал расположен спереди.

Рис. 4.11. Отверните пробку, затем отвераате ваит
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Рас. 4.19,6. Заведате в отверстие специальное приспособление

11 Если вы собираетесь снять звездочку, на которую установлен блок системы регули​ровки фаз газораспределения, ключом типа Тогх 55 отверните заглушку, расположенную на блоке, затем этим же ключом отверните винт крепления звездочки. Снимите звез​дочку с вала вместе с блоком системы (рис. 4.11). Удалите все следы вьпекшего масла.

12 Если вы снимаете звездочку, на кото​рую не установлен блок системы регулиров​ки фаз, отверните три болта ее крепления. Отворачивая болты, удерживайте звездочку (см. «Наупвs советует»(Приспособление 21]. Отвернув болты, снимите звездочку с вала.

13 Если вы сняли звездочку для замены манжеты, отверткой аккуратно извлеките ее из гнезда. Не повредите поверхность вала.

Установка

14 Очистите гнездо манжеты. Осмотрите поверхность вала в поисках следов износа и задиров. которые могут привести к быст​рому выходу манжеты из строя.

15 Окуните новую манжету в моторное масло. Заведите ее на вал рабочей кромкой внутрь. Оправкой или торцевой головкой заводите ее в гнездо до тех пор, пока ее на​ружная поверхность не окажется на одном уровне с поверхностью гнезда (рис. 4.15).

16 Временно установите верхнюю внут​реннюю крышку ремня.

Звездочка с блоком системы регулировки фаз

17 Убедитесь в том, что метки коленвала совмещены (см. параграф 3). затем повер​ните его на несколько градусов по часовой стрелке.

18 Снимите стартер (см. главу 5А).

Выверните заглушку из блока цилин​дров и заведите в отверстие приспособле​ние 999 5451 (рис. 4.19,а-в].

19 Поворачивайте коленвал против часо​вой стрелки до тех пор, пока он не упрется в установленное приспособление. Метка, нанесенная на звездочку коленвала, долж​на совместиться с меткой, нанесенной на корпус масляного насоса.

20 Заведите звездочку с блоком системы регулировки фаз на вал и вверните винт ее крепления. Не затягивайте винт.

Звездочка без блока системы регулировки фаз

21 Установите звездочку на вал, совмес​тив метки. Вворачивайте болты ее креп​ления до касания поверхности звездочки. Поскольку отверстия звездочки вытянутые, она должна свободно перемещаться на вале. Убедитесь в том. что метки коленвала совмещены (см. параграф 3].

Обе звездочки

22 Снимите крышку ремня и установите ремень (см. пп. 24-41 параграфа 3].

23 Затяните винт крепления звездочки с блоком системы регулировки фаз, прило​жив требуемое усилие.

24 Затяните болты крепления второй звездочки, приложив требуемое усилие.

25 Установите заглушку блока регулиров​ки фаз и затяните ее. приложив требуемое усилие.

26 Посмотрите на рычаг натяжителя рем​ня и, при необходимости, отрегулируйте его положение (модификации, выпущенные до 2006 модельного года, см. пп. 26-34 па​раграфа 3).

27 Снимите приспособления для блоки​ровки распредвалов и коленвала

28 Поверните коленвал на два полных оборота и убедитесь, что все метки сов​местились.

29 Также убедитесь в том. что указатель натяжителя расположен напротив цент​ральной метки Если это не так. ослабьте болт крепления натяжителя и отрегулируйте его положение (модификации, выпущенные до 2006 модельного года, см, пп. 26-34 параграфа 3).
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Рис. Б.2. Снимите юииу заземления головки
Рис. Б.З. Отсоедините шланг системы вентиляции картера

30 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности.
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Рис. 5.7. Установите новую манжету рабочей кромкой внутрь. Наружная поверхность должна расположиться на одном уровне с поверхностью гнезда

Левые манжеты распредвалов — замена
1 Для получения доступа к левым хвос​товикам валов снимите корпус воздушного фильтра с воздуховодами (см. главу 4А).

2 Сдвиньте стопорные кольца и отсо​едините от впускного коллектора шланги вакуумного усилителя и системы улавли​вания паров топлива (рис. 4.3,а,б) (см. гла​ву 4А).

3 Снимите клапан системы улавливания паров топлива с подъемной проушины, за​крепленной на блоке цилиндров, затем отвер​ните болт крепления кронштейна топливных трубок и два болта крепления проушины. Снимите проушину. Отсоедините от нее проводку кислородного датчика (рис. 4.5).

4 Отверткой извлеките заглушки, закры​вающие доступ к распредвалам, отверните винты и снимите роторы (рис. 4.6). Удалите все следы вытекшего масла.

5 Маленькой отверткой или другим инс​трументом аккуратно извлеките манжету. Не повредите поверхность вала.

6 Очистите гнездо манжеты. Осмотрите поверхность вала в поисках следов износа и задиров, которые могут привести к быст​рому выходу манжеты из строя.

7 Окуните новую манжету в моторное масло Заведите ее на вал рабочей кромкой внутрь. Оправкой или торцевой головкой заводите ее в гнездо до тех пор, пока ее на​ружная поверхность не окажется на одном уровне с поверхностью гнезда (рис. 5.7]. Примечание. Если на носке вала есть сле​ды износа, манжету можно установить на 2 мм глубже, переместив ее тем самым на неизношенную поверхность вала.
8 Установка выполняется в обратной последовательности

9 Установите корпус воздушного филь​тра и воздуховоды.

Распредвалы и толкатели — снятие, проверка и установка

7 Киянкой обстучите верхнюю секцию, отделив ев от нижней. Можете аккуратно поддеть верхнюю секцию подходящим рычагом за специально предусмотренные приливы. Не пытайтесь завести отвертку или другой инструмент между секциями го​ловки. Имейте в виду, что верхняя секция располагается на нескольких направляю​щих и отделить ее достаточно сложно.

8 Отделив верхнюю секцию от нижней, аккуратно поднимите ее. Имейте в виду, что под действием клапанных пружин рас​предвалы поднимутся.

9 Снимите уплотнительные кольца со свечных колодцев и избавьтесь от них. При установке следует воспользоваться новыми.

10 Пометьте распредвалы (чтобы не пере​путать при установке) и снимите их вместе с задними манжетами. Края кулачков до​вольно острые — не порежьтесь.

11 Снимите манжеты с валов, запомнив глубину их установки.

12 Приготовьте контейнер, разделенный на 16 частей, или 16 отдельных контейне​ров для хранения толкателей.

13 Нанесите на контейнеры метки, соот​ветствующие номерам цилиндров и распо​ложению толкателей.

14 Магнитом или присоской извлеките толкатели из гнезд и поместите их в кон​тейнер. Хранить их следует в вертикальном положении (рис. 6.14).

Проверка

15 Осмотрите кулачки распредвалов в поисках следов износа и повреждений. Наружная поверхность кулачков закалена. Как только она износится, износ значитель​но ускорится.

16 Volvo не оговаривает диаметры шеек, а также рабочие зазоры. Однако при об​наружении следов износа или очевидного люфта соответствующий компонент следу​ет заменить.
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Рис. 6.5. Болт (указан стрелком) крепленая клапана системы
Рас. 6.14. Извлекате толкателе а поместите ак ■ контейнер

регулировка фаз

17 Осмотрите поверхности толкателей в поисках следов перегрева и повреждений. Имейте в виду, что если вы заменили вал, клапаны или головку блока, необходимо от​регулировать рабочие зазоры клапанов.

Подготовка к установке

18 Полностью удалите герметик с сопря​гаемых поверхностей секций головки. Для этого воспользуйтесь специальной жидкос​тью и острым тонким ножом. Нив коем слу​чае не используйте скребок — вы повредите поверхность головки. Поскольку прокладка между секциями не устанавливается, их сопрягаемые поверхности должны быть абсолютно чистыми.

19 Безворсовой ветошью удалите всю грязь, масло и смазку с сопрягаемых по​верхностей. Убедитесь в том, что масляные галереи чистые.

Рабочие зазоры клапанов —

проверка и регулировка

20 Если вы заменили распредвал(ы), клапаны или головку блока, а также если вы притирали клапаны к седлам, рабочие зазоры клапанов необходимо проверить и. при необходимости, отрегулировать.

21 Установите оба впускных (или вы​пускных) толкателя клапанов первого ци​линдра.

22 Установите распредвал на место. Ку​лачки привода клапанов, рабочие зазоры которых вы измеряете, должны быть повер​нуты вверх.

2 3 Руками прижмите распредвал к поверх​ности головки. Щупами измерьте зазоры между основаниями кулачков и толкателя​ми. Щуп должен заходить с приложением усилия. Запишите полученные результаты и сравните с приведенными в Специфика​циях. Если они отличаются, запишите полу​ченный результат, снимите вал и извлеки​те соответствующий толкатель. Толщина толкателя нанесена на его внутреннюю поверхность

24 Определив толщину толкателя, вычис​лите требуемую толщину нового толкателя. Например, если измеренная величина на 0.20 мм больше требуемого, вам потребу​ется толкатель на 0.20 мм толще, и наобо​рот. Имейте в виду, что существует величи​на зазора при проверке (с установленной крышкой головки, ремнем привода ГРМ и т. д.) и величина зазора при регулировке (со снятой крышкой головки, ремнем при​вода ГРМ и т. д.). Эти величины приведены в Спецификации.
25 Распредвалы при установке верхней секции головки должны располагаться на ней. Для их фиксации необходимы специ​альные приспособления. После фиксации валов верхнюю секцию головки следует по​местить на нижнюю, равномерно притянуть к ней специальными приспособлениями и зафиксировать болтами. Приготовьте фир​менные приспособления (см. начало данно​го параграфа) или изготовьте их аналоги.

26 Для фиксации левых хвостовиков валов вам потребуется приспособление, описанное в параграфе 4 [см. «Haynes со​ветует» IПриспособление 1)].
27 Для фиксации правых хвостовиков ва​лов вам потребуется приспособление (см. «Haynes советует» IПриспособление 3]).
28 Притянуть верхнюю секцию головки к нижней можно еще двумя приспособле​ниями (см. «Haynes советует» (Приспособ​ление 41).
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Приспособление 3

Для того чтобы зафиксировать валы в верхней секции головки, изготовьте следующее приспособление. Возьмите отрезок пластичной проволоки Iтипа сварочного электрода1 и придайте ему форму, изображенную на рисунке. Установив это приспособление на валы, зафиксируйте его на головке двумя ботами.
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Приспособление 4
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Рис. Б.38. Поместите новые уплотнительные кольца иа саечиые колодцы Ряс. Б.41. Приспособление дли притигивания яеркие! секции головка

Потребуются два.) Для того чтобы притянуть верхнюю секцию головки к нижней, изготовьте следующие приспособления. Возьмите старую свечу зажигания и отломайте от нее фарфоровый изолятор. Просверлите сквозное отверстие внутри основания свечи и установите в него длинный болт или шпильку. Надежно закре​пите бот гайками. Длина болта или шпильки должна быть такой, чтобы он выступал за пределы верхней секции головки, установленной на нижнюю. Возьмите металлическую полосу тол​щиной 6 мм и длиной, равной ширине верхней секции головки. Просверлите в ней отверстие, установите полосу на болт или шпильку, сверху установите шайбу и наверните гайку.
Установка

29 Нанесите чистое моторное масло на гнезда толкателей и постели распредва​лов.

30 Установите все толкатели в прежние гнезда [если устанавливаете снятые ра​нее).

31 Еще раз осмотрите сопрягаемые по​верхности секций головки и убедитесь в их чистоте.

32 Убедитесь в том, что метки коленвала совмещены.

33 Валиком с коротким ворсом нанесите тонкий слой специального герметика (ката​ложный номер 1161 059) на сопрягаемую с нижней секцией поверхность верхней секции головки (только на нее). Герметик нанесите на всю поверхность, но не допускайте его попадания в масляные каналы (рис. 6.33).

34 Нанесите масло на постели (верхней секции) валов. Не допускайте попадания масла на герметик.

35 Поместите валы в верхнюю секцию головки на прежние места.

36 Поверните валы таким образом, что​бы пропилы на их краях расположились па​раллельно стыку секций головки. Имейте в виду, что пропилы будут расположены не на одной линии (рис. 6.36). Если сориентиро​вать верхнюю секцию так. как она будет ус​тановлена, пропил, нанесенный на впускной вал, должен быть выше. Если вы правильно сориентировали валы, два отверстия креп​ления звезодчки впускного вала должны на​ходиться сверху, а два отверстия крепления звездочки выпускного вала — снизу.

37 Зафиксируйте левые хвостовики ва​лов на секции головки специальным при​способлением (см. ранее). Зафиксируйте правые хвостовики валов другим специ​альным приспособлением (см. ранее).
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Рис. 6.3Б. Установите валы таким образом, чтобы пропилы расположились на одно! линии (см. теист)

Ряс. G.33. Валиком с коротким иорсом нанесите герметик

38 Установите новые уплотнительные кольца на свечные колодцы нижней секции головки (рис. 6.38).

39 Установите верхнюю секцию головки на нижнюю.

40 Вверните приспособления для при​тягивания верхней секции к нижней в свечные отверстия первого и пятого ци​линдров. Если вы используете самостоя​тельно изготовленные приспособления, убедитесь в том, что болты не провора​чиваются внутри свечей, иначе вы не сможете вывернуть приспособление из отверстия.

41 Установите на болты металлические полосы, установите шайбы и наверните гайки (см. «Haynes советуетл (Приспособ​ление 2]). Медленно и поочередно затяги​вайте гайки, прижимая верхнюю секцию к нижней. Вы будете чувствовать доволь​но существенное сопротивление пружин клапанов. Не допускайте перекоса верхней секции, поскольку при этом она может за​стрять на направляющих (рис. 6.41).

42 Вверните болты крепления верхней секции головки и, работая в диагональной последовательности, от центра наружу, за​тяните их, прикладывая требуемое усилие. Не забудьте закрепить одним из болтов шину заземления.

Затянув болты, выверните приспо​собления из свечных отверстий и снимите приспособление, фиксирующее правые стороны валов. Левое приспособление не снимайте.

43 Смажьте рабочие кромки новых ман​жет и подходящими оправками установите их в соответствующие гнезда на требуемую глубину (наружные стороны манжет долж​ны быть на одном уровне с поверхностью головки). Последовательности действий при установке манжет приведены в пара​графах 4 и 5.

44 Установите звездочки валов, ремень привода ГРМ (см. параграф 4).

45 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности.
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46 После завершения работы проверьте уровень жидкости в системе охлаждения (см. главу 1 А).

7 Головка
блока цилиндров — снятие и установка ^
расширительного бачка от кожуха тер​мостата.

Отсоедините трубку системы охлаж​дения от порта, расположенного на левой стороне головки.

Действуя в последовательности, ука​занной на рисунке 7.9, постепенно, не бо​лее чем на половину оборота за подход, ослабьте болты крепления головки. Извле​ките болты и избавьтесь от них. Поскольку при работе двигателя они подвергаются существенным нагрузкам, их повторное использование не допускается.

Снимите головку с блока. Поскольку клапаны выступают за поверхность голов​ки, расположите ее на деревянных брусках. Снимите прокладку головки.

Последовательность действий при разборке и сборке головки приведена в главе 2Г.

Подготовка к установке

Тщательно очистите сопрягаемые по​верхности гопоеки и блока.

Для этого воспопьзуйтесь пластико​вым скребком или острым ножом. Удали​те остатки прокладки, отложения, а также очистите днища поршней. Имейте в виду, что детали, изготовленные из сплава алю​миния, легко повредить.
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Рис 7.9. Последовательность отворачавания болтов крепленая

Грязь не должна попасть в каналы сис​темы охлаждения и особенно в масляные каналы. Грязь может вызвать масляное голодание различных компонентов двига​теля. Поэтому перед тем, как приступить к очистке, закпейте все отверстия скотчем. Для того чтобы предотвратить попадание грязи в зазоры между поршнями и зерка​лами цилиндров, нанесите на зазоры не​большое количество смазки. После очис​тки поршня кисточкой ипи щеткой удалите всю смазку с зеркал цилиндров и поршней, затем протрите их сухой чистой ветошью

Внимательно осмотрите головку и блок цилиндров в поисках трещин и следов по​вреждений. Небольшие задиры можно уда​лить напильником. Если задир глубокий, соответствующий узеп, возможно, придет​ся подвергнуть машинной обработке.

Если вы считаете, что головка поко​роблена, проверьте это. воспользовавшись поверочной линейкой. При необходимости воспользуйтесь дополнительной информа​цией, приведенной в главе 2Г.

Убедитесь в том, что все резьбовые от​верстия блока — сухие и чистые. Если есть возможность, прогоните все резьбы метчи​ком. Если метчика нет, нанесите два про​дольных пропила на резьбу старого болта крепления головки и прогоните резьбы им. В глухих отверстиях не должно быть жид​кости, поскольку в противном случае при затягивании болта блок может треснуть.

Установка

Поместите новую прокладку на блок маркировкой ТОР вверх.

Опустите головку на блок, затем на​несите немного масла на резьбы новых болтов. Вверните болты в отверстия и, действуя в последовательности, указанной на рисунке 7.19, затяните их, приложив уси​лие первой стадии.

Действуя в той же последователь​ности, затяните болты, приложив усилие второй стадии, затем, воспользовавшись угломером, доверните их на угоп третьей стадии (рис. 7.20).

Удтановите новую прокладку на фла​нец трубки системы охлаждения и притя​ните его к головке двумя болтами.

Установите верхний шланг радиатора

Затяните болт крепления крыши рем​ня привода ГРМ и болт креппения шины заземления.

Надежно затяните болты крепления правой опоры к блоку цилиндров.

Установите распредвалы с толкателя​ми (см. параграф 6). На данном этапе не присоединяйте проводку к аккумулятору.

Установите впускной и выпускной кол​лекторы (см. главу 4А).

Залейте жидкость в систему охлажде​ния (см. главу 1А).

8 Манжеты
коленвала —
^
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Рас. 8.2. Съемником сведмте фланец с кала
Рас. 9.3. Закеднте отвертку под приливы, расположенные на поверкности

насоса, • отделите его от блока

замена
^
9 Масляный насос — снятие, проверка ^ и установка
^

Снятие

1 Выполните действия описанные в пп.

1 -4 параграфа 8.

2 Отверните четыре болта крепления насоса к блоку цилиндров.

3 Заведите отвертку под приливы, рас​положенные на поверхности насоса, и отде​лите его от блока (рис. 9.3). Снимите насос, затем снимите прокладку.

4 Тщательно очистите сопрягаемые по​верхности блока и насоса.

Проверка

5 Отверните два винта крепления секций насоса.

6 Снимите крышку шестерен с корпу​са насоса. Имейте в виду, что при снятии крышки высвободится пружина редукци​онного клапана.

7 Снимите пружину и плунжер редук​ционного клапана, затем извлеките шес​терни.

8 Аккуратно извлеките манжету колен​вала из крышки и избавьтесь от нее.

9 Тщательно очистите компоненты на​соса, затем осмотрите их в поисках следов износа.

10 При обнаружении следов износа или повреждений замените соответствующий компонент. Во время составления данного Руководства информации о длине пружины редукционного клапана, а также о зазорах шестерен насоса не было.

11 Установите шестерни в корпус насоса. Метка, нанесенная на большую шестерню, должна быть сверху

12 Нанесите большое количество масла на шестерни, а также на пружину и плунжер редукционного клапана.

13 Установите новое уплотнительное кольцо на корпус насоса, затем установите крышку и затяните винты ее крепления.

Установка

14 Воспользовавшись новой прокладкой, установите насос на место. Вверните болты крепления насоса (не затягивайте). Притя​ните насос к блоку гайкой крепления шкива коленвала, затем затяните болты крепле​ния насоса, приложив требуемое усилие

15 Нанесите масло на крышку, вал и но​вую манжету. Установите манжету на место, воспользовавшись оправкой подходящего диаметра.

16 Установите звездочку коленвала, за​тем его шкив •

17 Установите ремень привода ГРМ (см. параграф 3).

10 Маховик
(планшайба] — снятие, проверка к и установка
^
Примечание. При установке воспользуй​тесь новыми болтами крепления маховика (планшайбы).
Снятие Маховик

1 Снимите механическую коробку пере​дач (см. главу 7А).

2 Снимите сцепление (см. главу 6).

3 Пометьте положение маховика относи​тельно коленвала — при сборке его необхо​димо сохранить.

4 Заблокируйте маховик, заведя отвер​тку между зубьями его венца. Постепенно, за несколько подходов, ослабьте болты крепления маховика.

5 Удерживая маховик, полностью отвер​ните болты его крепления. Снимите его и опустите на землю. Имейте в виду, что ма​ховик очень тяжелый.

Планшайба

Снимите автоматическую коробку пе​редач (см. главу 7Б).

6 Пометьте положение планшайбы от​носительно коленвала — при сборке его необходимо сохранить.

7 Отверните болты и снимите планшайбу (см. пл. 4-5).

Проверка Маховик
8 Если на рабочей поверхности махови​ка (сопрягаемой с ведомым диском сцепле​ния) есть следы сильного износа, глубоких задиров, а также больших поверхностных трещин, появляющихся в результате пе​регрева, то маховик следует заменить. Однако если повреждения небольшие, их можно попробовать отшлифовать на стан​ке или наждачной бумагой. В этом случае обратитесь за консультацией на станцию обслуживания. Если зубья венца повреж​дены, маховик следует заменить.

Планшайба

9 Внимательно осмотрите поверхность планшайбы. Особое внимание уделите отверстиям болтов ее крепления и венцу. При обнаружении следов повреждений и трещин планшайбу следует заменить.

Установка Маховик
10 Тщательно очистите сопрягаемые по​верхности коленвала и маховика. Прогони​те метчиком резьбы отверстий коленвала, удалив все следы клея для резьб.
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Рйс. 11.7. Отверните четыре гайки и два болта (указаны стрелками)
Рис. 11.10. Отверните два болта и снимите опору (указана стрелкой)

а снимите опорную пластану

11 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. Нанесите специальный клей на резьбы новых болтов и затяните их. приложив требуемое усилие. Примечание. Перед тем как вворачивать боты креппения маховика, прижмите его
МММ Если у вас нет метчика, то [иц^^] возьмите старый болт, сде- ^^^^^ лайте на его резьбе два до - СОВЕТУЕТ статочно широких пропила и вверните в отверстие. Остатки клея окажутся в пропилах.
к поверхности коленвала. Не допускайте по​падания клея между валом и маховиком.
12 Установите сцепление (см. главу 6) и коробку передач (см. главу 7 А)

Планшайба

13 Действуйте в последовательности, приведенной в пп. 11-13 данного пара​графа. Различия только в том, что в данном случае отсутствует сцепление, а последова​тельность действий при установке коробки передач приведена в главе 7Б

11 Опоры
силового блока — ^ снятие и установка ^
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Рис. 11.3. Пометьте ориентацию ироиштейна относительно кузоаа

7 Отверните четыре гайки и два болта и снимите опорную пластину опоры (рис. 11.7).

8 Отверните центральный болт и сними​те опору.

Задняя опора (ограничитель вращения)

9 Отверните семь винтов и снимите за​щиту моторного отсека (рис. 3.2).

10 Отверните два болта и снимите опору (рис. 11.10).

Установка

11 Установка выполняется в обратной последовательности. Болты и гайки креп​ления опор затяните, приложив требуемые усилия.

12 Поддон -
^
снятие и установка ^
Снятие

1 Полностью затяните рычаг стояноч​ного тормоза, поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опо​ры (см. «Подъем и фиксация автомобипя»). Снимите правое колесо.

2 Отверните семь винтов и снимите за​щиту моторного отсека (рис. 3.2).

Слейте моторное масло (см. главу 1 А).

3 Снимите впускной коллектор (см. гла​ву 4А).

4 Отверните гайку, извлеките болт и вытяните колодец для измерения уровня моторного масла из поддона.

5 Маслоохладитель(если есть)крепится к поддону четырьмя болтами. Отверните бол​ты и отведите охладитель назад (рис. 12.6). Удалите все следы вытекшего масла.

6 Отсоедините проводкуот датчика уров​ня моторного масла.

7 Поместите контейнер под насос систе​мы усиления рулевого управления, затем отсоедините от него оба шланга (рис. 12.8). Незамедлительно заглушите все образо​вавшиеся отверстия.

8 Отверните болты крепления крон​штейна трубок системы усиления рулевого управления к поддону.

9 Снимите ремень привода компрес​сора системы кондиционирования (см. главу 1 А).

10 Отверните болты крепления компрес​сора и отсоедините его от поддона Под​весьте компрессор в стороне, не отсоеди​няя от него магистрали.

11 Отверните винты крепления поддона [за исключением четырех винтов, распо​ложенных на углах, — их следует ослабить на несколько оборотов).

12 Аккуратно обстучите поддон киянкой и отделите его от блока. Отверните остав​шиеся винты и снимите поддон. Снимите уплотнительные кольца, расположенные справа, и избавьтесь от них.

Установка
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Рас. 12.6. Болты (указаны стрелками) креплении маслоохладителя
Рас. 12.8. Отсоедините шланги системы усаленая рулевого управления

(указаны стрелками)

13 Тщательно очистите все сопрягаемые поверхности. Тщательно протрите ветошью внутреннюю поверхность поддона.

14 Валиком с коротким ворсом нанесите тонкий слой герметика (каталожный номер 1161 059-9) на сопрягаемую с блоком поверхность поддона.

15 Установите новые уплотаигельные коль​ца, присоедините поддон к блоку и от руки затяните угловые болты его крепления.

16 Вверните винты крепления поддона к коробке передач и затяните их, приложив требуемое усилие.

17 Вверните остальные винты крепления поддона и, начиная от коробки передач, за​тяните их. приложив требуемое усилие.

18 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду следующее:

а)
Установите новые уплотнительные кольца на маслоохладитель.
б]
Установите новые уплотнительные кольца на шланги системы усиления рулевого управления.
в]
Установите новое уплотнительное кольцо на колодец щупа для измере​ния уровня масла.
г)
Замените масляный фильтр и запейте в двигатель новое моторное масло 1см. главу 1А].
13 Выключатель
контрольной лампы давления
моторного масла — Ц снятие и установка ^
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Рас. 13.1. Выключатель (указав стрелкой) находится на передней стенке блока цаландров

2 Расположите автомобиль на гори​зонтальной поверхности, откройте капот и отсоедините проводку от отрицательной клеммы аккумулятора.

3 При желании для улучшения доступа можете поднять переднюю часть автомоби​ля, установить на надежные опоры и снять защиту моторного отсека [рис. 3.2).

4 Отсоедините проводку от выключателя и выверните его из кожуха фильтра. Удали​те все вытекшее масло.

Установка

5 Установка выполняется в обратной последовательности. Нанесите на резьбу выключателя немного герметика, вверни​те его и затяните, приложив требуемое уси​лие. Проверьте уровень моторного масла и, при необходимости, добавьте требуемое количество [см. «Еженедельные провер​ки»), После завершения работы запусти​те двигатель, прогрейте его до рабочей темпервтуры и убедитесь в отсутствии утечек.

expert22 для http://rutracker.org

Глава 2 часть В

Дизельные двигатели — ремонт без снятия с автомобиля

Содержание

Спецификации
2В»1
1 Общие сведения
2В*3
2 Проверка компрессии и тест на утечки — описание
и анализ результатов
2В«3
3 Крышка головки блока цилиндров — снятие и установка
2В*4
4 Шкив коленвала — снятие и установка
2В* 5
5 Ремень привода ГРМ и натяжитель — снятие и установка
2В • 5
6 Цепь привода ГРМ и натяжитель — снятие и установка
2В*8
7 Распредвалы, коромысла и гидрокомпенсаторы —
снятие, проверка и установка
2В«8
8 Манжета распредвала — замена
2В • 11
9 Головка блока цилиндров — снятие, проверка и установка
2В • 11
10 Поддон — снятие и установка
2В • 13
11 Масляный насос — снятие, проверка и установка
2В«14
12 Выключатель контрольной лампы давления
моторного масла — снятие и установка
2В*15
13 Маслоохладитель — снятое и установка
2В»15
14 Манжеты коленвала — замена
2В • 15
15 Маховик — снятие, проверка и установка
2В«16
16 
Опоры силового блока — проверка и замена
2В • 17
Замена моторного масла и масляного фильтра
см. главу 1Б
Проверка и замена ремня привода
вспомогательных агрегатов
см. главу 1Б
Головка блока цилиндров — ремонт
см. главу 2Г
Силовой блок — снятие и установка
см. главу 2Г
Проверка уровня моторного масла
см.«Еженедельные проверки»

Степени сложности

Легко,
Довольно легко,
JSJ
Довольно сложно,
^ Сложно,
|
Очень сложно,
Ч

доступно новичку § доступно
gi
доступно
v
доступно
>
доступно очень
jS
с минимальным
для начинающего
^
компетентному
^
опытному
^
опытному механику
^

опытом
^ с небольшим опытом
автомеханику
^ автомеханику
^
или профессионалу
^



Спецификации

Общие сведения

Тип двигателей



Заводское обозначение


Мощность


Крутящий момент


Рабочий обьем


Диаметр цилиндра


Ход поршня


Степень сжатия


Порядок работы цилиндров..

Направление вращения коленвала..

Клапаны

Рабочие зазоры
 .. с турбонагнетателем. Четыре цилиндра, распопоженные в ряд. с двумя, распопоженными сверху, распредвалами. Блок цилиндров изготовлен из чугуна, а головка блока — из сплава алюминия . D4204T
.. 100 кВт при 4000 об/мин [136 л. с.) . 340 Нм при 2000 об/мин .1998 см3 85.0 мм .88 0 мм ..18.5:1

.. 1 -3-4-2 (первый цилиндр расположен со стороны коробки пере​дач)

.. по часовой стрепке (еспи смотреть справа)

. регулируются автоматически гидрокомпенсаторами

Идентификация прокладки

головки блока цилиндров
Выступание поршня
Толщина прокладки

Одна выемка
0.55...0.60 мм
1 25±0.04 мм

Две выемки
0.61.. 0.65 мм
1.30±0.04мм

Три выемки
0.66...0.70 мм
1.35+0.04 мм

Четыре выемки



0.71 ...0.75 мм
1 40±0.04 мм

Система смазки

Тип масла
см. «Смазки и рабочие жидкости»
Заправочная емкость
см. гпаву 1Б

Рабочее давление масла (прогретый двигатель, не менее)

На холостых оборотах
-
1.0...2.0 бар

При 3000 об/мин
2.3...3.7 бар

Моменты затяжки резьбовых соединений
Нм

Компрессор системы кондиционирования
20

Болты крепления крышек шатунных подшипников*

Первая стадия




20
Вторая стадия

довернуть на 70°

Постель распредвалов

Первая стадия-
-
-
-
5
Вторая стадия

10

Звездочка распредвала

Первая стадия
-
-
20
Вторая стадия


довернуть на 60°

Датчик положения распредвала






5

Кожух манжеты коленвала
14

Болт крепления шкива коленвала *

Первая стадия...-
-
-
70
Вторая стадия

довернуть на 60°

Болты крепления нижней секции головки блока цилиндров

Первая стадия



60

Вторая стадия


довернуть на 220°

Болты крепления верхней секции головки блока цилиндров к нижней

Первая стадия
—
-
5
Вторая стадия
10

Крышка головки блока/впускной коллектор

Первая стадия

-
5
Вторая стадия
„

—

10

Опоры двигателя

Правая опора к кузову



— 90

Гайки (М12) крепления правой опоры
—
—
90

Болты (М14) крепления правой опоры

—
130

Гайки крепления левой опоры (М10)

Первая стадия.—
-
-
-
35
Вторая стадия




довернуть на 90"

Болты крепления левой опоры (М12)
-
80

Гайки (М10) крепления левой опоры

Первая стадия.—:

••—■■•
—-
35
Вторая стадия


_

довернуть на 60°

Нижние стяжные болты (М12]
80

Пробка сливного отверстия двигателя






— 34

Болты крепления маховика*


—


-
— 48

Болты крепления топливного насоса высокого давления

20

Штуцерные гайки топливных магистралей
30

Шпильки крепления топливных форсунок

10

Болты крепления крышек коренных подшипников

Перввя стадия...
-
-
—
-
-
25
Вторая стадия



довернуть на 60"

Датчик давления масла.——






— 35

Болты крепления масляного насоса



-
16

Форсунка подачи масла на поршень—
—

10

Колесные гайки

Первая стадия
-
20

Вторая стадия
—
—




90

Передние и задние болты крепления подрамника*

Передние

— 120

Задние

-




-
280

Задние кронштейны подрамника к кузову




25

Болты крепления поддона
16

Кожух термостата к головка блока-
—
18

Натяжитель ремня привода ГРМ



—
21

Натяжитель цепи приводе ГРМ
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* Повторно не использовать.

1 Общие сведения
Как пользоваться данной главой

В этой главе приведены процедуры ремон​та двигателя, которые можно выполнить, не снимая его с автомобиля. Если двигатель уже снят с автомобиля (см. главу 2Г). то выполнение приведенных ниже процедур значительно упрощается.

Последовательности действий при сня​тии силового блока и выполнении капиталь​ного ремонта приведены в главе 2Г.

Описание двигателя

Описываемый двигатель — совместная разработка корпораций Ford и Peugeot. Двигатель — с четырьмя, расположен​ными в ряд, цилиндрами, с двумя, рас​положенными сверху, распредвалами и четырьмя клапанами на каждый цилиндр (двумя впускными и двумя выпускными]. На двигвтель установлены система не​посредственного впрыска топлива com​mon rail и турбонагнетатель с изменяемой геометрией.

Основные узлы двигателя изготовле​ны из сплава алюминия. Блок цилиндров изготовлен из чугуна Цилиндры выточены непосредственно в блоке. Снизу к блоку крепится блок крышек коренных подшип​ников, изготовленный из алюминия. Таким образом значительно снижаются вибрации двигателя.

Коленчатый вал вращается на пяти коренных подшипниках скольжения. На вкладышах первого подшипника находятся полукольца, ограничивающие осевой люфт вала. Шатуны крепятся к шатунным шейкам коленчатого вала также через подшипники скольжения. Поршни фиксируются на ша​тунах пальцами со скользящей посадкой. Поршни изготовлены из сплава алюминия. На них установлено три кольца — два ком​прессионных и одно маслосъемное. Сущест​вуют четыре размерные группы цилиндров и поршней. Установка поршней отличной от цилиндров размерной группы не допускает​ся. Поскольку поршни ремонтных размеров не выпускаются, расточка цилиндров не допускается.

Клапаны приводятся цилиндрически​ми пружинами. Клапаны расположены в направляющих, запрессованных в головку блока цилиндров. Седла клапанов также запрессованы в головку.

Выпускной вал, помпа системы ох​лаждения и топливный насос высокого давления приводятся зубчатым ремнем от коленвала. Впускной распредвал приводит​ся цепью от выпускного.

Распредвалы приводят 16 клапанов через толкатели и коромысла. Рабочие зазоры регулируются гидравлическими компенсаторами. Распределительные валы вращаются непосредственно в проточках головки блока цилиндров.

Вакуумный насос приводится от впуск​ного распредвала, а топливный насос — от выпускного.

Помпа системы охлаждения располо​жена на правой стороне блока цилиндров. Она приводится ремнем ГРМ.

Для крепления компонентов двига​теля наряду с традиционными применяют​ся бопты типа Тогх (звездочка) и Аллена (внутренний шестигранник), поэтому при выполнении работ вам потребуется набор качественных бит и переходников.

Система смазки

Масляный насос находится под блоком цилиндров Он приводится цепью от ко​ленвала. Масло забирается из поддона и через фильтр подается в главную гале​рею блока цилиндров. Из этой гелереи масло подается к подшипникам колен​вала и в головку блока. Рядом с масляным фильтром находится маслоохладитель. Масло охлаждается охлаждающей жид​костью.

Масло к подшипникам распредвалов и коленвала подается под давлением, а на на кулачки распредвалов, клапаны и ос​тальные компоненты двигателя попадает естественным путем — разбрызгиванием. На днища поршней масло подается спе​циально предназначенными форсунками. К турбонагнетателю масло подается под давлением

Ремонтные работы, выполняемые без снятия двигателя с автомобиля

Следующие процедуры можно выполнить, не снимая двигатель с автомобиля. Одна​ко имейте в виду, что, например, снятие поддона — сложная процедура, требующая определенного опыта и специальных при​способлений. Задача значительно упроща​ется, если двигатель снят с автомобиля и закреплен на стенде.

а]
Проверка компрессии.
б]
Снятие и установка крышки головки б пока цилиндров.
в J Снятие и установка крышки ремня при​вода ГРМ.
г]
Снятие и установка цепи/ремня при​вода ГРМ.
д]
Снятие и установка натяжителя и звез​дочек ремня привода ГРМ.
е]
Замена манжет распредвалов.
ж]
Снятие и установка распредвалов и толкателей.
з]
Снятие, ремонт и установка головки блока цилиндров.
и]
Очистка головки блока цилиндров и поршней.
к] Снятие и установка поддона, л] Замена манжет коленвала. м! Снятие и установка масляного на​соса.
д) Снятие и установка шатунных подшип​ников, шатунов и поршней. * н) Снятие и установка маховика о] Замена опор силового блока. * Эту операцию можно выполнить, не снимая двигатель с автомобиля Iпосле снятия поддона], но лучше ее выполнить при снятом двигателе. Таким образом вы обеспечите себе нормальный доступ и
сможете очистить все необходимые узлы. Последовательность действий приведена в главе 5Г.
Перед началом работы тщательно очистите поверхность двигателя (паром или специальными средствами). Таким образом вы предотвратите возможность попадания грязи внутрь двигателя и сохра​ните чистым инструмент.

Для улучшения доступа к некоторым компонентам мы рекомендуем снять ка​пот (см. главу 11). Перед началом работы накройте прилегающие к моторному от​секу панели (например, крылья) плотной ветошью.

2 Проверка компрессии и тест на утечки — описание и анализ % результатов
^

превышает оговоренную в Специфика​циях, то неисправность есть. В исправном двигателе показания компрессиометра должны увеличиваться быстро. Низкая компрессия при первом такте сжатия, повышающаяся при поспедующих, свиде​тельствует об износе поршневых колец. Низкая компрессия при первом такте сжа​тия. практически не повышающаяся при последующих, свидетельствует об утечке через клапанный механизм или пробитой прокладке головки блока (или поврежден​ной головке бпока).

10 Если в двух соседних цилиндрах одина​ково низкая компрессия, это практически однозначно указывает на повреждение прокладки головки блока цилиндров. Если при этом вы обнаружите в моторном масле следы охлаждаюи i жидкости, то проклад​ка точно повреждена.

11 После завершения работы не забудьте установить свечи накаливания.

12 Выключите зажигание, установите на место предохранитель топпивного насоса и подкпючите проводку к датчику положе​ния коленвала. Имейте в виду, что в память блока управления двигателя будут занесе​ны коды соответствующих неисправнос​тей, поэтому после завершения работы обратитесь на станцию обслуживания и удалите их.

Тест на утечки

13 Тест на утечки показывает, каким об​разом воздух, поданный в цилиндр, уходит из него. Во многих случаях этот тест более информативен, чем проверка компрессии, поскольку можно определить, где происхо​дит утечка воздуха (через поршни, клапаны или прокладку головки]. 14 Оборудование для выполнения этого теста вы вряд ли сможете найти, поэтому обратитесь на станцию обслуживания.

3 Крышка головки
Рис. 3.1. Высвободите переднюю сторону
Рис. 3.4. Отверните болта снимите датчик положения Рис. 3.6. Высвободите фиксаторы (указаны

а правый задиий угол панели аз фиксаторов распредвала (указан стрелкой), расположенный стрелками) и отсоедините направляющую жгута и снимите ее
на правой стороне крышки головва блока
проводва форсунок

блока цилиндров — || снятие и установка ^
8 Высвободите проводку свечей накали​вания из двух промежуточных креплений к впускному коллектору.

9 Ослабьте хомут и отсоедините от впуск​ного коллектора воздуховод.

10 Отсоедините от коллектора датчик температуры топлива (находится под кол​лектором].

11 Действуя в последовательности, обрат​ной указанной на рисунке 3.13, отверните болты крепления коллектора и крышки. Снимите коллектор. Снимите прокладки и избавьтесь от них — при установке необхо​димо воспользоваться новыми.

Установка

12 Тщательно очистите сопрягаемые по​верхности крышки, коллектора и головки блока цилиндров.

13 Поместите новые прокладки на крыш​ку и коллектор. Смажьте уппотнительные кольца техническим вазелином (для облег​чения установки]. Установите крышку с кол​лектором. Действуя в последовательности, указанной на рисунке 3.13, затяните болты, приложив требуемое усилие.

14 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности Имейте в виду следующее:

в) Болты и гайки затягивайте, прикла​дывая требуемые усилия (если ого​ворены).
б) Последовательность действий при установке датчика положения рас​предвала приведена в главе 46. Если не соблюсти эту последовательность, датчик работать не будет.
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Рис. 3.7,6. ...трубву састемы рецаряуляцаа отработавших газов от крышка

Рис. 3.7,а. Ослабьте хомуты и отсоедините шланг системы вентиляции картера а...

Рас. 3.7,в. Сдааиьте фиксатор а отсоедините от крышви второй шланг састемы вентиляции

10 На второй стадии болт необходимо до​вернуть на определенный угол. Можете вос​пользоваться угломером. Болт необходимо довернуть на 180°, поэтому, если у вас нет угломера, ориентируйтесь по воротку клю​ча (его необходимо повернуть на половину оборота).
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Имейте ■ виду, что длина болта 14 — 55 мм, а болтов 1В • 17 — 70 мм

Рас. 4.2. Защите моторного отсека крепится семью винтами (типа Тога)

t t 'ft Ч /
т щ
• \ K.W
11 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности.

4 Шкив коленвала — снятие и установка ^
Снятие

1 Ослабьте гайки крепления правого переднего колеса, поднимите переднюю часть автомобипя и зафиксируйте на опо​рах (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Снимите колесо. Для улучшения доступа можете снять пластиковый подкрылок.

2 Отверните семь винтов и снимите за​щиту моторного отсека (рис. 4.2).

3 Снимите ремень привода вспомога​тельных агрегатов (см. главу 1 Б).

4 Болт крепления шкива затянут с боль​шим усилием, поэтому, прежде чем его от​ворачивать, убедитесь в том. что автомо​биль надежно зафиксирован на опорах.
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Рас. 4.6,а. Отверните болт и снимите шкив

5 На фирменной станции обслуживания для блокировки коленвала используют фирменное приспособление (каталожный номер 999 7119/999 7120). Оно бпо- кирует венец маховика (предварительно необходимо снять стартер). Если у вас нет этого приспособления, включите первую передачу и попросите ассистента нажать и удерживать педаль тормоза.

6 Отверните болт и снимите шкив. Из​бавьтесь от болта — при установке необхо​димо воспользоваться новым (рис. 4.6,а,б). При необходимости можете снять кольцо привода датчика положения вала и дистан​ционную шайбу.

7 Сняв шкив, внимательно осмотрите манжету. При обнаружении следов утечек замените ее (см. параграф 14).

Установка

8 Установите шкив, вверните новый болт его крепления и от руки затяните его.

9 Заблокировав коленвал (или включив первую передачу и попросив ассистента нажать на педаль тормоза), затяните болт, приложив усилие первой стадии.

5 Ремень привода ГРМ и натяжитель — снятие и установка ^
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Рас. 5.3. Поднамате расширительным бачок а отведите его в сторону, ае отсоединяя шланги

6 Отверните семь винтов и снимите за​щиту моторного отсека (рис. 4.2).
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7 Снимите ремень привода вспомога​тельных агрегатов [см. главу 1 Б).

Рас. 5.19. Болт (указан стрелкой) крепленая датчика положения коленвала
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Рис. 5.9. Болты (указаны стрелками) крепления правой опоры силового блока

Рас. 5.16,а. Заведвте приспособление сквозь отверстае в блоке цаландров...

Рас. 5.4. Ослабьте «омут (указан стрелкой) а отсоедините воздуковод

8 Теперь необходимо принять вес сило​вого блока подъемным приспособлением. На фирменной станции обслуживания пользуются подъемной балкой, устанавли-

Рас. 5.21. Болты крепленая нижней крышка ремня привода ГРМ (указаны стрелками)

ваемой на желоба крыльев. Можете вос​пользоваться лебедкой, талью или гидрав - пическим домкратом, уперев его рычаг в поддон. Если вы решили воспользоваться домкратом, между рычагом и поддоном по​местите широкий деревянный брусок (для распределения нагрузки).

9 Приняв вес силового блока на подъ​емное приспособление.отверните четыре болта и снимите правую опору силового блока (рис. 5.9).

10 Высвободите трос из промежуточного крепления к крышке ремня привода ГРМ.

11 Отверните болты, ослабьте гайку и снимите верхнюю крышку ремня привода ГРМ.

12 Ослабьте болт крепления шкива колен​вала (см. параграф 4). Не выбрасывайте болт — он вам потребуется при сборке.

13 Для установки поршня первого цилинд​ра (со стороны коробки передач) в ВМТ вам потребуются два приспособления. При​способление 999 7121 заводится сквозь отверстие в блоке цилиндров в отверстие маховика, а приспособление 999 7122 — сквозь отверстие в звездочке выпускного распредвала в отверстие, расположенное на поверхности головки. Если у вас нет фирмен​ных приспособлений, вместо первого можно использовать шпильку диаметром 8 мм, а вместо второго — сверло диаметром 8 мм Примечание. Для блокировки маховика следует использовать именно шпильку с абсолютно плоским торцом.
14 Отверните болты крепления стартера, извлеките его и отведите в сторону. Через образовавшееся отверстие вы сможете следить за отверстием, расположенным на маховике (см. главу 5А).

15 Проворачивайте коленвал по часовой стрелке за болт крепления его шкива до тех пор. пока отверстие в звездочке распред​вала не начнет совмещаться с ответным отверстием в головке.

16 Заведите приспособление 999 7121 в отверстие блока, прижмите его к маховику и попросите ассистента медленно повора​чивать коленвал в прежнем направлении. Как только отверстие маховика совместит​ся с отверстием в блоке, приспособление зайдет в него (рис. 5.1 б.а.б).

17 После установки первого приспособ​ления установите второе (999 7122) (рис. 5.17) Имейте в виду, что для его установки, возможно, придется повернуть распредвал на небольшой угол в требуемую сторону.

18 На этом этапе механики фирменной станции блокируют коленвал приспособле​нием. описанным в п. 5 параграфа 4. Мы советуем заблокировать вал.

19 Отсоедините проводку от датчика по​ложения коленвала, затем отверните болт и снимите датчик (рис. 5.19).

20 Снимите шкив коленвала, затем коль​цо привода датчика и дистанционную шай​бу (рис. 4.6,а,б).

21 Отверните винты, гайку и снимите нижнюю крышку ремня привода ГРМ (рис. 5.21).

Слегка поднимите силовой блок и ос​лабьте центральный болт шкива натяжи​теля. удалив тем самым давление с ремня (рис. 5.22).

22 Снимите ремень. Имейте в виду, что его повторная установка не допускается.

23 Отверните 4 богтта на несколько оборо​тов, снимите кронштейн и холостой шкив. Отверните болт крепления натяжителя [рис. 5.24). Избавьтесь от натяжителя и холостого шкива — при сборке необходимо установить новые.

24 Если вы не собираетесь сразу же уста​навливать новый ремень, временно устано​вите правую опору силового блока и надежно затяните болты ее крепления.

Установка

25 Убедитесь в том, что поршень первого цилиндра установлен в BMT.
26 Установите новый холостой шкив и вверните болт его крепления (рис. 5.27).

27 Установите кронштейн, затем затяните болты, приложив требуемые усилия.

28 Установите натяжитель и от руки затя​ните болт его крепления.

29 Заведите новый ремень привода ГРМ на звездочки и шкивы. Очередность сле​дующая: звездочка коленвала, холостой шкив, звездочка распредвала, натяжи​тель. звездочка помпы системы охлажде​ния (рис. 5.30,а,б). Если на ремне указано направление вращения, соблюдите его.

[image: image667.jpg]



Рас. 5.22. Ослабьте болт (указан стрелков) крепленая шкива натяжителя

Рис. 5.24. Ослабьте болты крепления кронштейна опоры силового блока, затем снимите колостой шкив

[image: image119.jpg]



Рис. S.31,a. Заведите шестигранник в гнездо (указано стрелкой)
Рис. 5.31,6. Поверните рычаг против часовой стрелки. Указатель должен

расположиться в центре «окна» (указаио стрелкой)

30 Установите шестигранник на рычаг натяжителя и поворачивайте его против часовой стрелки до тех пор. пока указатель не расположится по центру специального «окна» (рис. 5.31 ,а,б). Затяните болт креп​ления натяжителя.

31 Установите нижнюю крышку ремня привода ГРМ и затяните болты ее крепле​ния.

32 Установите на коленвал дистанцион​ную шайбу/кольцо привода датчика, за​тем шкив. Затяните старый болт крепления шкива, приложив усилие 50 Нм.

33 Снимите все три приспособления, за​тем проверните двигатель за болт крепле​ния шкива коленвала на 2 полных оборота. Установите приспособление 999 7121. затем 999 7122.
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Рис. 5.30,а. Маршрут прокладки ремня привода ГРМ

34 Убедитесь в том. что указатель натя​жителя расположен по центру «окна». При необходимости ослабьте болт крепления натяжителя и шестигранником отрегули​руйте положение рычага. Затяните болт крепления натяжителя.

35 Отверните болт крепления шкива и избавьтесь от него. Вверните новый болт и затяните его, приложив требуемое уси​лие (заблокировав коленвал или попросив ассистента нажать на педаль тормоза и включить первую передачу).

36 Снимите приспособления 999 7121 и 999 7122.

Рис. 5.30,6. Стрелки указывают направление вращения ремня

Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. Болты и гай​ки затягивайте, прикладывая требуемые усилия (если оговорены).

Рас. Б.З. Поднимите аерааюю направляющую цепа а заведите сверло ала проволояу диа​метром 2 мм в отверстие на «орпусе натяжителя

6 Цепь привода ГРМ и натяжитель — снятие и установка ^
Рис. G.4. Отверните болты крепления натажатела (указаны стрелками)

6 Установите натяжитель и затяните бол​ты, приложив требуемое усилие.

7 Вдавите направляющую глубже внутрь кожуха, извлеките сверло и медленно от​пустите направпяющую.

8 Установите крышку головки бпока ци​линдров (см. параграф 3).

7 Распредвалы, коромысла
и гидрокомпенсаторы — снятие, проверка и установка
^
Снятие
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1 Снимите ремень привода ГРМ [см. па​раграф 5).

2 Снимите натяжитель цепи привода ГРМ (см. параграф 6).

3 Снимите корпус воздушного фильтра [см. главу 4Б).

4 Нажмите на фиксатор и отсоедините шланг от вакуумного насоса, расположен​ного на левой стороне головки. Отверните гайку крепления трубки системы рециркуля​ции отработавших газов и топливной магист​рали. затем отверните три болта и снимите насос с головки (рис. 7 4,а-в). Проверьте и, при необходимости, замените уплотни- тепьные кольца вакуумного насоса.

5 Отверните штуцерные гайки и снимите топливную магистрапь. соединяющую на​сос высокого давпения и топпивную рампу (рис. 7.5). Избавьтесь от магистрали — при сборке необходимо установить новую. За​глушите все образовавшиеся отверстия.

6 Сдвиньте/вдавите фиксаторы и отсо​едините топливные магистрали(подачи и отвода топлива) от насоса высокого дав​ления (рис. 7.6,а,б). Заглушите все обра​зовавшиеся отверстия.

7 Отсоедините проводку от топливного насоса высокого давления, запомнив мес​те подключения разъемов.

8 Отверните три болта и снимите топпив- ный насос высокого давпения с головки блока цилиндров (рис. 7.8). Удалите все следы вытекшего топлива

9 Снимите топливные форсунки [см. гла​ву 4Б).

10 Отверните болт и снимите звездочку выпускного распредвала. Отворачивая болт, удерживайте вал от проворачивания (см.«Haynes советует»).
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Рис. 7.4,а. Болты креплеииа вакуумного насоса (указаны стрелками)

Рас. 7.4,а. Нажмите на факсатор (указан стрелкой) и отсоедините шланг вакуумного усилителя от насоса

Рис. 7.4,6. Отверните гайку (увазааа стрелкой) крепленая трубки системы рециркуляции отработавших газов а топлаваой магистрали
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Рис. 7.5. Отвераате штуцерные тайка
Рас. 7.6,а. Вдавите фиксатор и отсоедините Рас. 7.6,6. Сдвиньте фиксатор и отсоедините

(указаны стрелкамв) а снимите магистраль, возвратную топлавиуп трубку
трубку подана тсллава

соедаияющую насос а тоаливиую рамау

11 Отверните болты и снимите крон​штейн правой опоры силового бпока.

12 Отверните болты крепления внутрен​ней крышки ремня привода ГРМ к головке блока (рис. 7.12).

13 Отверните два болта и снимите труб​ку системы рециркуляции отработавших газов, расположенную над левой стороной головки.

14 Действуя в последовательности, ука​занной на рисунке 7.14, ключом типа Тогх выверните шпильки крепления топливных форсунок.

15 Действуя в последовательности, об​ратной указанной на рисунке 7.28, посте​пенно, за несколько подходов, отверните болты крепления верхней секции головки блока цилиндров

16 Аккуратно обстучите стык секций го​ловки и снимите верхнюю секцию. Задача может оказаться достаточно сложной, по​скольку вместо прокладки используется герметик, а на направляющих, располо​женных спереди, может образовываться коррозия.

17 Поднимите распредвалы, сведите цепь со звездочек и снимите манжету выпускно​го вала.

18 Приготовьте 16 небольших чистых контейнеров для хранения коромысел и гидрокомпенсаторов и пронумеруйте их. Все снятые компоненты следует устанав​ливать не прежние места

19 Снимайте коромысла и гидроком​пенсаторы и помещайте их в контейнеры (рис. 7.19).

Проверка

20 Сняв валы, осмотрите их постели (в обеих секциях головки) в поисках сле​дов износа и повреждений. При обнару​жении таких следов головку необходимо заменить. Убедитесь в том, что масляные галереи головки не заблокированы.
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Рас. 7.В. Болты крепления топливного насоса ■ысокого давлении (указаны стрелками)

Рас. 7.12. Отверните болты (указаны стрелиами) креплении внутренне! крышки ремна

21 Осмотрите кулачки и шейки распред​валов в поисках следов износа. Нормаль​ный цвет распредвала — матовый серый. Если поверхность кулачка или шейки блестит, значит она изношена. На по​верхности валов не должно быть следов повреждений Имейте в виду, что если наружный слой закаленного металла сточен, износ кулачка значительно уско​рится. При обнаружении следов износа вал следует заменить. Примечание. Если изношен кулачок вала, проверьте соответствующее коромысло — скорее всего, оно также изношено.
22 При появлении малейших сомнений обратитесь на станцию обслуживания для выполнения диагностики.

23 Осмотрите и при обнаружении следов износа замените коромысла и гидроком​пенсаторы.

Установка

Примечание. При установке вам потребу​ется новая манжета распредвала
24 Тщательно очистите все сопрягаемые поверхности и поствли валов. Убедитесь в том, что нижняя направляющая цепи на месте (рис. 7.24).
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Рис. 7.24. Установите нижнюю направляющую целя

25 Окунайте гидрокомпенсаторы в чистое масло и помещайте их на прежние места.

Изготовить приспособление для блокировки звездочки распредвала можно следующим образом. Возь​мите две металлические полосы тол​щиной около В мм и шириной около 30 мм. Длина одной полосы должна быть около БОО мм, другой — около 200 мм. Соедините обе полосы бол​том, сохранив их подвижность друг относительно друга. Загните концы полос длиной около 50 мм на 90 . Эти загнутые концы необходимо бу​дет завести в отверстия звездочки, поэтому, при необходимости, умень​шите их ширину.
Установите на прежние места коромысла (рис. 7.25.а.б).

[image: image123.jpg]



НАУИВ
СОВЕТУЕТ
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Рис. 7.14. Последовательность отвора> шлалек креплениа форсунов

Рас. 7.19. Снимите иоромысла а гидрокомпенсаторы

Рис.7.25,а. Нанесите масло на гидрокомлеисаторы, затем...

26 Заведите цепь привода ГРМ на звез​дочки. совместив два звена, отличающи​еся по цвету от остальных, с метками, на​несенными на звездочки. Нанесите масло на постепи и шейки валов. Установите

Рас. 7.26,в. Устааовате распредвалы. Метка, нанесеааав аа впускной вал (указана стрелкой), должна быть сверку

валы на головку (рис. 7.26,а-в). Метка, нанесенная на впускной вал, должна быть сверху.

27 Нанесите тонкий слой герметика (ката​ложный номер 1161771) на сопрягаемую с верхней секцией поверхность нижней секции головки. Не допускайте попадания герметика на натяжитель и в масляные га​лереи (рис. 7.27,а.б).

28 Установите верхнюю секцию головки на место. Действуя в последовательности, указанной на рисунке 7.28, затяните болты, приложив требуемые усилия.

29 Вверните шпильки крепления фор​сунок и затяните их. приложив требуемое усилие.
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Рас. 7.25,6
установите их аа прежние места

Рас. 7.26,а. Заведите цепь привода ГРМ
Рас. 7.26,6. ...с мети;

аа звездочка, совместав два звеаа,
аа звездочва

отличающиеся по цвету от остальных...
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Рас. 7.28. Последовательность звтвтавааав болтов крепленая верхней секции головка

Рас. 7.27,6. Для предотвращения возможности попадания гряза в отверстае подача масла к натяжителю мы воспользовались металлическим прутком

30 Установите натяжитель цепи и затя​ните болты его крепления, приложив тре-

Рас. 7.27,а. Места иаиесенив герметика

буемое усилие. Заведите направляющую внутрь кожуха и извлеките сверло. Медлен​но отпустите направляющую.

31 Установите новую манжету выпускного распредвала (см. параграф 8).

32 Вверните болты крепления внутренней крышки ремня привода ГРМ к головке и болт крепления крышки к блоку. Надежно затяните болты.

33 Заведите звездочку на выпускной вал (шпонка должна зайти в ответную вьпоч- ку). Заведите приспособление 999 7122 сквозь отверстие звездочки в отверстие головки (рис. 5.17).

34 Вверните болт крепления звездочки. Удерживая вал приспособлением, описан​ным в пункте 10, затяните болт, приложив требуемое усилие.

35 Установите кронштейн опоры силового блока на правую сторону головки/блока и затяните болты его крепления, приложив требуемое усилие.

36 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду следующее:

а]
Установите топливные форсунки (см. главу 4 Б).
б]
Установите новый ремень привода ГРМ. его натяжитель и холостой шкив (см параграф 5).
в]
Болты и гайки затягивайте, приклады​вая требуемые усилия (если оговоре​ны).
г]
После завершения работы проверьте уровни моторного масла и охлаждаю​щей жидкости (см. главу 1Б).

8 Манжета распредвала замена
Снимите ремень привода ГРМ (см. па​раграф 5), затем звездочку распредвала (п. 10 параграфа 7) Снимите шпонку с носка вала.

Аккуратно извлеките манжету из гнезда

ЯИИПЧ Извлечь манжету мож- но следующим образом. Просверлите в ней два СОВЕТУЕТ небольших отверстия (по диагонали). Не повредите поверхности гнезда и вала. Вверните в отверстия два самореза, ухватитесь за их головки плоскогубцами и извлеките манжету
Очистите гнездо манжеты. Осмотрите поверхность вала в поисках следов износа и задиров, которые могут привести к быст​рому выходу манжеты из строя. Небольшие задиры можно удалить.
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Нанесите немного моторного масла на новую манжету и заведите ее на вал, рабо​чей кромкой внутрь. Чтобы не повредить манжету, обмотайте носок вала скотчем. На фирменной станции манжету устанавли​вают в гнездо специальным приспособпе- нием (каталожный номер 999 7123). Если этого приспособления нет, воспользуйтесь торцевой головкой или оправкой подходя​щего диаметра.

Примечание. Оправку следует упирать только в наружную, жесткую поверхность манжеты.
Манжету спедует завести в гнездо до упо​ра. не перекашивая (рис. 8.4,а-в). 5 Установите на вал шпонку, затем — звездочку (см. параграф 7). Установите ремень привода ГРМ (см. параграф 5).

9 Головка
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Рас. 9.7. Гайка краплен»» кожуха термостата (указаны стрелками)
блока цилиндров — снятие, проверка ^ и установка
^
Отверните винт (типа Torn), поднимите корпус топливного фильтра, затем отвер​ните болты и снимите кронштейн его креп​пения. Вверните и затяните болт крепления подьемной проушины (рис. 9.5.а,б).

Снимите выпускной коппектор с турбо​нагнетателем (см. главу 4Б).

Отсоедините проводку, затем вывер​ните четыре шпильки и отсоедините кожух термостата от головки блока. Удалите всю вытекшую охлаждающую жидкость (рис. 9.7).

Отсоедините проводку от датчика дав​пения, распопоженного на нижней стороне топливной рампы (перед головкой блока цилиндров).
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Рис. 9.5,а. Отвераате вант (указан стрелкой) и поднимите корпус фильтра

Отверните болт и снимите опорный крон​штейн крепления трубки подачи масла.

Действуя в последовательности, об​ратной указанной на рисунке 9.34, посте​пенно, за несколько подходов, отверните болты крепления головки. Избавьтесь от болтов — при установке необходимо вос​пользоваться новыми.

Поднимите головку (желательно с ассистентом) и извлеките из моторного отсека. Не кладите ее на плоскую поверх​ность, поскольку можете повредить свечи накаливания. Поместите ее на деревянные бруски.

Если отделить головку от блока при по​мощи рук вы не можете, аккуратно обстучи​те стык киянкой. Имейте в виду, что головка располагается на двух направляющих. Ни в коем случае не пытайтесь завести рычаг между головкой и блоком — вы повредите их поверхности, что приведет к появлению утечек.

Сняв головку, снимите прокладку.

Не выбрасывайте прокладку—она вам потребуется при выборе новой.

Проверка

Последовательность действий при разборке и проверке головки приведена в главе 2Г.

Подбор прокладки

Найдите на старой прокладке иденти​фикационные метки. Как правило, метками служат отверстия, расположенные около ее переднего края. По количеству этих меток можно определить толщину прокладки.

Если вы устанавливаете снятую ранее головку, не подвергавшуюся машинной об​работке, а также не меняли поршни, при сборке следует установить прокладку такой же толщины, что и старая. Приобретите про​кладку и переходите к пункту 24.

Если же головка была обработана или вы установили новые поршни, вам, скорее всего, потребуется прокладка другой тол​щины.

Вам необходимо измерить величину выступания поршней над поверхностью блока цилиндров (имейте в виду, что эта величина не должна превышать указанную в Спецификации).

Закрепите стрелочный индикатор на поверхности блока цилиндров и обнулите его о поверхность блока (рис. 9.20).

Расположите зонд индикатора над поршнем первого цилиндра и медленно проворачивайте коленвал до тех пор. пока поршень не установится в ВМТ. Запишите полученный результат.

Аналогичным образом измерьте вели​чины выступания остальных поршней.

Если полученные результаты отлича​ются друг от друга, для определения тол​щины прокладки следует воспользоваться наибольшим.

Подготовка к установке

Тщательно очистите сопрягаемые по​верхности головки и блока. Для этого вос​пользуйтесь острым ножом. Удалите остат​ки прокладки, отложения, а также очистите днища поршней. Имейте в виду, что детали, изготовленные из сплава алюминия, легко повредить.

Примечание. Имейте в виду, что прокладка в некоторых местах покрыта слоем резины, который может быть легко поврежден ос​татками старой прокладки или задирами, образовавшимися от скребка.
Грязь не должна попасть в каналы сис​темы охлаждения и особенно в масляные каналы. Грязь может вызвать масляное голодание различных компонентов двига​теля. Поэтому перед тем как приступить к очистке, заклейте все отверстия скотчем. Аналогичным образом очистите днища поршней.

Чтобы предотвратить возможность по​падания грязи в зазоры между поршнями и зеркалами цилиндров, нанесите на них небольшое количество смазки.

Завершив очистку поршней, малень​кой щеткой или кистью удалите грязь из зазоров между поршнями и зеркалами ци​линдров.

Внимательно осмотрите головку и блок цилиндров в поисках трещин и следов по​вреждений. Небольшие задиры можно уда​лить напильником. Если задир глубокий, соответствующий узел, возможно, придет​ся подвергнуть машинной обработке или заменить.

Если вы считаете, что головка поко​роблена, проверьте это, воспользовавшись поверочной линейкой. При необходимости воспользуйтесь дополнительной информа​цией, приведенной в главе 2Г.

Очистите отверстия болтов крепле​ния головки и удалите из них все масло. Имейте в виду, что если масло останется в отверстиях, то при затягивании болтов гидравлическое давление может привести к повреждению блока.

Установка

Убедитесь в том, что направляющие расположены в соответствующих гнездах (в углах блока). Поместите новую прокладку на блок. Идентификационные метки долж​ны быть спереди [рис. 9.31). Не повредите резиновое покрытие прокладки

Опустите головку на блок, разместив ее на направляющих.

Вверните новые болты крепления го​ловки и от руки затяните их.

Действуя в последовательности, ука​занной на рисунке 9.34, затяните болты, приложив усилие первой стадии.

На второй стадии болты необходимо довернуть на определенный угол (рис. 9.35). Для этого можете воспользоваться угломером. Довернуть болты следует на 180°, что соответствует половине оборо​та воротка.

Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. Имейте а виду следующее:

а) Установите распредвалы, коромысла и гидрокомпенсаторы 1см параграф 71. 61 Присоедините приемную трубу к вы​пускному коллектору (см. главу 4Б].
в)
Установите новые топливные магист​рали (см. главу 4Б1.
г)
Установите впускной коллектор с крышкой головки блока (см. пара​граф 31.
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Рас. 9.20. Обнулите индикатор о поверхность блока

— | ёЛ
/
-Ж**?
ни

_
Рас. 9.31. Поместите прокладку на блок. Она должна расположиться на направляющих (указаны стрелкама). Метка должны быть спереди (указаны стрелками)

д | Установите корпус воздушного филь​тра (см. главу 4Б).
е]
Залейте жидкость в систему охлажде​ния (см. главу 1Б].
ж)
Проверьте уровни моторного масла и жидкости системы усиления рулевого управления (см. «Еженедельные про​верки»),
в] После завершения работы ознакомь​тесь с рекомендациями, приведенны​ми в параграфе 15 главы 2Г.
10 Поддон —
снятие и установка ^
(включая два болта крепления к коробке передач (рис, Ю.б.а.б). Также не забудьте отвернуть четыре болта, расположенных слева, доступ к которым возможен через специальные отверстия. Заведите тонкий острый нож между поддоном и блоком и аккуратно разрежьте герметик. Не повре​дите сопрягаемые поверхности.
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Рас. 9.34. Последовательность затягивания болто!

i сеиции голован

Установка
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Рис. 10.4. Отверните болт (указан стрелкой) кронштейна крепления воздуховода

7 Тщательно очистите все сопрягаемые поверхности. Тщательно протрите ветошью внутреннюю поверхность поддона.

Рис. 10.6,6. Доступ к крайним болтам — через отверстии (указаны стрелками)

8 Нанесите слой герметика (каталож​ный номер 116 1771) диаметром 3 мм на фланец поддона (вокруг внутренних краев отверстий болтов крепления поддона). По​сле нанесения герметика поддон следует установить в течение 4 минут (рис. 10.8).

9 Установите поддон и от руки затяните бопты его крепления.

10 Затяните болты крепления поддона к коробке передач, приложив требуемое усилие. Постепенно, за несколько подхо​дов, затяните остальные болты крепления поддона, приложив требуемое усилие.
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Рис. 9.35. Дли поворота иа предписанный угол воспользуйтесь угпомером

Рис. 10.6,а. Отверните два болта (указаны стрелками) крепления поддона к коробке передач
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Рис. 10.8. Нанесите герметик (слой должен обходить отверстия изнутри)

Опустите автомобиль на землю и по​дождите не менее 1 часа. За это время герметик окончательно затвердеет. Если вы используете не фирменный герметик, следуйте инструкциям его производите​ля. Залейте масло в двигатель, не забыв установить новый масляный фильтр (см. главу 1 Б).
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Рис. 11.5,а. Снимите шлониу

11 Масляный насос — снятие, проверка ^ и установка
^
его вместе со звездочкой и цепью (рис. 11.5,а-в). Снимите уплотнительное коль​цо, установленное между звездочкой и валом.

Проверка

6 Отверните винты и снимите крышку с насоса (рис. 11.6) Запомните расположе​ние установочных меток, нанесенных на роторы насоса.

7 Отверните заглушку и извлеките пру​жину и плунжер редукционного клапана. Проверьте их состояние (рис. 11.7).

8 Контрольные размеры компонентов насоса производителем не оговарива​ются.

Рис. 11.5,6. Отиерннте болты крепления насоса (указаны стрелками) и саедате его с коленвала
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Рас. 11.1,а. Сведите звездочку с аала
Рас. 11.1,6. Снимите шпонку
Рас. 11.4. Болт крепления труоки

для измерении уроаия масла

9 Проверьте общее состояние компо​нентов насоса. Внимательно осмотрите сопрягаемую с блоком поверхность. Если она повреждена, могут появиться утечки и снизиться давление в системе смазки.

10 Осмотрите роторы в поисках очевид​ных следов износа и повреждений. Во время составления данного Руководства запасные части к насосу не поставлялись. При выходе из строя любого из компонен​тов следовало заменить насос в сборе. Оку​ните роторы в чистое масло и установите их на прежние места [установочные метки должны быть расположены так же. как и при снятии].

11 Если вы выполняете капитальный ремонт двигателя (при большом пробеге автомобиля], мы рекомендуем заменить насос на новый или восстановленный вне зависимости от его состояния. Также насос следует заменить при появлении малейших сомнений в его полной работо​способности.

Установка

12 Перед тем как приступить к установке, тщательно очистите сопрягаемые поверх​ности насоса и блока цилиндров.

13 Установите новое уплотнительное кольцо на копенвап (рис. 11.13].

14 Заведите цепь на звездочки насоса и коленвала. затем заведите звездочку коленвала на вал, совместив выборки для сегментной шпонки. Установите шпонку.

15 Вверните болты крепления насоса и затяните их. приложив требуемое усилие. Имейте в виду, что левый болт немного длиннее остальных.

Нанесите слой герметика (каталож​ный номер 116 1771) диаметром 3 мм на фланец кожуха манжеты. Установите крышку на место и затяните винты ее креп​ления. приложив требуемое усилие. Имей​

16 те в виду, что крышку следует установить (и полностью затянуть болты) в течение 4 минут после нанесения герметика

17 Установите новую манжету в кожух (см параграф 14).

18 Вверните и затяните болт крепления трубки для измерения уровня масла,

19 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. После за​вершения работы установите новый масля​ный фильтр и залейте масло в двигатель.

12 Выключатель
контрольной лампы давления
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Рис. 11.13. Установите ио>ое уплотнительное кольцо иа нал
Рис. 12.1. Выключатель контрольной лампы дааленая масла (указан

стрелкой)

моторного масла — % снятие и установка ^
способности контрольной лампы давления масла, а также в отсутствии утечек.

13 Маслоохладитель — % снятие и установка ^
Примечание. При установке вам потребу​ются новые уплотнительные кольца — при​обретите их заранее.
Снятие

1 Маслоохладитель находится на корпу​се масляного фильтра, расположенного на передней стенке блока цилиндров. Доступ возможен снизу. Отверните винты и сни​мите защиту моторного отсека. Для улуч​шения доступа отверните болты и отведите в сторону компрессор системы кондицио​нирования. Подвесьте его на поперечной балке, расположенной под радиатором, не отсоединяя магистрали

2 Отверните четыре болта и отсоедините охладитель от корпуса фильтра (рис. 13.2). Снимите уплотнительные кольца и удалите все следы вытекшего масла и охлаждаю​щей жидкости.

Установка
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3 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а]
Воспользуйтесь новыми уплотнитель- ными кольцами.
б]
Надежно затяните бопты крепления охладителя.
в]
После завершения работы опустите автомобиль на землю и проверьте уровни охлаждающей жидкости и мо​торного масла. Запустите двигатель и убедитесь в отсутствии утечек.
14 Манжеты
коленвала —
^
замена
^
Манжета, расположенная со стороны ГРМ

1 Снимите ремень привода ГРМ (см. па​раграф 5).

2 Снимите звездочку ремня привода ГРМ с коленвала, затем снимите шпонку (рис. 11.1,а.б).

3 Запомните глубину установки ман​жеты.

Отверткой аккуратно извлеките ман​жету из гнезда. Не повредите поверхность гнезда и вала. Вы можете также просвер​лить в манжете небольшое отверстие (не повредив поверхность гнезда), ввернуть в него саморез и, ухватившись за его го​ловку, извлечь манжету (рис. 14 4,а,б).

4 Тщательно очистите поверхность гнез​да и вала. Осмотрите гнездо и вал. Обна​ружив небольшие задиры [возможно, они были причиной выхода из строя старой ман​жеты). аккуратно удалите их надфилем или наждачной бумагой

5 Наносить масло на новую манжету нельзя. На станции для установки манжеты используют фирменное приспособление (каталожный номер 999 7124). Вы можете воспользоваться оправкой или торцевой головкой подходящего диаметра. Упирать ее следует только в наружную (жесткую) поверхность манжеты. Новые манжеты поставляются с направляющей втулкой, предохраняющей ее от повреждения при установке.
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Рис. 14.7,а. Заведатв новую манжету (с втулкой] на вал

Рис. 14.4,6. Вверните в него саморез, ухватитесь за галовву а извлеките маажету
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Рас. 14.11,а. Просверлите небольшое отверстае в манжете
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Рис. 14.14. Заавдате новую манжету (с втулкой) аа вал

6 Заведите манжету с втулкой на вал. Фирменным приспособлением или подхо​дящей оправкой заведите ее в гнездо на прежнюю глубину (рис. 14.7.а,б). Установив манжету, снимите с вала направляющую втулку.

7 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. После завершения работы запустите двигатель и убедитесь в отсутствии утечек.

Манжета, расположенная со стороны маховика

8 Снимите коробку передач (см. главу 7А). Снимите сцепление (см. главу 6).

9 Снимите маховик (см. параграф 15).

10 Отверткой аккуратно извлеките ман​жету из гнезда. Не повредите поверхность гнезда и вала. Вы можете также просвер​лить в манжете два небольших отверстия (по диагонали), ввернуть в них саморезы и, ухватившись за их головки, извлечь ман​жету (рис. 14.11,а,б).
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Рас. 14.11,6. Ввераатв в него саморез, ухватитесь за голоаву а извлеките манжету
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11 Очистите гнездо манжеты и поверх​ность коленвала. Аккуратно удалите все

Рас. 14.15. Заввдатв манжету в гнездо. Она должна расположиться на одном уровне с аовервностью крышки

Рас. 14.7,6. Заведите маажету в гаездо. Она должна расположиться на одном уровне с поверхностью крышке

небольшие задиры с поверхности гнезда. Очистите поверхность гнезда раствори​телем.

12 Новые мвнжеты поставляются с на- правпяющей втулкой, предохраняющей ее oi повреждения при установке. Наносить масло на манжету нельзя.

13 Заведите манжету с втулкой на вал (рис. 14.14).

14 На станции для установки манжеты используют фирменное приспособление (каталожный номер 999 7126). Вы можете воспользоваться оправкой или торцевой головкой подходящего дивмвтра. Уприте приспособление или оправку в наружную (жесткую) поверхность манжеты и заведите ее на место (рис. 14.15).

15 Если направляющая втулка не отдели​лась от манжеты при установке, снимите втулку с вала.

16 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. После завершения работы запустите двигатель и убедитесь в отсутствии утечек.

15 Маховик —
снятие, проверка и установка
^
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Рис. 15.5. Болты крепления маховака

Рас. 15.10. Обратите внимание на направляанцуи а ответное отверстие (указаны стрелами)
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Рас.15.11. Праспособленае для блонаровки маковака

Проверка

7 Тщательно очистите сопрягаемые по​верхности коленвала и маховика. Если на рабочей поверхности маховика (сопряга​емой с ведомым диском сцепления) есть следы износа, задиров, а также небольших поверхностных трещин, появляющихся в результате перегрева, то ее можно попро​бовать отшлифовать на станке или наждач​ной бумагой. Убедитесь в том, что зубья венца не повреждены. Поместите маховик на плоскую поверхность и оцените его плос​костность поверочной линейкой.

8 Осмотрите сопрягаемые поверхности коленвала и маховика. Если на манжете коленвала есть следы утечек, замените ее (см. параграф 14). Если пробег автомобиля большой, мы рекомендуем заменить ман​жету вне зависимости от ее состояния.

9 Удалите все остатки клея из отверстий болтов крепления маховика и прогоните резьбы метчиком.

Установка

10 Присоедините маховик к коленвалу и совместите все отверстия (метки, нанесен​ные при снятии, должны также совместить​ся). Нанесите небольшое количество специ​ального клея на резьбы болтов крепления маховика, вверните их и затяните от руки (рис. 15.10).

11 Заблокируйте маховик (см. п. 4). Рабо​тая в диагональной последовательности, постепенно затяните болты, прикладывая требуемое усилие и доворачивая на пред​писанный угол (рис. 15.11).

12 Установите сцепление (см. главу 6) и коробку передач (см. главу 7А).

16 Опоры
силового блока — проверка и замена
См. параграф 11 главы 2Б.

Глава 2 часть Г

Снятие двигателя и его капитальный ремонт
Спецификации
2Г«1
1 Общиесведения
2Г • 3
2 Снятие силового блока — подготовка
и меры предосторожности
2Г»3
3 Силовой блок — снятие, разделение и установка
2Г'3
4 Капитальный ремонт двигателя — общие сведения
2Г • 5
5 Головка блока цилиндров — разборка, очистка,
проверка и сборка
2Г* В
6 Промежуточная секция/крышки коренных подшипников —
снятие
2Г»7
Содержание

7 Поршни и шатуны — снятие и проверка
2Г • 8
8 Копенвап — снятие и проверка
2Г • 9
9 Блок цилиндров и картер двигателя — очистка и проверка... 2Г* 10
10 Коренные и шатунные подшипники — проверка и подбор
2Г* 10
11 Капитальный ремонт двигателя —
последовательность сборки
2Г • 11
12 Коленвал — установка
2Г • 11
13 Поршни и кольца — сборка
2Г» 12
14Поршниишатуны — установка
2Г • 13
15 Первый запуск двигателя после капитального ремонта
2Г* 13
Степени сложности

Легко,
Домльио легко, Долольно сложно,
I Сложно,
^ Очень сложно,
\

доступно новичку
- доступно
^ доступно
J, доступно
доступно очень
jS
с минимальным
^ \ для начинающего
\ компетентному
опытному
\ опытному механику
А^


опытом
с небольшим опытом автомеханику
автомеханику
или профессионалу

Спецификации

Головка блока цилиндров

Максимально допустимое отклонение от плоскостности: бензиновые двигатели

1.8 литра

—0.10 мм

2.0 литра

-
0.10 мм

2.4 литра:

Вдоль.
0.50 мм

Поперек
0.20 мм

Дизепьные двигатели
нет данных

Высота:

бензиновые двигатели

1.8 литра
нет данных

2.0 литра
нет данных

2.4 литра
129.00Ю.05 мм

Дизельные двигатели




нет данных

Максимально допустимое уменьшение поспе обработки: Бензиновые двигатепи

1.8 питра
нет данных

2.0 литра


 нет данных

2.4 литра
0.30 мм

Дизельные двигатепи
нет данных

Идентификация прокладки головки блока цилиндров

(только дизельные двигатели)
Выступание поршня
Толщина прокладки

Одна выемка
0.55...0.60 мм
1,25±0.04 мм

Две выемки
0.61 ...0.65 мм
1 30±0.04 мм

Три выемки

0.66...0.70 мм
1 35±0.04 мм

Четыре выемки
0.71 ...0.75 мм
1,40±0.04 мм

Впускные клапаны

Диаметр штока

Бензиновые двигатели

1 8 литра


20 литра



2.4 литра



Дизельные двигатели ..

Выпускные клапаны

Диаметр штока

Бензиновые двигатели

1.8 литра


2.0 литра


2.4 литра


Дизельные двигатели


Поршни

Диаметр

Бензиновые двигатели

1.8 литра


20 литра




2 4 литра



Дизельные двигатели ...

Зазор между поршнем и цилиндром

Поршневые кольца

Зазор между кольцом и канавкой Бензиновые двигатели

1.8 и 2.0 литра



2.4 литра

Верхнее компрессионное....

Нижнее компрессионное


Маслосъемное





Дизельные двигатели




Рабочие зазоры замков (измеряются внутри цилиндра) Бензиновые дв <атели 1.8 и 2.0 литра -

Компрессионные





Маслосьемное







2.4 литра

Компрессионные



Маслосьемное



Дизельные двигатели








5 470. 5.485 мм 5 470 5 485 мм нет данных нет данных

.. 5.465 .5.480 мм .. нет данных .. нет данных .. нет данных

82 965 82 995 мм (номинал) 84 770 84 800 мм (номинал) 82 98 83.01 мм (номинал) нет данных О 01 ...0.03 мм

.. нет данных

.0.030.0.070 мм .0.030 0.070 мм . 0.038 .0.142 мм .. нет данных

.0.30.0.50 мм ..0.20...1 40 мм

.. О 20...0.40 мм .0.25.0.50 мм .. нет данных

Коленвал

Бензиновые двигатели 1.8 и 2.0 литра

Осевой люфт

0.09 0.26 мм

Диаметр шеек коренных подшипников


57.98.. 58.00 мм

Диаметр шеек шатунных подшипников
46.89 .46.91 мм

2.4 литра

Осевой люфт (не более)





0.19 мм

Диаметр шеек коренных подшипников (номинал)
64.984 ..65.003 мм

Овальность шеек коренных подшипников (не более)
0.004 мм

Конусность шеек коренных подшипников (не более)
О 006 мм

Диаметр шеек шатунных подшипников (номинал)
49 984.. 50.000 мм

Овальность шеек шатунных подшипников (не более)
0.004 мм

Конусность шеек шатунных подшипников (не более)
0.004 мм

Дизельные двигатели
—

нет данных

Моменты затяжки резьбовых соединений

См. Спецификации к главам 2А. 2Б и 2В

1 Общие сведения
В этой главе рассмотрены такие процеду​ры, как снятие двигателя, ремонт головки блока цилиндров, блока цилиндров, а также других внутренних деталей двигателя.

Информация дана в максимально возможном объеме, начиная с советов по подготовке к работе и приобретению запас​ных частей, заканчивая пошаговыми инс​трукциями по снятию, проверке и замене деталей двигателя.

Вся информация, приведенная после параграфа 6. составлена с учетом того факта, что двигатель снят с автомобиля. Вся информация о ремонте двигателя, установленного на автомобиль, а также о снятии и установке некоторых его узлов, приведена в главах 2А. 2Б, 2В и параграфе 4 данной главы.

2 Снятие
силового блока — подготовка и меры предосторожности
Если вы пришли к заключению о том, что капитальный ремонт необходим, выпопните следующие рекомендации.

Найдите подходящее место для выпол​нения работ. Вам потребуется довольно много места для работы, хранения снятых деталей и хранения самого автомобиля. Если у вас нет гаража, работайте на аб​солютно ровной, чистой и твердой поверх​ности.

Поблизости от автомобиля должны на​ходиться шкафы и стеллажи, в которых вы будете хранить снятые компоненты. Только в этом случае вы сможете соблюсти макси​мально возможную чистоту и предотврати​те вероятность случайного их повреждения. Для экономии времени при сборке храните снятые компоненты вместе с их крепежом

Перед тем как приступить к работе, необходимо как можно тщатепьнее очис​тить моторный отсек. Этим вы не только со​блюдете требуемую чистоту, но и сохраните чистым инструмент.

Вам потребуется помощь ассистен​та. При снятии двигателя будут моменты, когда выполнять работу в одиночку будет крайне неудобно и опасно. Также было бы очень полезно пригласить опытного на​блюдателя.

Планируйте все ваши действия. При​готовьте все инструменты. Для выполне​ния работы вам потребуются следующие инструменты и приспособления: подъ​емный механизм и стойка (убедитесь в том, что лебедка или таль рассчитаны на подъем такого веса), тележечный домкрат, несколько наборов разных гаечных клю​чей и торцевых головок (см. примечания к данному Руководству), деревянные бруски, широкие доски, большое количество вето​ши и моющее средство для удаления про​литых жидкостей. Вам также потребуется довопьно много контейнеров для хранения снятых компонентов. Если у вас нет лебед​ки или тали, заранее договоритесь об ее аренде. Нет нужды брать ее напрокат на все время.

Имейте в виду, что вы не сможете попьзоваться автомобипвм довопьно дол​гое время Перед началом работы внима​тельно прочитайте соответствующий па​раграф данного Руководства и составьте для себя план действий. Для выполнения некоторых процедур вам придется обра​щаться в специализированные мастерские или на фирменную станцию обслуживания. Как правипо, у них достаточно клиентов, по​этому заранее посетите их и договоритесь о возможных визитах.

Снимая силовой блок с автомобиля, методично помечайте все отсоединяемые тросы и шланги. Этим вы значительно об​легчите себе последующую установку.

Всегда будьте очень осторожны, сни​мая двигатель. Вы можете получить серь​езные травмы из-за небрежности. Если вам необходима помощь, дождитесь ассис​тента и не пытайтесь выполнить эту рабо​ту самостоятельно. Планируйте заранее, действуйте не торопясь, и вы поймете, что задача не так сложна, как кажется.

Легче всего двигатель снять вместе с коробкой передач, опустив их из моторно​го отсека. После снятия можете отделить коробку от двигателя. Вы также можете сначала снять коробку передач (см. главу 7 А или 7Б). а затем поднять двигатель из моторного отсека.

3 Силовой блок —
снятие, разделение ^ и установка
^
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he. 3.3. Отверните три бшпа и снимите поддон авкумулвтора (указав стрелкой)

Рас. З.Б,а. Нажмите на фвксатор а снимите ирышку с блока (модификации с дввгателвмв 1.1 ■ 2.0 латра)

Рис. 3.6,6. Сдвиньте крышку вверх а саимите ее (модафикации с двигателями 2.4 латра)

[image: image143.jpg]



Рас. 3.8,а. Разъемы проводки кислородных датчаков расположены на левов стороне головкн (моднфнвацаа с двигателями 1.8 а 2.0 л)
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Рас. 3.8,6. Разъем переднего вислородаого датчака находится на левой стороне головки (модификации с двигателями 2.4 литра)
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Рас. 3.9,а. Отсоеданате шланги системы охлаждения, расположенные слева (увазаи двигатель 1.8 литра)
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Рас. 3.9,6. Поверните серые фиксаторы (указаны стрелками) и отсоедините шланга отопателя.
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Рис. 3.10,6. Отведите и сторону фивсаторы и...

Рас. 3.10,а. К блоку управления присоединено три разъема

Модификации с дизельными двигателями

10 Отведитевсторонупереднийкрайпод- крылка переднего левого колеса, затем от​верните четыре винта [типа Тогх) и снимите крышку с блока управления двигателем. Отсоедините от блока три разьема (рис. 3.10,а-в).

11 Ослабьте хомуты, отверните болт креп​ления опорного кронштейна и снимите воздуховод, расположенный под силовым блоком.

12 Поднимите фиксатор и отсоедините дренажный шланг системы охлаждения от кожуха термостата. Также ослабьте хомут и отсоедините верхний шланг (рис. 3.12).

13 Отсоедините шланг от вакуумного на​соса (быстросьемное соединение).

14 Нажмите на фиксаторы и отсоедините трубки от топливного фильтра Незамед​лительно заглушите образовавшиеся от​верстия.

Все модификации

15 Снимите корпус воздушного фильтра и все воздуховоды (включая воздуховод турбонагнетателя (если есть)) [см. главу 4А или 4Б).

16 Снимите крышку с блока основных разъемов электропроводки. Рассоедините разъем жгута проводки двигателя, отсоеди​ните две шины заземления, а также терми​нал положительного провода аккумулятора (рис. 3.16).

17 Снимите оба приводных вала (см. гла​ву 8).

18 Следуя рекомендациям, приведенным в главе 1А или 1 Б, выполните следующие процедуры:

а) Если вы собираетесь разбирать двига​тель, слейте из него масло.
б) Снимите ремни привода вспомогатель​ных агрегатов
19 Отсоедините тросы переключения пе​редач (или выбора режимов) от коробки (см. главу 7А или 7Б).

20 На модификациях с двигателями 2.4 л снимите правый пластиковый подкрылок и отсоедините обе трубки от насоса систе​мы усиления рулевого управления. Сразу заглушите образовавшиеся отверстия

21 На модификациях с механической коробкой передач высвободите фиксатор и отсоедините трубку подачи жидкости к рабочему цилиндру сцепления от стенки моторного отсека. Незамедлительно за​глушите образовавшиеся отверстия.

22 На модификациях с автоматической коробкой передач отсоедините от коробки шланги системы смазки и охлаждения (см. главу 7Б). Незамедлительно заглушите об​разовавшиеся отверстия.
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Рас. 3.10,в. ...отсоедааате разъемы
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Рис. 3.16. Отсоедините две шины заземления двигателя (увазааы стрелкама) от левой опоры стойки подвеска

Рас. 3.12. Сдвиньте фивсатор (увазаи стрелкой) в отсоедааате шлааг

23 Для получения доступа к опоре силово​го блока отведите в сторону расширитель​ный бачок системы охлаждения.

24 Снимите выпускной коллектор, турбо​нагнетатель (если есть) и каталитический нейтрализатор (см. главу 4А или 4Б).

25 Отверните болты и снимите заднюю опору силового блока и ее кронштейн.

26 Отверните болты крепления комп​рессора системы кондиционирования и кронштейна крепления магистралей. От​ведите компрессор в сторону и подвесьте на поперечной балке, расположенной под радиатором. Не отсоединяйте от него ма​гистрали.

27 На модификациях с бензиновыми двигателями обьемом 1.8 и 2.0 литра и дизельными двигателями отверните болты крепления рулевого механизма, отведите его в сторону и подвесьте к кузову. Имейте в виду, что доступ к левому болту возможен только сверху.

28 На модификациях с бензиновыми двигателями обьемом 2.4 литра отверните стяжной болт крепления шарнира рулевой колонки к валу рулевого механизма. По​метьте ориентацию шарнира относительно вала, затем сведите шарнир с вала.

29 Заведите гидравлический домкрат под моторный отсек, поместите на рычаг деревянный брусок, поднимите рычаг и примите на него вес подрамника. От​верните болты крепления подрамника и опустите его на небольшое расстояние, получив доступ к болтам скоб крепления стабилизатора поперечной устойчивости. Отверните болты и вместе с ассистентом опустите подрамник.

30 Ослабьте хомут и отсоедините нижний шланг радиатора от двигателя. Вниматель​но осмотрите силовой блок и убедитесь в том, что отсоединили от него все шланги и проводку, мешающие снятию.

31 Установите над моторным отсеком подъемное приспособление. Присоедините крюки к подъемным проушинам и примите вес силового блока.

32 Отверните болты, гайки и снимите пра​вую опору силового блока.

33 Отверните центральный болт креп​ления левой опоры. Убедитесь в том, что ничто не препятствует опусканию силового блока.

34 С помощью ассистента опустите си​ловой блок на тележечный домкрат или те​лежку Отсоедините стропы или крюки от проушин и извлеките силовой блок из-под автомобиля.

Разделение

35 Снимите стартер.

Модификации с механической коробкой передач

36 Отверните болты крепления коробки к двигателю.

37 С помощью ассистента отделите ко​робку от двигателя. Имейте в виду, что коробка располагается на направляющих Не позволяйте коробке повисать на первич​ном вале.

Модификации с автоматической коробкой передач

38 Поворачивайте коленвал за болт креп​ления его шкива до тех пор, пока не полу​чите доступ к одному из болтов крепления гидротрансформатора к планшайбе (через отверстие в блоке цилиндров). Ключом Тогх TX50 отверните болт. Поворачивайте ко​ленвал и отворачивайте остальные болты крепления гидротрансформатора. Избавь​тесь от болтов — при установке необходимо воспользоваться новыми.

39 Отверните болты крепления коробки к двигателю.

40 С помощью ассистента отделите ко​робку от двигателя. Через отверстие, распо​ложенное на кожухе коробки, удерживайте гидротрансформатор внутри нее.

Установка

Модификации с механической коробкой передач

41 Отцентрируйте сцепление и убеди​тесь в том, что все компоненты сцепления установлены на соответствующие места. Поскольку на шлицы первичного вала, на​правляющую выжимного подшипника и на сам подшипник нанесено специальное покрытие, снижающее трение, не наносите на них смазку.

42 Заведите коробку на направляющие и прижмите к двигателю. Вверните болты крепления коробки и затяните их. приложив требуемое усилие. Установите стартер.

Модификации с автоматической коробкой передач

43 Промойте охладитель свежей транс​миссионной жидкостью. Для этого заве​дите в верхний порт охладителя шланг, поместите под нижний порт контейнер и заливайте жидкость через шланг.

44 Отчистите сопрягаемые поверхности гидротрансформатора и планшайбы. На​несите немного смазки на направляющие коробки и гидротрансформатора.

45 Заведите коробку на направляющие и прижмите к двигателю. Вверните болты крепления коробки. Действуя в диагональ​ной последовательности, от руки затяните их. Действуя в той же последовательности, дотяните их, приложив требуемое усилие.

46 Притяните гидротрансформатор к планшайбе новыми болтами. Проворачи​вая коленвал, вверните болты и от руки за​тяните их. Аналогичным образом дотяните их, приложив требуемое усилие.

Все модификации

47 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду следующее:

а)
Болты и гайки затягивайте, приклады​вая требуемые усилия и на предписан​ные углы (еспи оговорено).
б]
Установите подрамник [см параграф Б главы 10].
в]
При необходимости отрегулируйте тросы переключения передач (меха​ническая коробка) (см. главу 7 А).
г]
Отрегулируйте тросы выбора режи​мов (автоматическая коробка] (см главу 7Б].
д]
Установите корпус воздушного филь​тра (см. главы 4А и 4Б].
е]
Установите ремни привода вспомога​тельных агрегатов, запейте масло в двигатель и жидкость в систему охлаж- дения (см. главы 1А и 1Б].
ж]
Залейте жидкость в коробку передач (если спивали] (см. главы 1 и 7].
з]
Перед запуском двигателя выпопните действия, описанные в параграфе 15 данной главы.
4 Капитальный ремонт двигателя — общие сведения
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Рас. 9.4. Сожмите пружину клапана съемником

Рис. 5.Б. Для снятия маслосъемных колпачков можете воспользоваться специальным инструментом

Примечание. Снимая все эти компоненты с двигателя, запоминайте Iи желательно фотографируйте] точные места установ​ки и их ориентацию. Этим вы существенно облегчите себе сборку. Запомните также расположение прокладок, шайб, болтов и других небольших деталей.
Если вы решили приобрести восста​новленный двигатель в минимальной комплектации [блок цилиндров, коленвал и поршни с шатунами), то в дополнение к перечисленному выше вам необходимо снять со старого двигателя головку бло​ка, ремень привода ГРМ (с натяжителем. шкивом натяжителя, холостым шкивом и крышками) и натяжитвль ремня привода вспомогательного оборудования.

При выполнении полного капитального ремонта двигателя соблюдайте следующую последовательность разборки:

а]
Коллекторы, турбонагнетатель Iесли есть].
б]
Ремень привода ГРМ, звездочки, натя​житвль. шкивы и крышки.
в]
Головка блока цилиндров
г]
Масляный насос.
д]
Маховик (планшайба)
е]
Поддон
ж]
Маслозаборник
з]
Промежуточная секция.
и]
Поршни, шатуны, к] Коленчатый вал
5 Головка блока цилиндров — разборка,очистка, проверка и сборка ^
Примечание. Для выполнения данной процедуры вам потребуются специальные приспособления. Возможно, запасных частей не будет в наличии. С другой сто​роны, вы можете приобрести новую или восстановленную головку у официально​го дилера Volvo и в специализированных мастерских. Тщательно обдумайте этот вариант.
Разборка

1 Снимите головку с блока цилиндров (см. главу 2А, 2Б или 2В].

2 В зависимости от модификации сними​те кожух термостата (см. главу 3). свечи за-
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V

Рас. S.8. Крените снятые компоненты каждого клапана к месте, в аромаркарованнык пакетах ала контейнерам жигания (см. главу 1 А), свечи накаливания, а также шланги, датчики и кронштейны.
3 Резиновой киянкой нанесите несиль​ные удары по штокам всех клапанов (вдоль осей).

4 Установите специальный съемник клапанных пружин на клапан, сожмите пружину, убирая давление с сухарей (рис. 5.4). Маленькой намагниченной отверт​кой или другим удобным приспособлени​ем извлеките сухари, затем постепенно ослабьте давление на пружину и уберите сьемник.

5 Снимите верхнюю тарелку с пружины, затем пружину. Извлеките клапан из на​правляющей.

6 Снимите маслосьемный колпачок. Имейте в виду, что колпачки могут быть посажены достаточно туго (рис. 5.6).

7 Снимите нижнюю тарелку пружины. Если на направляющей клапана много отложений, то тарелку вы сможете снять только удалив основную часть этих отложе​ний. На дизельных модификациях нижняя тарелка интегрирована с маслосьемным колпачком.

8 Поскольку при установке все компо​ненты необходимо вернуть на прежние места, укладывайте их в строгой последо​вательности. Мы рекомендуем вам заранее приготовить шестнадцать полиэтиленовых пакетов и в каждый поместить детали, име​ющие отношение к конкретному клапану Подпишите каждый пакет (нумерация кла​панов. как и цилиндров, начинается от при​вода ГРМ) (рис. 5.8).

9 Аналогичным образом снимите все остальные клапаны.

Очистка

10 Полностью удалите остатки старой прокладки с сопрягаемых поверхностей нижней секции головки и блока цилиндров, а также герметика с сопрягаемых поверх​ностей секций головки Поскольку головка и блок изготовлены из мягкого металла, не используйте металлические скребки - воспользуйтесь специальной жидкостью и тонким острым ножом.

11 Удалите все угольные отложения с камер сгорания и портов головки, затем полностью удалите масло и другие отложения с поверх​ности головки. Особенно тщательно очистите постели валов, гнезда толкателей, направ​ляющие клапанов и масляные каналы.

12 Вымойте головку в керосине или под​ходящем растворителе. Не торопитесь, ра​ботайте аккуратно и тщательно Удалите все отложения с внутренних поверхностей обеих секций головки. После окончания работы полностью высушите головку.

13 Удалите все угольные отложения с деталей клапанного механизма, затем с помощью дрели с насадкой удалите весь нагар с поверхности клапанов.

Проверка

Примечание. Перед тем как делать вывод о необходимости ремонта или замены го​ловки. выполните все приведенные ниже процедуры проверки. Звпишите все обна​руженные проблемы.
Головка блока цилиндров

14 Внимательно осмотрите поверхность головки в поисках трещин, следов утечек и других повреждений При обнаружении трещин головку следует заменить.

15 Поверочной линейкой и щупами из​мерьте отклонение от плоскостности и сравните полученный результат с приве​денным в Спецификации (рис. 5.15). Если измеренная величина больше допустимой, головку можно подвергнуть машинной об​работке В любом случае, перед тем как подвергать головку обработке, проконсуль​тируйтесь со специалистом

Осмотрите поверхности седел клапанов При обнаружении глубоких выемок, трещин или следов прогара седла следует заменить или подвергнуть машинной обработке. В лю​бом случае, перед тем как предпринимать какие-либо действия, проконсультируйтесь

16 со специалистом. Если выемки очень не​глубокие, их можно отшлифовать во время последующей притирки клапана к седлу (см. ниже).

17 При обнаружении износа направляю​щих втулок клапанов, о чем сигнализирует избыточный люфт клапана, втулки следует заменить. Менять их следует на фирменной станции или в специализированной мас​терской.

18 Имейте в виду, что если вам необходи​мо подвергнуть механической обработке седла клапанов, необходимо предваритель​но заменить направляющие.

19 Прогоните все резьбы отверстий го​ловки соответствующими метчиками. Таким образом вы восстановите частично повреж​денные резьбы и удалите грязь и остатки гер​метика из отверстий. Если есть возможность, продуйте все резьбовые отверстия сжатым воздухом. Не забудьте очистить резьбы бол​тов. вворачиваемых в эти отверстия.

20 Если резьба в каком-либо отверстии серьезно повреждена, зачастую отверстие можно рассверлить и установить в него втулку с требуемой внутренней резьбой. Эту процедуру необходимо выполнить на фирменной станции или в специализиро​ванной мастерской.

Клапаны

21 Осмотрите головки всех клапанов в поисках лунок, следов прогара, трещин и износа. Проверьте поверхности штоков клапанов на наличие следов износа и за​диров. Повращайте клапан за шток и убе​дитесь в том. что он не изогнут. Проверьте также торцы штоков. При обнаружении описанных дефектов клапан (или клапаны) следует заменить.

22 Если на данном этапе вы не обнаружи​ли ничего подозрительного, микрометром измерьте диаметр штока каждого клапана в нескольких местах. Если между получен​ными значениями существенная разница, шток изношен (рис. 5.22). Клапан (или кла​паны) следует заменить.

23 Если клапаны находятся в удовлетво​рительном состоянии, то для обеспечения герметичного прилегания их необходимо притереть к соответствующим седлам го​ловки. Если повреждения седел и головок незначительные или седла были подверг​нуты машинной обработке, притирать кла​паны следует только тонкой притирочной пастой. Если же повреждения достаточно серьезные, то перед тем, как притирать кла​паны грубой пастой, проконсультируйтесь со специалистом.

24 Притирание выполняется следующим образом. Установите нижнюю секцию головки блока цилиндров на верстак, со​прягаемой с верхней секцией поверхнос​тью вверх, подложив под нее деревянные бруски (поскольку клапаны выступают за поверхность головки). 2 5 Нанесите небольшое количество при​тирочной пасты на поверхность седла и за​крепите присоску на головке клапана. При​жмите клапан к седлу и вращательными движениями (в разные стороны) начинайте его притирать. Периодически приподнимай​те клапан для перераспредепения пасты по поверхности. Если под головку клапана вы подложите небольшую пружину, то значи​тельно облегчите себе работу.

Если вы испопьзуете грубую пасту, при​тирайте клапан до тех пор, пока на поверх​ностях седла и головки не появится равно​мерная матовая полоса металла. Удалите все следы грубой пасты, нанесите тонкую пасту и повторите процедуру притирки. Ко​гда на поверхностях клапана и седла появит​ся гладкое, равномерное, матовое кольцо металла, закончите притирку. Старайтесь сошлифовать как можно меньше металла.

Аналогичным образом притрите остальные клапаны. После завершения ра​боты клапаны и седла следует очистить ве​тошью. смоченной в керосине, после чего сжатым воздухом (если есть возможность) продуть направляющие втулки, порты го​ловки блока и клапаны.

Пружины клапанов
Осмотрите пружины. На них не должно быть следов повреждений. Если пружина повреждена, ее следует заменить. Измерь​те свободную длину пружин и сравните полученные результаты с приведенной в Спецификации.

Установите пружины вертикально и проверьте изгиб их осей. Если длина хотя бы одной пружины меньше допустимой и при обнаружении повреждений следует за​менить весь комплект. Мы рекомендуем заменить все пружины вне зависимости от результатов проверки.
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Pic. 5.22. Микрометром измерьте диаметр штока клапана
Рис. 5.33. Оправкой устаноиите маслосъемный колпачок
Маслосъемные колпачки подлежат обязательной замене после снятия.

Сборка

Окуните шток клапана в масло и заве​дите в направляющую, затем установите нижнюю тарелку пружины. Помните, что на дизельных модификациях нижняя тарелка интегрирована с маслосьемным колпач​ком.

Как правило, маслосъемные колпач​ки поставляются вместе с установочными втулками, которые предохраняют колпачки от повреждения при установке на клапан. Если втулок нет, оберните верхнюю часть штока клапана скотчем. Скотч должен вы​ступать над штоком примерно на 10 мм.

Поместите маслосъемный колпачок на шток клапана и подходящей оправкой уста​новите его на направляющую (до упора) (рис. 5.33). Снимите установочную втулку или скотч.

Установите пружину, затем верхнюю тарелку. Сожмите пружину съемником, установите сухари в канавку, после чего медленно удалите съемник.

Чтобы удержать сухари lumfIvI*] в канавке штока клапана, ^^^^^ нанесите на них немного СОВЕТУЕТ густой смазки.
Накройте торец штока клапана чистой ветошью и нанесите по нему несильный удар киянкой. Детали клапана при этом от- центрируются.

Аналогичным образом установите остальные клапаны на прежние места.

Установите снятое навесное оборудо​вание. затем установите головку на блок (см. главу 2А, 2Б или 2В).

	6 Промежуточная
	

	секция/крышки
	

	коренных
	

	подшипников —
	

	снятие
	*


Примечание. На бензиновых двигателях 1.8 и 2.0 литра снять промежуточную сек​цию, а также коленвал и поршни невозмож​но. Запасные части отдельно не поставля​ются, а новые или восстановленные блоки продаются только в сборе с коленвалом и поршнями. Таким образом, приведенная ниже последовательность действий при​менима только к бензиновым объемом 2.4 литра и дизельным двигателям.
1 Слейте моторное масло и снимите мас​ляный фильтр (см. главу 1А или 1 Б).

2 Снимите масляный насос и поддон (см. главу 2Б или 2В).

Бензиновые двигатели 2.4 литра

3 Отверните болт кронштейна крепле​ния маслозаборника и снимите его (рис. 6.3). Снимите уплотнительное кольцо.

Снимите шатунно-поршневые сборки (см. параграф 7).

4 Отверните болты (М7) крепления про​межуточной секции к блоку (начиная сна​ружи, двигаясь внутрь). Действуя в той же последовательности, отверните болты М8. затем —М10.

5 Резиновой киянкой аккуратно обсту​чите стык промежуточной секции и блока. Снимите промежуточную секцию вместе с крышками коренных подшипников. Если вкладыши подшипников остались на шей​ках вала, поместите их в соответствующие крышки, расположенные в промежуточной секции. Сняв промежуточную секцию, не поворачивайте коленвал Снимите упорные полукольца, расположенные на вкладыше первого коренного подшипника.

6 Снимите манжету коленвала.

Дизельные двигатели

7 Снимите шатунно-поршневые сборки (см. параграф 7).

8 Отверните болты крепления крышки заднего коренного подшипника. Вверните в крышку два болта крепления поддона, за​ведите под головки болтов рычаг и снимите крышку (рис. 6.9).

9 Пронумеруйте остальные крышки, затем отверните болты и снимите их. За​помните ориентацию упорных полуколец, расположенных на крышке первого корен​ного подшипника.

10 Снимите манжету коленвала.

7 Поршни и шатуны — % снятие и проверка ^
разоваться в результате естественного из​носа, удалите ее скребком или разверткой. В противном случае при снятии поршней вы можете повредить их или кольца. Наличие большой ступеньки свидетельствует о силь​ном износе цилиндра. В этом случае вам придется выполнить капитальный ремонт блока цилиндров.

3 Осмотрите крышки шатунных подшип​ников и сами шатуны. На них должны бьпь нанесены метки. Если меток нет. нанесите их, поскольку при сборке крышки необхо​димо устанавливать на прежние места (рис. 7.3).

4 Отверните два болта (бензиновые дви​гатели) или две гайки (дизельные двигате​ли) крепления крышки к шатуну, аккуратно обстучите ее резиновой киянкой и снимите. Снимите вкладыш подшипника. При сборке воспользуйтесь новыми болтами (гайка​ми) крепления крышек и установите новые вкладыши подшипников.

5 Не поворачивая коленвал, протолк​ните поршень вместе с шатуном вверх и извлеките верхний вкладыш из шатуна.

6 Установите крышку на шатун (крышки следует устанавливать на прежние места). Имейте в виду, что на некоторых двигателях сопрягаемые поверхности крышек и ша​тунов — не плоские (шатуны — «колотого» типа). Если вы их повредите, вам придется заменить шатуны.
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Рис. 7.3. Нанесите метка (номера цилиндров) на крышка а шатуны

Рас. 7.10. Воспользоааишась щупама, снимите кольца

7 Убедитесь в том, что стрелка, распо​ложенная на днище поршня, указывает в сторону привода ГРМ. Если стрелки нет. самостоятельно пометьте ориентацию поршня. Протолкните его вверх и извле​ките из цилиндра.

8 Аналогичным образом снимите остальные поршни.

Проверка

9 Перед тем как приступить к проверке, тщательно очистите шатуны и поршни, а также снимите поршневые кольца.

10 Аккуратно раздвиньте кольца и по оче​реди снимите их с поршня. Чтобы кольцо не проваливалось в верхние канавки, заведи​те под него несколько щупов (рис. 7.10). Не поцарапайте поверхность поршня кольца​ми. Имейте в виду, что кольца достаточно хрупкие, поэтому не раздвигайте их сильно. Также имейте в виду, что поверхности ко​лец острые, — не повредите руки.

11 Полностью удалите все отложения с днища поршня. После удаления большей части отложений остатки можете аккуратно удалить проволочной щеткой и ветошью.

12 Удалите отложения из канавок поршне​вых колец. Это очень удобно делать старым поршневым кольцом. Разломите кольцо пополам и аккуратно очистите канавки. Имейте в виду, что поверхности кольца острые, а изготовлено оно из прочной ста​ли. Не повредите поверхности канавок. Не повредите руки.

13 После удаления отложений тщательно промойте канавки и днища поршней керо​сином и высушите их. Убедитесь в том, что каналы отвода масла, расположенные на стенках канавок колец, чистые.

14 Если вы не обнаружили очевидных сле​дов износа и повреждений на поверхностях поршней и цилиндров, можете снова устано​вить снятые поршни на прежние места. Сле​ды нормального износа поршней — верти​кальные полосы на юбках и небольшой люфт верхнего компрессионного кольца в канавке. Мы рекомендуем заменить поршневые коль​ца вне зависимости от их состояния

15 Внимательно осмотрите юбки поршней около поршневых пальцев, а также канавки колец в поисках трещин.

16 Также осмотрите юбки и днища поршней в поисках задиров и следов повреждений.

Если вы обнаружили задиры и следы перегрева на юбках поршней, это может сигнализировать о перегреве двигателя. Следует внимательно проверить системы охлаждения и смазки. Обугливание юбки сигнализирует о прорыве газов сквозь поршневые кольца и свидетельствует о большом износе колец или цилиндров.

17 Обугленное отверстие на днище порш​ня или следы обугливания ло краям днища сигнализируют о несвоевременном сгора​нии топлива.

18 Причину этого нужно обнаружить и ус​транить. В противном случае вам вскоре опять придется ремонтировать двигатель.

19 Следы коррозии на поршне, пред​ставляющие собой небольшие ямки, сви​детельствуют о попадании охлаждающей жидкости в камеры сгорания и, возможно, в картер двигателя. Причину этого нужно обнаружить и устранить.

20 Внимательно осмотрите поверхности шатунов в поисках трещин и следов по​вреждений. Убедитесь в том, что шатун не погнут. Вероятность обнаружения повреж​дений на шатунах очень мала. Они могут быть повреждены только при сильном пере​греве двигателя, а также при его заклини​вании. Если шатун поврежден, обратитесь за советом на станцию обслуживания.

21 Посадка поршневых пальцвв — плава​ющая. Зафиксированы они в поршнях дву​мя стопорными кольцами. Извлечь пальцы можно следующим образом.

22 Снимите любое стопорное кольцо и выдавите палец наружу [рис. 7.23).

23 Если у вас есть сомнения в полной исправности поршней, обратитесь за кон​сультацией на станцию обслуживания. Если поршни действительно необходимо заме​нить. на станции обслуживания вам подбе​рут новые и, при необходимости, расточат цилиндры [если возможно).

24 Если поврежден или изношен хотя бы один поршень, заменить следует весь комп​лект. Имейте в виду, что прежний владелец уже мог выполнить капитальный ремонт двигателя и установить поршни ремонтного размера.

25 Измерьте зазоры между новыми пор​шневыми кольцами и стенками соответ​ствующих канавок. Установите кольца в канавки и щупами измерьте зазоры [рис. 7.26). Измерьте зазор в нескольких местах и сравните максимальный из полученных результатов с приведенным в Специфи​кациях Если зазор больше максимально допустимого, поршни спедует заменить.
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Рас. 7.23. Изалеаате поршневой палец

26 Проверьте пюфт поршневого пальца, перемещая поршень и шатун друг относи- тепьно друга в разных плоскостях. Если вы чувствуете хоть небольшое взаимное перемещение, его необходимо устранить (установить папец ремонтного размера ипи заменить втулку шатуна). Перед тем как принять окончательное решение, прокон​сультируйтесь на фирменной станции или в специализированной мастерской.

27 Приобретите все необходимые запас​ные части. Имейте в виду, что новые порш​ни. как правило, поставляются в комплекте с поршневыми пальцами и стопорными кольцами. Стопорные кольца можно при​обрести отдельно.

28 Окуните поршневой палец а чистое моторное масло. Присоедините поршень к шатуну, правильно его сориентировав, установите поршневой палец и зафикси​руйте его кольцами. Замки колец должны располагаться снизу.

29 Аналогичным образом соберите ос​тальные поршни и шатуны.

8 Коленвал —
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Рис. 7.26. Измерьте зазор между канавкой а кольцом

снятие и проверка ^
индикатор и присоедините его зонд к торцу вала (рис. 8.2).

3 Сдвиньте вал до упора в сторону и об​нулите индикатор. Сдвиньте вал до упора в противопопожную сторону и запишите пока​зания индикатора. Расстояние, на которое переместился вал, — его осевой люфт. Если измеренная величина превышает макси​мально допустимую, проверьте состояние упорных попукопец, ограничивающих пюфт вала. При обнаружении очевидных следов износа замените полукольца. Если следов износа нет, установите другие полуколь​ца, требуемой толщины. Имейте в виду, что на двигателе 2.4 литра эти полукольца ин​тегрированы во вкладыши первого корен​ного подшипника.

4 Снимите промежуточную секцию или крышки коренных подшипников, затем из​влеките вал из блока. Вал тяжелый — не уроните его.

5 Извлеките верхние вкладыши корен​ных подшипников из блока и храните в по​рядке установки.

Проверка

6 Керосином или другим растворителем тщательно очистите, а затем высушите вал (включая внутренние каналы). Если есть возможность, высушите вал сжатым воз​духом.

А
 Внимание! При использовании сжатого воздуха надевайте за​щитные очки.
7 Проверьте износ шеек коренных и шатунных подшипников. Осмотрите их по​верхности в поисках задиров, поврежде​ний, питтинга (ямок) и трещин.

8 На износ шатунных подшипников указывает металлический стук при рабо​тающем двигателе, усиливающийся при снижении оборотов. При этом снижается давление масла в двигателе

9 На износ коренных подшипников указывают достаточно сильные вибрации двигателя, увеличивающиеся с ростом обо​ротов. При этом также снижается давление масла в двигателе.

Ряс. 8.2. Стрелочным яндякатором измерьте осевой люфт вала

Проведите пальцем по поверхностям шеек вала. Если вы ощущаете неоднород​ность покрытия (аналогичная неоднород​ность будет и на вкладышах соответству​ющих подшипников), то шейки изношены. Вал в этом случае придется заменить или подвергнуть механической обработке.

11 Выполните более детальную проверку вала на станции обслуживания. Там сдела​ют заключение о необходимости выполне​ния ремонта или замены вала.

9 Блок цилиндров
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Рис. 9.1,а. Отверните «лапан системы охлаждения поршней

и картер двигателя — % очистка и проверка ^
Очистите резьбы всех соответствующих болтов и гаек.

В Если резьба в каком-либо отверстии сильно повреждена, зачастую отверстие можно рассверлить и установить в него втулку с требуемой внутренней резьбой. Эту процедуру необходимо выполнить на фирменной станции или в специализиро​ванной мастерской.

7 Если вы не собираетесь сразу же соби​рать двигатель, предохраните его от попа​дания грязи, пыли и появления ржавчины, накрыв пластиковым мешком.

Проверка

8 Осмотрите поверхность блока в поисках повреждений, трещин и коррозии. Осмотри​те резьбы в отверстиях. Если в двигателе раньше была утечка охлаждающей жидкос​ти, проверьте блок не фирменной станции с применением специального оборудования. При обнаружении повреждений блок следу​ет отремонтировать или заменить

9 Осмотрите сопрягаемые поверхности блока, головки и промежуточной секции. Проверьте их плоскостность поверочной линейкой и щупами. Если какая-либо по​верхность покороблена, обратитесь на станцию обслуживания или в специали​зированную мастерскую для выполнения диагностики и ремонта.

10 Осмотрите зеркала цилиндров. На них не должно быть задиров и очевидных сле​дов износа. Поскольку поршневые кольца не доходят до верхнего края цилиндра, в процессе работы двигателя там может об​разоваться ступенька, по величине которой можно оценить степень его износа.

11 Выполните детальную проверку цилин​дров на станции обслуживания. Там сдела​ют заключение о необходимости выполне​ния ремонта, замены блока или установки поршней большего диаметра.

12 Если зеркала цилиндров находятся в удовлетворительном состоянии, вам. воз​можно, следует только заменить поршне​вые кольца.
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Рис. 9.1,6. Форсунка подачи масла на поршень Рис. 9.1,и. Форсунка подачи масла на поршень (модификации с двигателями 2.4 литра)
(модификация с дизельными двигателями)

13 В этом случае, перед тем как устанав- ливвть поршни с новыми кольцами, зерка​ла цилиндров необходимо отхонинговать. Это необходимо сделать для того, чтобы новые кольца обеспечили максимально возможную компрессию. Выполнять эту процедуру следует в специализированной мастерской или на фирменной станции.

14 По завершении обработки тщательно промойте блок теплой мыльной водой, уда​лив из него всю абразивную пасту и метал​лическую пыль. Затем промойте его просто теплой водой, высушите и нанесите на обра​ботанные поверхности моторное масло.

15 Установите форсунки охлаждения поршней и затяните болты их крепления, приложив требуемое усилие.

16 Установите новую уплотнительную шайбу на клапан системы охлаждения поршней (если была установлена) или на​несите не его резьбу герметик Затяните клапан, приложив требуемое усилие.

10 Коренные и шатунные подшипники —
^
проверка и подбор ^
Проверка

1 Несмотря на то что подшипники в лю​бом случае подлежат замене, тщательная проверка старых поможет вам определить состояние двигвтеля

2 Подшипник может выйти из строя из-за недостатка смазки, попадания грязи на его поверхность, постоянных больших нагрузок или коррозии (рис 10.2). Если подшипник вышел из строя, то, прежде чем устанавли​вать новые, найдите и устраните причину повреждения, иначе новый подшипник на​верняка вскоре тоже выйдет из строя.

3 Для проверки подшипников извлеките их из посадочных мест (шейки вала, крыш​ки шатунов, коренные крышки) и поместите их на ровную поверхность в таком порядке, в котором они установлены на двигатель. Таким образом, при обнаружении неисправ​ности вы будете знвть, квквя из шеек вала также нуждается в проверке. Если собира​етесь устанавливать снятые подшипники, во время проверки не прикасайтесь к их поверхности — вы можете ее поцарапать.

Грязь и посторонние частицы могут попасть в двигатель разными путями. Грязь может быть оставлена в двигателе при вы​полнении ремонта, а также может пройти сквозь фильтр или через трубки системы вентиляции картера При работе двигателя неизбежно образуется металлическая пыль— продукт естественного износа Именно она, как правило, приводит к вы​ходу из строя подшипников
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4 Частицы этой пыли внедряются в мяг​кий материал подшипников. Относительно крупные частицы не внедряются в металл, а царапают его (и шейки, и вкладыши под​шипников). Тщательно очищайте все обслу​живаемые детали, работайте в абсолютной чистоте. Всегда меняйте масло и фильтры в соответствии с предписанным графиком.

5 Недостаток смазки может возникать по нескольким причинам Это перегрев, приводящий к уменьшению толщины плен​ки масла на поверхности подшипников, ра​бота двигателя под нагрузкой, приводящая к вытеснению масла из подшипников, а также утечки масла, возникающие из-за увеличенных рабочих зазоров, изношен​ного масляного насоса и при движении на больших скоростях. Могут заблокировать- ся масляные каналы, что также приводит к масляному голоданию подшипников.

6 При отсутствии смазки подшипники сильно нагреваются, стачиваются и раз​рушаются. О перегреве сигнализируют области синего цвета на поверхности под​шипника и даже вала.

7 На ресурс подшипников влияет стиль вождения. Движение на повышенных обо​ротах на небольшой скорости оказывает большую нагрузку на подшипники. Масло выдавливается из-под них. Вкладыши ме​няют форму, на них могут появиться тре​щины. В конце концов подшипник может просто разрушиться.

8 Регулярные поездки на небольшие расстояния могут привести к появлению коррозии. Появляется она потому, что двигатель не прогревается полностью и водяной конденсат, образующийся на под​шипниках, не испаряется полностью. Газы и конденсат накапливаются в моторном масле, приводя к образованию киспот и отложений. Эти кислоты вместе с маслом доставляются к подшипникам, что также приводит к образованию коррозии

9 Неправильная установка подшипников приведет к быстрому выходу их из строя. Еспи рабочие зазоры подшипников малы.

они не получают достаточное количество смазки. Попадание грязи и посторонних частиц на рабочие поверхности подшип​ников может привести к вспучиванию по​верхности вкпадыша, что, в свою очередь, приведет к маспяному голоданию

10 Во время сборки не прикасайтесь к поверхностям подшипников, чтобы не по​царапать их и не запачкать.

Подбор

11 Обратитесь на фирменную станцию обслуживания, где вам точно определят требуемую группу подшипников. Кроме ко​ленвала мы также советуем предоставить им для тщательной проверки все снятые с двигателя подшипники.

11 Капитальный
ремонт двигателя — последовательность сборки
1 Перед началом сборки приготовьте все необходимые инструменты и приобретите все запасные часта. Внимательно ознакомьтесь с последовательностью действий при сборке и убедитесь в том, что располагаете всем необходимым. Кроме обычных слесарных инструментов вам потребуется специальный клей для фиксации реэьбовьос соединений. Помните, что при установке некоторых де​талей вам потребуются новые крепежные детали. Также запаситесь фирменным гер- метиком и валиком с коротким ворсом.

2 Наиболее оптимальная последова​тельность сборки следующая:

а) Копенвап.
61 Промежуточная секция/крышки ко​ренных подшипников.
в]
Поршни с шатунами.
г]
Поддон.
д]
Масляный насос.
е]
Маховик/планшайба.
ж]
Головка бпока цилиндров.
з]
Распредвалы и толкатели.
и]
Ремень привода ГРМ, натяжитель, звездочки и холостые шкивы.
к) Навесные компоненты.
3 На данной стадии работы все узлы и детали двигателя должны быть абсолютно чистыми, все неисправности должны быть устранены. Все детали следует располо​жить в той последовательности, в которой они будут устанавливаться.

12 Коленвал —
^
установка
^
3 Тщательно протрите постели подшип​ников и сопрягаемые с блоком поверх​ности подшипников. Установите верхние вкладыши подшипников в бпок. Помните, что вкпадыш пятого подшипника на бен​зиновых двигатепях обьемом 2.4 питра — с упорными полукольцами. На дизельных двигателях полукопьца интегрированы во вкпадыш второго подшипника. Устанавпи- вать вкладыши следует таким образом, что​бы лапки, расположенные на их поверхнос​тях, расположились в ответных выточках. На дизельных двигателях в блок следует устанавливать вкладыши с канавками. На бензиновом двигателе в промежуточную секцию следует устанавливать вкладыши большей толщины.

4 Нанесите чистое моторное масло на поверхности вкладышей.

5 Протрите шейки вала и установите его в блок. Не сместите при этом вкладыши.

6 Закачайте масло в каналы вала, затем тщательно удалите его излишки с сопряга​емых поверхностей промежуточной секции и блока.

Бензиновые двигатели

7 Валиком с коротким ворсом нанесите тонкий слой специального герметика (ката- пожный номер 1161059) на сопрягаемую с промежуточной секцией поверхность бпо​ка. Герметик нанесите на всю поверхность. Имейте в виду, что спой герметика допжен быть тонким.

8 Тщатепьно протрите постели подшип​ников. расположенные в промежуточной секции и сопрягаемые с постелями по​верхности вкладышей. Установите вкла​дыши подшипников на промежуточную секцию. Устанавливать вкладыши следует таким образом, чтобы лапки, расположен​ные на их поверхностях, расположились в ответных выточках.

9 Нанесите чистое моторное масло на поверхности вкладышей, но не допускайте попадания масла на герметик
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АОДОООЗОоШ
Рас. 12.10. Болты крепленая промежуточной секции <модафамцаи с двигателями 2.4 литра)

1 М7 2 М8 3 М10
Установите промежуточную секцию на блок. Вверните новые болты (М10) крепле​ния промежуточной секции. Затяните бол​ты. приложив требуемые усилия и довернув на требуемые углы (пять стадий). Последо​вательность затягивания — изнутри наружу (рис 12.10).

Дизельные двигатели

10 Тщательно протрите внутренние по​верхности крышек подшипников и наруж​ные поверхности вкладышей. Установите вкладыши подшипников на промежуточную секцию. Устанавливать вкладыши следует таким образом, чтобы лапки, расположен​ные на их поверхностях, расположились в ответных выточках.

11 Нанесите чистое моторное масло на поверхности вкладышей. Установите крыш​ки на прежние места, совместив метки. Со​риентировать упорные полукольца следует таким образом, чтобы канавки были снару​жи. Не забудьте установить новые резино​вые уплотнения на крышку ближнего к ко​робке передач подшипника (рис. 12.12,а,б). Нанесите слой герметика на поверхность блока, сопрягаемую с крышкой этого под​шипника [рис. 12.12,в]. Воспользовавшись специальным приспособлением [каталож​ный номер 999 7223] или его аналогом (рис. 12.12,г), установите крышку. Имейте в виду, что даже при использовании фир​менного приспособления расположить крышку на одном уровне с сопрягаемой с поддоном поверхностью блока практичес​ки невозможно. Допускается выступание крышки не более чем на 1 мм.

12 Затяните болты крепления крышек, приложив усилие первой стадии, затем до​верните их на углы второй стадии.

Все модификации
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13 Повращайте коленвал и убедитесь, что он вращается свободно и без закусываний. Поскольку вы установили новые подшип​ники, допускается некоторое равномерное сопротивление вращению вала.

14 Еще раз измерьте осевой люфт вала (см. параграф 10). Установка новых под​шипников не должна повлиять на его ве​личину.

15 Нанесите масло на гнездо манжеты, вал и манжету Установите манжету на вал рабочей поверхностью внутрь и подходя​щей оправкой установите ее в гнездо.

13 Поршни и кольца — % сборка
^
6 Переместите кольцо в верхнюю часть цилиндра и опять измерьте величину зазо​ра Сравните полученные значения с приве​денными в Спецификации.

7 Если вы устанавливаете новые кольца, вероятность того, что зазор будет слишком мал, небольшая. Однако если это так, зазор необходимо увеличить, иначе в процессе работы кольцо может сомкнуться, что мо​жет привести к повреждению двигателя. Для увеличения зазора следует надфилем подточить торцы кольца. Зажмите надфиль в тисках, заведите кольцо на надфиль и мед​ленными движениями удалите излишки ме​талла. Будьте осторожны, поскольку кольца очень острые и достаточно хрупкие

8 Также маловероятно, что зазор бу​дет слишком велик. Это может произойти только если вы приобрели кольца другой размерной группы.

9 Аналогичным образом проверьте за​зоры остальных колец первого цилиндра, а затем — всех остальных Не перепутайте кольца

10 Проверив зазоры замков, можете установить кольца на поршни.

11 Устанавливать кольца следует анало​гично снятию. Сначала установите масло- сьемное кольцо, затем нижнее компресси​онное, затем верхнее компрессионное (рис. 13.11). Маслосъемное кольцо состоит из трех секций—сначала установите среднюю секцию (фаской вниз), затем — наружные [маркировкой вверх) Имейте в виду, что кольца достаточно хрупкие, поэтому не раз​двигайте их сильно

Примечание. При установке колец всегда следуйте инструкциям производителя. Не перепутайте местами компрессионные кольца — у них разные поперечные се​чения.
12 Перед установкой поршня в цилиндр поверните замки компрессионных колец и верхней наружной секции маслосьемного кольца на 120" друг относительно друга Замок нижней секции маслосьемного коль​ца следует повернуть на 90° относительно замка верхней секции (рис. 13.11).
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Рис. 13.11. Поперечные сечения поршневых холец н ориентация ах замков

1 Верхнее компрессионное

2 Нижнее компрессионное

3 Маслосъемное

14 Поршни и шатуны — установка
^
1 Перед тем как устанавливать поршни в цилиндры, убедитесь в том. что зеркала цилиндров абсолютно чистые. Коленвал и промежуточная секция (крышки коренных подшипников) должны быть уже установ​лены.

2 Снимите крышку с первого шатуна. Извлеките оба вкладыша и тщательно протрите оба гнезда. Они должны быть абсолютно чистыми. Приготовьте новые болты крепления шатунных крышек. При выполнении этой операции на дизельном двигателе мы смогли приобрести гайки только в комплекте с болтами.

3 Протрите сопрягаемую с шатуном по​верхность нового вкладыша, установите его на место, затем протрите сопрягаемую с крышкой поверхность нижнего вкладыша и также установите его на место. Имейте в виду, что вкладыш с черной меткой следу​ет устанавливать на шатун. Если крышки «колотого» типа, на вкладышах нет лапок. В этом случае вкпадыши следует распола​гать по центру гнезд. Если же лапки есть, заведите их в ответные выточки.

4 Убедитесь в том, что замки поршне​вых колец сориентированы правильно (см. параграф 13), нанесите масло на поршни и кольца и установите на поршень приспо​собление для сжатия колец. Юбка поршня должна выступать над приспособлением.

5 Поверните коленвал и установите ша​тунную шейку первого цилиндра в самое нижнее положение. Смажьте зеркало пер​вого цилиндра.

6 Введите поршень внутрь ципиндра. Стрелка, расположенная на днище пор​шня. должна указывать в сторону ремня ГРМ Выточка, расположенная в основании поршня, должна расположиться напротив форсунки подачи маспа. Уприте приспо​собление для сжатия колец в поверхность блока.

7 Аккуратно постучите по приспособле​нию. убедившись в том, что оно касается блока всей поверхностью.

8 Киянкой аккуратно стучите по днищу поршня, выводя его из приспособления и вводя внутрь цилиндра. Кольца могут вы​свободиться из приспособления, не вой​дя внутрь цилиндра, поэтому прижимайте приспособпение к блоку. Работайте мед​ленно. Если вы почувствовапи сопротив​ление перемещению поршня, немедленно остановитесь. Выясните и устраните при​чину закусывания и продолжите работу. Ни в коем случае не прилагайте усилий для введения поршня в цилиндр, вы можете сломать кольцо или поршень. Не повредите форсунку охлаждения поршня.

9 Убедитесь в том, что поверхности обо​их вкладышей абсолютно чистые, затем нанесите на них масло. Для попучения до​ступа к верхнему вкладышу можете немно​го сместить поршень вверх.

10 Присоедините шатун к шейке вала и установите крышку. Смажьте резьбы бол​тов (гаек) крепления крышек, вверните их и затяните, приложив требуемое усилие и довернув на предписанный угол (см. Специ​фикации).
11 Аналогичным образом установите ос​тавшиеся поршни.

12 Имейте в виду спедующее:

а)
Не допускайте попадания грязи на по​верхности подшипников.
б)
Убедитесь в том. что устанавливаете поршни требуемой размерной группы.
в)
Стрелки, нанесенные на днища пор​шней. должны указывать в сторону привода ГРМ.
г)
Нанесите чистое моторное масло на зеркала цилиндров.
д)
Перед установкой крышек шатунных подшипников смажьте вкладыши маслом.
13 Поспе завершения работы поверните коленвал на несколько оборотов и убеди​тесь в отсутствии закусываний.

Дизельные двигатели

14 Если вы установили новые поршни, шатуны ипи коленвал (или новый блок ци​линдров в сборе с этими компонентами), не​обходимо измерить вепичину выступания поршней над поверхностью блока (для вы​бора прокладки необходимой топщины).

15 Установите поддон (см. главу 2В).

16 Закрепите стрелочный индикатор на поверхности блока цилиндров и обнулите его о поверхность бпока (рис. 14.16). Рас​положите зонд индикатора над поршнем первого цилиндра и медленно проворачи​вайте коленвал до тех пор, пока поршень не установится в ВМТ. Запишите попученный результат.

17 Аналогичным образом измерьте вели​чины выступания остальных поршней.

18 Если полученные результаты отлича​ются друг от друга, для опредепения тол​щины прокладки следует воспопьзоваться наибольшим. Имейте в виду, что величина выступания поршней не должна превышать указанную в Спецификациях.

15 Первый запуск двигателя
после капитального % ремонта
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Рас. 14.1Б. Измерьте аелачану выступания поршней над поверхностью блока

те проводку датчика положения распред- вала. Для предотвращения попадания топ​лива в цилиндры отсоедините проводку от форсунок.

Вкпючите стартер и проворачивайте двигатель до тех пор, пока не погаснет контрольная лампа давления масла. Если поспе нескольких секунд работы стартера лампа не гаснет, проверьте уровень масла и надежность затяжки масляного фильтра Если все в порядке, проверьте надежность присоединения проводки к датчику давле​ния масла. Если проводка в порядке, не проворачивайте двигатель до тех пор, пока не найдете и не устраните причину недоста​точного давления масла.

Установите свечи зажигания, восста​новите проводку датчика и присоедините проводку к форсункам.

Запустите двигатель. Поскольку топли​во должно запопнить систему, для запуска может потребоваться немного бопьше вре​мени. чем обычно.

Запустив двигатель, позвольте ему работать на повышенных холостых оборо​тах. Осмотрите двигатепь в поисках следов утечек масла, топлива и охлаждающей жид​кости. Не беспокойтесь, еспи почувствуете непривычный запах. Это сгорает маспо на нагревающихся детапях Некоторое время после запуска двигатель может работать более шумно, чем обычно. Это связано с тем, что масло еще не полностью заполни​ло гидрокомпенсаторы (если есть).

Дождитесь, пока термостат откроется и жидкость начнет поступать в радиатор. На холостых оборотах двигатель должен рабо​тать равномерно. Остановите двигатель.

Через несколько минут проверьте уровни моторного масла и охлаждающей жидкости. При необходимости долейте необходимое количество жидкостей (см. главу 1).

Если вы устанавливали новые порш​ни, копьца или подшипники, то на протя​жении первых 800 километров не следует передвигаться на большой скорости и на​гружать двигатель (низкая скорость при высоких оборотах). Не следует доводить обороты двигателя до близких к предель​ным. После пробега 800 кипометров за​мените моторное масло и фильтр.

Глава 3

Системы охлаждения двигателя, отопления и кондиционирования

Содержание

Спецификации
3»1
1 Общие сведения и меры предосторожности
3*2
2 Шланги системы охлаждения — снятие и установка
3 • 2
3 Охлаждающая жидкость — общие сведения
3*3
4 Вентилятор радиатора — снятие и установка
3*3
5 Радиатор — снятие и установка
3*4
6 Датчик температуры охлаждающей жидкости —
проверка, снятие и установка
3*7
7 Помпа — снятие и установка
3*7
8 Термостат — снятие, проверка и установка
3«8
9 Системы отопления и кондиционирования —
общие сведения и меры предосторожности
3*9
10 Компоненты системы кондиционирования —

снятие и установка
3* 70
11 Дополнительный электрический обогреватель —
снятие и установка
3* 75

Замена салонного фильтра
см. главу 74 или 76
Заправка системы охлаждения
см. главу 1А или 1Б
Проверка уровня охлаждающей жвдкости... см. •Еженедельныепроверки"
Промывка системы охлаждения
см. главу 74 или 76
Ремень привода вспомогательных агрегатов —
проверка и замена
см. главу 74 или 76
Система кондиционирования — проверка
см. главу 74 или 76
Удаление жидкости из системы охлаждения
см. главу 74 или 76

Степени сложности

Легко,
Jk I
Довольно легко,

доступно новичку
§
доступно

с минимальным
^
для начинающего

опытом
\
с небольшим опытом

Jk Довольно сложно,
Jk I
Сложно,

доступно
^
доступно

компетентному
^
опытному

автомеханику
автомеханику

§5, Очень сложно,
\

л
доступно очень
>

^
опытному механику
\
\
или профессионалу
^



Спецификации

Общие сведения

Тип системы





 жидкостная, с насосом и термостатом

Охлаждающая жидкость

Концентрация антифриза



см. «Смазки и рабочие жидкости»
Емкость системы
-

см. главу 1А или 1Б

Давление в системе

Рабочее давление клапана крышки бачка
примерно 1.2 бар (указано на крышке]
Термостат

Температура начала открытия

Бензиновые двигатели

90 °С

Дизельные двигатели


82 °С
Датчик температуры

Сопротивление

Бензиновые двигатели 1.8 литра

при -20 °с


гаоком
При 20 "С.
32 кОм

Бензиновые двигатели 2.4 литра

При -20 °С

-


15 кОм

При О °С


-



2.4 кОм

При 80 "С


318 0м

Бензиновые двигатели 2.0 литра и дизельные
нет данных

Система кондиционирования

Хладагент

Тип 




R13da
Количество








500. 600 г

Масло
Тип 




PAG
Количество
180 200 г

Емкость компонентов системы

Ресивер/ осушитель
90 см

Испаритель...__.
50 см3
Конденсер

20 см3
Трубки






20 см3
Шланги



20 см3
Компрессор
см. в тексте

Моменты затяжки резьбовых соединений
Нм

Болты крепления компрессора




20

Болты крепления помпы

Бензиновые двигатели 1.8 и 2.0 литра


10

Бензиновые двигатели 2.4 литра...
16

Дизельные двигатели



16

Болты крепления шкива помпы

(бензиновые двигатели 1.8 и 2.0 литра)

25

Штуцерная гайка расширительного клапана
20

Болты крепления ресивера
-
-




10

Кожух термостата

Бензиновые двигатели 1.8 и 2.0 литра
10

Бензиновые двигатели 2.4 литра


нет данных

Дизельные двигатели





17



1 Общие сведения и меры
предосторожности Общие сведения
Система охлаждения — гбрметичного типа. Жидкость, нагреваясь, расширяется и ее излишки поступают в расширительный бачок. Остывая, жидкость возвращается в систему.

Охлаждающая жидкость циркулирует в головке и блоке под воздействием помпы, приводимой ремнем привода ГРМ. Нагре​тая жидкость проходит сквозь радиатор, где охлаждается потоком воздуха и затем подается обратно в блок цилиндров Если набегающий поток воздуха не может су​щественно снизить температуру жидкос​ти, включается вентилятор, принудительно подающий воздух к радиатору Вентилятор управляется БЭУ двигателя

Количество жидкости, поступающее в радиатор, контролируется термостатом. Если двигатель не прогрет, клапан термо​стата полностью закрыт и жидкость в ра​диатор не подается. По мере нагревания жидкости клапан открывается, начиная пропускать жидкость в радиатор. Темпе​ратура охлаждающей жидкости поддержи​вается постоянной, вне зависимости от температуры окружающего воздуха.

На большинство модификаций уста​новлен маслоохладитель. Он находится на поддоне и предназначен для охлаждения моторного масла, находящегося в поддоне Охлаждающая жидкость также явля​ется рабочей жидкостью системы отопле​ния. Поток жидкости сквозь теплообменник системы отопления не регулируется. Тре​буемая температура воздуха достигается смешиванием холодного воздуха с возду​хом. прошедшим сквозь теплообменник.

Наружный воздух, прежде чем попасть в салон автомобиля, проходит сквозь спе​циальный фильтр [т. н. салонный). Смен​ный элемент этого фильтра может быть как традиционным бумажным, удаляющим из воздуха пыль, так и пропитанным углем. В этом случае помимо пыли фильтр удаляет из воздуха неприятные запахи. В систему вентиляции встроены датчики, определяю​щие неприятные запахи в воздухе и подаю​щие команды на включение и выключение режима рециркуляции (прекращения пода​чи наружного воздуха в салон).

Описание системы кондиционирова​ния приведено в параграфе 9.

В качестве дополнительного обору​дования на автомобиль может быть уста​новлена система предпускового обогрева салона и/или блока цилиндров. Система может работать или на топливе, или от элек​трической сети. Воспользовавшись этой системой (дистанционно или установив тай​мер). вы можете предварительно прогреть салон и/ или двигатель автомобиля.

Меры предосторожности

А
 Внимание! Перед тем как при​ступить к работе, дождитесь, пока двигатель полностью ос​тынет. Если вам необходимо отвернуть крышку расширительного бачка при го​рячем двигателе, из системы нужно уда​лить давление. Накройте крышку куском плотной ветоши и осторожно отворачи​вайте крышку до тех пор, пока не услы​шите звук выходящего из бачка возду​ха. После того как давление из системь будет удалено, окончательно отверните крышку. Имейте в виду, что жидкость в системе горячая. Не обожгитесь.
А
 Внимание! Не допускайте попа​дания охлаждающей жидкости на кожу или на окрашенные по​верхности. Все следы жидкости немед​ленно смывайте большим количеством воды. Никогда не оставляйте канистры с охлаждающей жидкостью открытыми — сладкий запах может привлечь детей или животных. Последствия приема жидкос​ти внутрь могут быть фатальными.
А
 Внимание! Меры предосто​рожности при обслуживании системы кондиционирования воздуха приведены в параграфе 9.
2 Шланги системы охлаждения — снятие и установка ^
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Рис. 4.4. Отверните два винта (указаны стрелками) крепления воздухозаборника

Рас. 2.3. Пружинные хомуты можно ослаблять специальным приспособлением

t ! 't
Л f
G Kb
Рис. 4.2. Защита моторного отсеиа крепится семью винтами типа Тогх (указаны стрелками)

3 Для отсоединения шланга отверткой ослабьте хомуты (рис. 2.3), после него сдвиньте их по шлангу с патрубков. Для сня​тая некоторых хомутов необходимо сжать их усики. Воспользуйтесь плоскогубцами или другим подходящим инструментом. Аккуратно отсоедините шланг от патрубков. Новые шланги снимать значительно легче, чем старые.

4 Если вы не можете снять шланг с пат​рубка, попробуйте повращать его. Аккурат​но подденьте шланг плоской отверткой, но не прилагайте больших усилий — вы може​те повредить патрубок. Будьте особенно ак​куратны, снимая шланги с пластмассовых патрубков радиатора.

ЯИМИЦ Если вы не можете снять [шт1ь1*>1 шланг с патрубка, не при- лагая больших усилии, раз - СОВЕТУЕТ режьте его острым ножом.
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Рис. 4.7. Разъем проводки вентилятора иакодится на лево! стороне его кожука, сверку

Дешевле купить новый шланг, чем радиатор. Однако прежде, чем резать, убедитесь, что сможете приобрести этот шланг.
5 При установке шланга прежде всего наденьте на него хомуты. Полностью за​ведите шланг на патрубок, не перегибая его. Затем заведите на патрубки хомуты и надежно их затяните.

6 Залейте охлаждающую жидкость в систему (см. главу 1А или 1 Б).

7 Запустите двигатель, осмотрите за​мененный шланг и убедитесь в отсутствии утечек.

ЯНРЯ Если раструб шланга не помещается на патрубок без приложения больших СОВЕТУЕТ усилий, смажьте раструб мыльной водой или опус​тите на некоторое время в горячую воду. Не наносите на шланг масло или смазку, поскольку они могут по​вредить резину.
3 Охлаждающая жидкость — общие сведения
Рас. 4.9. Вдавите фиксаторы (по одному с каждой стороны) и высвободите иожух

Примечание. Перед началом работы оз​накомьтесь с мерами безопасности, при​веденными в параграфе 1. 1 В системе охлаждения постоянно должна находиться охлаждающая жид​кость, состоящая из антифриза и чистой воды, смешанных в равных пропорциях. Если вы используете фирменный антифриз Volvo, то при такой концентрации антифри​за жидкость обеспечит защиту до -35 °С. Температура закипания охлаждающей жид​кости значительно выше температуры за​кипания воды. В состав антифриза входят ингибиторы коррозии (вещества, замедля​ющие ее). Поскольку многие детали дви​гателя изготовлены из сплава алюминия, антикоррозийные свойства охлаждающей жидкости крайне важны. Мы рекомендуем пользоваться фирменной охлаждающей жидкостью Volvo и не смешивать ее с жид​костями других производителей.

2 Вовремя выполняйте все рекомендо​ванные процедуры обслуживания системы охлаждения (см. главу 1А или 1 Б). Испопь- зование некачественной охлаждающей жидкости может привести к образованию коррозии и выходу системы из строя.

3 Перед тем как доливать жидкость в сис​тему охлаждения, внимательно осмотрите все ее шланги и компоненты и убедитесь в отсутствии утечек. Если система исправна, уровень жидкости снижаться не должен.

4 Меняя охлаждающую жидкость, дейс​твуйте следующим образом. Залейте анти​фриз и чистую мягкую воду в равных про​порциях в чистый контейнер. Тщательно перемешайте жидкость и залейте а систе​му (см. главу 1А или 1 Б). Остатки жидкости сохраните.

4 Вентилятор радиатора — снятие и установка ^

11 Во время составления этого Руковод​ства вентилятор поставпяпся только в сбо​ре с кожухом. Актуальную информацию вы можете получить на станции обслуживания.

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра

12 Снимите передний бампер (см. гл. 11).

13 Слейте жидкость из системы охлажде​ния (см главу 1 А).

14 Снимите пластиковую панель с бпока управления двигателем (рис. 4.14).

15 Отсоедините проводку от вентилятора (рис. 4.7).
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Рис. 4.23. Вдавите фиксаторы (ло одному с каждой стороны) и поднимите хожух, высвободив его из нижних направлающик

Рас. 4.20,6. ...правого кронштейна
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Рис. 4.26. Вдавите фиисаторы (по одному с каждой стороны) и поднимите кожух
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Рас. 4.14. Сдииньте пара крышку блока улрааленаа, расположенного
Рас. 4.20,а. Отаериате болты крепленна левого, затем...

перед корпусом аоздушвого фильтра

16 Высвободите шланги из промежуточ​ных креплений к кожуху вентилятора

17 Поднимите переднюю часть автомо​биля и установите на надежные опоры (см. «Подьем и фиксация автомобипя»).
18 Отверните семь винтов и снимите за​щиту моторного отсека (рис. 4.2).

19 Примите вес радиатора на рычаг гид​равлического домкрата.

20 Отверните четыре болта и снимите нижний кронштейн крепления радиатора и кожуха вентилятора (рис. 4.20,а,б).

21 Ослабьте хомуты и отсоедините от ра​диатора шланги.

Рас. 5.5. Снимите пластиковую панель

22 На модификациях с АКП отверните винт (типа Тогх) и отсоедините охладитель транс​миссионной жидкости от радиатора (находит​ся слева), не отсоединяя от него шланги.

23 Нажмите на верхние фиксаторы ко​жуха (расположены по краям) Поднимите кожух, сведя его с верхних и нижних направ​ляющих. Опустите кожух и извлеките его через низ моторного отсека (рис. 4.23).

24 Во время составления этого Руковод​ства вентилятор поставлялся только в сбо​ре с кожухом. Актуальную информацию вы можете получить на станции обслуживания

Модификации с дизельными двигателями

25 Снимите радиатор (см параграф 5).

26 Нажмите на боковые фиксаторы сдвиньте кожух вверх и отделите его от ра​диатора (рис. 4.26).

Установка

27 Установка выполняется в обратной последовательности. Надежно затягивай​те весь крепеж.

5 Радиатор —
снятие и установка ^

Рве. 5.11. Отсоедините шланг расширительного бачка (указав стрелкой)

6 Отверните болты крепления звуковых сигналов, отсоедините проводку и сни​мите их.
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Рис. 5.8,6
снимите нижний дефлектор

Рас. 5.9. Подвесьте коидеисер в стороне

Рис. 5.8,а. Отверните винты (яв одному с каждой стороны) *...
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7 Сведите верхний дефлектор радиатора со шпилек.

8 Отверните два винта (типа Тогх) и сни​мите нижний дефлектор (рис. 5.8,а.б).

9 Отведите в сторону конденсер сис​темы кондиционирования и подвесьте его к кузову (рис. 5.9).

10 Ослабьте хомуты и отсоедините от ра​диатора шланги.

11 Отсоедините шланг расширительного бачка от радиатора (рис. 5.11].

12 Отверните четыре болта и снимите нижний кронштейн крепления радиатора и кожуха вентилятора (рис. 4.20,а,б).

13 Нажмите на фиксаторы, опустите ра​диатор и извлеките его (рис. 5.13.а.б).

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра

14 Снимите вентилятор радиатора (см. параграф 4).

15 Отверните винты и отсоедините воз​духозаборник от передней перегородки моторного отсека (рис. 5.15).

16 Отверните два винта и снимите плас​тиковую панель, расположенную над ра​диатором (рис. 5.16).

17 Отверните винты и снимите верхние кронштейны креппения радиатора (по одно​му с каждой стороны) (рис. 5.17).

18 Отведите в сторону конденсер сис​темы кондиционирования и подвесьте его к кузову.

19 Удерживая радиатор, отверните верхние боковые болты его крепления, опустите его и извпеките из-под автомобиля (рис. 5.19).

Модификации с дизельными двигателями

20 Снимите передний бампер (см. главу 11). Высвободите фиксаторы и снимите пластиковую панель, расположенную под звуковыми сигналами.

21 Отверните болты крепления звуковых сигналов, отсоедините проводку и сни​мите их.
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Рас. 5.13,а. вдаввте фиксаторы (по одному с каждой стороаы) и...

Рас. 5.13,6
опустите радаатор

Рас. 5.15. Отверните два ввита а снимите воздуховод
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Рас. 5.16. Отвераате вааты (ао одному с каждой стороны) крепления пластиковой навала

Рас. 5.17. Отверните вааты а снимите боковые кронштейны (один указан стрелкой)

Рас. 5.19. Отверните верхние ванты (ао одному с каждой стороаы)

VoM)S40& V50
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ч

Рас. 5.25. Ослабьте хомут [указан стрелкой) а отсоедааате воздуховод

Рас. 5.26. Отвераате гайка (по одной с каждой стороны) н снимите верхний дефлектор

Рас. 5.27. Отверните ванты креплеааа нижнего дефлектора (один указан стрелвой)

22 Поднимите переднюю часть автомо​биля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Отверните семь винтов и снимите защиту моторного отсека (рис. 4.2).

23 Высвободите шланги из промежуточ​ных креплений к верхней стороне радиа​тора.
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Рис. 5.29. Поднамате промежуточный охладитель, высвободив его из направляющих, затем опустите его вместе с дефлектором.

Рас. 5.30,а. Высвободате боковые факсаторы (одан указан стрелкой)...
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Рис. 5.30,6. ...поднамате конденсер и подвесьте его в стороне

Рас. 5.31,а. Нажааа шланг радиатора
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Рис. 5.31,6. Верхний шланг радиатора
Рас. 5.32,а. Отверните болты нижних
Рас. 5.32,6. Опуская радаатор, отсоеданате

кронштейнов (по одному с каждой стороны)
от него шланг расширительного бачка

крепления радиатора

24 Отсоедините проводку от вентиля​тора.

25 Ослабьте хомут и отсоедините возду​ховод от впускного коллектора [рис. 5.25].

26 Отверните две гайки и снимите верх​ний дефлектор радиатора (рис. 5.26).

27 Отверните два винта крепления ниж​него дефлектора радиатора (рис. 5.27).

28 Ослабьте хомуты и отсоедините шлан​ги от промежуточного охладителя.

29 Отверните два болта, сдвиньте проме​жуточный охладитель вверх, высвободив его из направляющих, затем опустите его вместе с нижним дефлектором радиатора (рис. 5.29).

30 Высвободите боковые фиксаторы (по одному с каждой стороны), поднимите конденсер системы кондиционирования на небольшое расстояние и подвесьте его к перегородке моторного отсека (рис. 5.30,а.б).

31 Ослабьте хомуты и отсоедините от ра​диатора шланги (рис 5.31 ,а,б) Высвободи​те шланги из промежуточных креплений к радиатору.

32 С помощью ассистента удерживая радиатор, отверните болты нижнего крон​штейна его крепления (по два с каждой сто​роны). Опустите радиатор на небольшое расстояние, получив доступ к шлангу рас​ширительного бачка. Отсоедините шланг от радиатора. Опустите радиатор и снимите его (рис. 5.32,а.б).

При необходимости можете снять с радиатора вентилятор с кожухом (см. пара​граф 4), затем высвободить нижний крон​штейн крепления радиатора из резиновых втулок. При необходимости можете снять резиновые втулки (рис. 5.33). Обратите внимание на то. что шланг подачи воздуха

33 в промежуточный охладитель крепится к радиатору винтом типа Тогх.

Установка

34 Установка выполняется в обратной последовательности. После завершения работы залейте жидкость в систему охлаж​дения (см. главу 1А или 1 Б). Примечание. Замените все ленточные хо​муты на винтовые.
6 Датчик температуры охлаждающей жидкости — проверка,
снятие и установка ^ Проверка
1 Датчик связан с системой управления двигателем и указателем температуры, расположенным на приборном щитке.

2 Если с датчика перестает поступать информация (выход датчика из строя или повреждение проводки), соответст​вующий код неисправности заносится в память системы управления двигате​лем Этот код можно считать на станции обслуживания, подключив специальное устройство к диагностическому разьему (см. главу 4А или 4Б).
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3 Убедившись в том, что сигнал с датчи​ка не поступает, проверьте его проводку (и разьем). Если проводка исправна, замените датчик на заведомо исправный и убедитесь в том. что старый датчик вышел из строя.

Если у вас нет исправного датчика, проверь​те датчик на станции обслуживания.

Снятие

4 Частично слейте жидкость из системы охлаждения [см. главу 1А или 1 Б). Уровень жидкости должен быть ниже датчика. Вам придется удалить из системы около двух литров жидкости.

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра

5 Снимите пластиковую панель с двига​теля [поднимите ее, высвободив из фикса​торов).

6 Отсоедините проводку от датчика, затем высокой торцевой головкой вывер​ните датчик из головки блока цилиндров (рис. 6.6).

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра

7 Снимите корпус воздушного фильтра (см. главу 4А).

8 Отсоедините проводку от датчика, за​тем извлеките фиксатор и отсоедините дат​чик от кожуха термостата, расположенного на левой стороне головки блока цилиндров (рис. 6.8). Снимите уплотнительное коль​цо (если есть) и избавьтесь от него — при установке необходимо воспользоваться новым.

Модификации с дизельными двигателями

9 Снимите пластиковую панель с двига​теля (поднимите ее, высвободив из фикса​торов).

10 Ослабьте хомут, отсоедините воздухо​вод от датчика массового расхода воздуха и отведите его в сторону [рис. 6.10).

11 Отсоедините проводку от датчика, затем извлеките фиксатор и отсоедините датчик от кожуха термостата (рис. 6.11). Снимите уплотнительное кольцо (если есть) и избавьтесь от него — при установке необ​ходимо воспользоваться новым.

Установка

12 Нанесите на резьбу датчика неболь​шое количество герметика или установите новое уплотнительное кольцо. Установите датчик и присоедините к нему проводку Дальнейшая установка выполняется в об​ратной последовательности. Не забудьте долить жидкость в систему охлаждения (см. «Еженедельные проверки»).
7 Помпа —
■ч

снятие и установка ^
Примечание. Перед работой ознакомьтесь с мерами предосторожности, приведенны​ми в параграфе 1.
Снятие

1 Слейте жидкость из системы охлажде​ния (см. главу 1А или 1 Б).

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра

2 Снимите пластиковую панель с двига​теля [поднимите ее. высвободив из фикса​торов).

3 Ослабьте болты крепления шкива пом​пы (рис. 7.3).
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Рис. 7.3. Удерживая шкив ленточным ключом, отверните болты его крепления
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Ряс. 6.10. Ослабьте хомут крепленая воздуховода

Рас. 6.11. На днзельнык двигателям датчик находится на левой стороне головки и удерживается фиксатором (указан стрелкой)

4 Поверните рычаг натяжителя ремня привода вспомогательных агрегатов про​тив часовой стрелки и сведите ремень со шкива натяжителя.

5 Окончательно отверните болты креп​ления шкива помпы и снимите его.

6 Отверните три болта и снимите пом​пу (рис. 7.6,а-в). Снимите уплотнительное кольцо и избавьтесь от него.

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра
7 Снимите ремень привода ГРМ (см. гла​ву 2Б).

8 Доступ очень ограничен, поэтому для получения доступа к болтам вам. возможно, придется поднимать или опускать силовой блок. Отверните болты и снимите помпу (рис. 7.8,а.б).
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Рас. 7.11,а. Болты креплении помпы (дизельные даагатела)

9 Тщательно удалите все следы старой прокладки с сопрягаемых поверхностей.

Модификации с дизельными двигателями
10 Снимите ремень привода ГРМ (см. гла​ву 2В).

11 Отверните болты и снимите помпу (рис. 7.11,а,б). Удалите все следы прокладки с сопрягаемых поверхностей помпы и блока.

Установка

12 Воспользовавшись новой прокладкой или уплотнитепьным кольцом, заведите помпу на место.

13 Действуя в диагональной последо​вательности. постепенно, за несколько подходов, затяните болты ее крепления, приложив требуемое усилие.

Рас. 7.11,6. Пра установке воспользуйтесь новой прокладкой

14 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. После завершения работы залейте жидкость в систему охлаждения (см. главу 1А или 1 Б).

8 Термостат — снятие, проверка и установка
%
1 По мере старения термостата скорость реакции его клапана на изменение темпе​ратуры жидкости уменьшается. В конечном итоге клапан может заклинить в открытом или закрытом положении. Если клапан за​клинило в открытом положении, двигатель будет медленно прогреваться, а если в за​крытом — перегреваться.

2 Перед тем как делать заключение о неисправности термостата, проверьте уро​вень охлаждающей жидкости. Даже если уровень жидкости в системе — в норме, в ней могут быть воздушные пробки (см. главу 1А или 1 Б).

3 Если двигатель прогревается очень медленно (согласно показаниям указателя температуры), клапан термостата, скорее всего, заклинило в открытом положении

4 Причиной длительного прогрева может быть и отсутствие термостата (небрежность при выполнении ремонта). При эксплуата​ции автомобиля без термостата увеличива​ется расход топлива и количество врвдных выбросов(из-за продолжительной работы двигателя в режиме прогрева).

5 Если двигатель перегревается, про​верьте температуру верхнего шланга ради​атора. Если он не горячий (при перегретом двигателе), то. скорее всего, клапан термо​стата заклинило в закрытом положении. Жидкость при этом не попадает в радиатор и не охлаждается. Другой причиной пере​грева может быть воздушная пробка (см. главу 1А или 1 Б).

6 Если при перегретом двигателе верх​ний шланг радиатора также очень горячий, это означает, что клапан термостата от​крыт. В этом случае попытайтесь обнару​жить неисправность, воспользовавшись рекомендациями, приведенными в конце данного Руководства, в разделе itПоиск неисправностей».
7 Проверить работоспособность термо- стата, не снимая его, можно следующим образом.

Votvo S40 & V50
Позвольте двигателю полностью ос- тьль. Запустите его и оставьте работать на холостых оборотах. Постоянно проверяйте температуру верхнего шланга радиатора и следите за показаниями указателя темпера​

8 туры, расположенного на приборном щитке. Если двигатель перегревается [согласно по​казаниям указателя), остановите его.

9 Некоторое время после запуска холод​ного двигателя верхний шланг радиатора должен оставаться холодным. Через неко​торое время термостат должен открыться и шланг должен быстро нагреться.

10 Если после выполнения этой провер​ки выяснилось, что термостат, возможно, неисправен, снимите его и проверьте (см далее).

Снятие

Примечание. Перед началом работы озна​комьтесь с мерами предосторожности, приведенными в параграфе 1.
11 Перед началом работы позвольте двигателю полностью остыть. Желательно оставить автомобиль на ночь.

12 Частично слейте жидкость из системы охлаждения (см. главу 1А или 1 Б). Уровень жидкости должен быть ниже кожуха термо​стата Вам придется удалить из системы около двух литров жидкости.

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра

13 Снимите впускной коллектор (см. гла​ву 4А).

14 Ослабьте хомуты и отсоедините шлан​ги от кожуха термостата. Запомните места присоединения шлангов (рис. 8.14).
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Рас. 8.14. Отсоедините шланги от вожуаа
Рис. 8.17. Кожу! термостата (бензиновый

термостата (бензиновые двагатели 1.8 а 2.0 двигатель 2.4 литра)

латра)

15 Отверните три болта и снимите кожух термостата. Удалите все следы прокладки с сопрягаемых поверхностей. Имейте в виду, что термостат поставляется в сборе с кожухом.

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра

16 Снимите корпус воздушного фильтра (см. главу 4А).

17 Ослабьте хомуты и отсоедините шлан​ги от кожуха термостата. Запомните места присоединения шлангов [рис. 8.17).

18 Отсоедините проводку от датчика тем​пературы

19 Отверните болты и снимите кожух тер​мостата. Снимите прокладку и избавьтесь от нее — при установке следует воспользо​ваться новой. Термостат можно извлечь из кожуха, однако во время составления данного Руководства термостат поставлял - ся только в сборе с кожухом. Актуальную информацию вы можете получить на стан​ции обслуживания. При установке нового кожуха на него следует перенести со старо​го датчик температуры (см параграф 6).

Модификации с дизельными двигателями

20 Снимите пластиковую панель с двига​теля (поднимите ее. высвободив из фикса​торов).

21 Отсоедините проводку от датчика тем​пературы (рис 6.11).

22 Ослабьте хомуты и отсоедините шлан​ги от кожуха термостата.
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Рас. 8.23,а. Болты вреллеиии кожуха
Рис. 8.23,6. Замените уплотнительное вольцо

термостата (дизельные двагатела)

23 Отверните четыре болта и снимите ко​жух термостата. Снимите уплотнительное кольцо (рис. 8.23.а,б). Термостат можно извлечь из кожуха, однако во время со​ставления данного Руководства термостат поставлялся только в сборе с кожухом. Актуальную информацию вы можете полу​чить на станции обслуживания.

Проверка

24 На поверхность термостата должна быть нанесена температура начала откры​вания его клапана (как правило, 90 °С).

25 Нагрейте воду в подходящем контей​нере до этой температуры (воспользуйтесь термометром).

26 Привяжите к термостату (он должен быть закрыт) леску и опустите в контейнер. Клапан должен полностью открыться в те​чение двух минут.

27 Извлеките термостат из контейнера и позвольте ему остыть. Клапан должен полностью закрыться

28 Если термостат функционирует не так, как описано, или его клапан заклинивает, замените его.

Установка

29 Установите новую прокладку или уплот​нительное кольцо на кожух, присоедините его к головке и затяните болты, приложив требуемое усилие [если оговорено).

30 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. Не забудьте долить жидкость в систему охлаждения (см «Еженедельные проверки»),
9 Системы отопления и кондиционирования — общие сведения и меры предосторожности
Система с ручной регулировкой температуры воздуха

Если на автомобиль установлена сис​тема кондиционирования с ручной регули​ровкой температуры, она функционирует совместно с системой отопления.

Воздух, проходя через воздухозабор​ник, расположенный в основании ветрового стекла, распределяется между дефлектора - ми системы. Некоторое количество воздуха (в зависимости от заданной температуры) проходит сквозь теплообменник отопителя (внутри теплообменника циркулирует жид​кость системы охлаждения), нагревается и затем смешивается с холодным воздухом.

Потоки распределяются специальны​ми клапанами с электроприводами.

Скорость потока воздуха регулируется вентилятором с несколькими скоростями вращения На некоторые модификации ав​томобилей установлен салонный фильтр, удаляющий из воздуха пыль и неприятные запахи.

Система кондиционирования функцио​нирует совместно с системой отопления. В результате воздух охлаждается или на​гревается до желаемой температуры. Сис​тема кондиционирования снижает влаж​ность воздуха, что приводит к быстрому отпотеванию стекол.

При работе в режиме охлаждения сис​тема функционирует аналогично бытовому холодильнику Через компрессор, приводи​мый ремнем от коленвала, газ попадает
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Рас. 9.1 Е. Сервисные порты (указаны стрелкама) расположены • правых углах моторного отсека

в конденсер, расположенный перед радиа​тором, где охлаждается и переходит в жид​кое состояние. Образовавшаяся жидкость проходит через расширительный клапан в испаритель, где снова преобразуется в газ. Эта смена агрегатного состояния сопровож​дается значительным снижением темпера​туры хладагента. Далее газ снова попадает в компрессор и цикл повторяется.

7 Температура и давление контролируют​ся различными датчиками. При включении системы кондиционирования автоматичес​ки увеличиваются обороты холостого хода (для компенсации нагрузки от компрессо​ра системы кондиционирования). Работой систем управляет блок электронного уп​равления. Этот блок связан с остальными блоками управления посредством цифро​вой системы обмена данными CAN. С при​водами и датчиками системы отопления и кондиционирования блок связан посред​ством системы обмена данными LIN.
Система автоматического поддержания заданной температуры воздуха (климат-контроль)

8 Система поддерживает заданную тем​пературу воздуха в салоне автомобиля (вне зависимости от температуры окружающего воздуха). Системами отопления и кондицио​нирования управляет БЭУ. Принцип работы системы кондиционирования аналогичен описанному ранее. Система работает сле​дующим образом.
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Рас. 10.2. Высвободите панель аз четырек фиксаторов

9 Блок управления системой получает от датчиков информацию о температуре
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Во многих магазинах автомобильных запасных частей вы можете встретить набор для самостоятельной заправки системы кондиционирования. Он со​стоит из баллона с хладагентом, гер​метика и очистителя системы. Внутри некоторых баллонов может находить​ся красящий пигмент для помощи в обнаружении утечек.
Рас. 10.3,а. Заведате отвертку в отверстае а сдваньте факсатор наружу (обратите внимание на полоску картона)

А
 Внимание! Пользоваться этими наборами нужно в соответствии с инструкциями производителя и все процедуры обслуживания выпол​нять в предписанные сроки.
воздуха, поступающего в салон через де​флекторы, а также о температуре воздуха в салоне. Датчик освещенности информи​рует систему о степени освещенности са​лона. Информация в блок поступает также от датчиков, расположенных на заслонках, регулирующих подачу воздуха. От системы управления двигателем в блок управления климат-контролем поступает информация о температуре двигателя, окружающего воздуха, скорости движения автомобиля.

10 Анализируя всю эту информацию, блок управления определяет оптимальные пара​метры работы системы для достижения и поддержания заданной температуры.

11 Потоки распределяются специальными клапанами с электроприводами. Скорость потока воздуха регулируется вентилятором с несколькими скоростями вращения. Блок управления климат-контролем связан с ос​тальными блоками управления посредством цифровой системы обмена данными CAN. С приводами и датчиками системы отопления и кондиционирования блок связан посред​ством системы обмена данными UN.
12 При выходе из строя какого-либо ком​понента системы в память блока заносится код соответствующей неисправности. Его можно считать на станции обслуживания, подключив специальное устройство (считы​ватель кодов) к диагностическому разъему, расположенному над педалями

Дополнительный обогреватель

13 На некоторые модификации с дизель​ными двигателями, предназначенные для продажи в некоторых странах, устанав​ливался дополнительный электрический обогреватель. В распределительном бло​ке системы, рядом с теплообменником, установлен нагревательный элемент с по​ложительным температурным коэффици​ентом. Дизельный двигатель нагревается значительно медленнее бензинового. Этот нагревательный элемент ускоряет прогрев охлаждающей жидкости. Работой дополни​тельного обогревателя управляет БЭУ сис​темы отопления и кондиционирования.

Меры предосторожности

14 При обслуживании компонентов сис​темы кондиционирования необходимо соблюдать специальные меры предосто​рожности. Перед тем как отсоединять ма​гистрали, из системы необходимо удалить хладагент. Эту процедуру необходимо вы​полнять на фирменной или специализиро​ванной станции.

А
 Внимание! В систему заправлен хладагент П134а. Он находит​ся под давлением, поэтому от​соединять какие-либо детали системы можно, только обладая определенными навыками и оборудованием.
15 Удалять хладагент из системы должен только квалифицированный специалист. При попадании на кожу хладагент может вызвать ожог. Хотя он сам по себе и не ядовит, но в присутствии открытого огня (включая даже зажженную сигарету) пре​вращается в ядовитый газ. Кроме того, попадание хладагента в воздух в чистом виде наносит вред окружающей среде.

16 Сервисные порты системы кондицио​нирования расположены в правой части мо​торного отсека, под пластиковыми панелями (рис. 9.16) (см. «Haynes советует»),
10 Компоненты системы кондиционирования — снятие и установка ^
Блок управления/ панель управления климат-контролем Снятие
1 Выключите зажигание.

2 Аккуратно высвободите панель отделки лицевой панели, находящуюся за панелью управления, из фиксаторов (рис. 10.2).

Маленькой отверткой сдвиньте фик-1 саторы (расположены по бокам рамки) дис​плея в стороны и извлеките его из консоли (рис. Ю.З.а.б).

4 Извлеките панель управления инфор​мационно-развлекательной системой из центральной консоли и отсоедините от нее проводку (рис. 10.4].
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Рас. Ю.Б.а. Отверните даа верхних (указаны стрелкама), затем...

5 Высвободите из фиксаторов (начиная с боковых) и снимите прикуриватепь с рам​кой (рис. 10.5).

6 Отверните четыре винта крепления центральной консоли (рис. Ю.б.а.б).

7 Отсоедините чехол рычага переключе​ния передач от консоли и снимите ее (рис.

10.7) .
Снимая консоль, отсоединяйте от нее проводку.

В Отверните восемь винтов креппения задней панели консоли и снимите ее (рис.

10.8) .

9 Отверните четыре винта и снимите блок управления (рис. 10.9).

Установка

[image: image185.jpg]Puc. 10.3,6. Oawn 3 dwkcaropos ancanes — oua  Puc. 10.4. BuicaoGonuTe AWCRAE K3 KoNCOnM Puc. 10.5. CannwTe npweypusaTens swecte
o ¢ BESSEMS STREANN





10 Установка выполняется в обратной последовательности. Не припагайте боль​ших усилий, затягивая винты, поскопьку можете повредить пластиковые панели.

11 Если вы установили новый блок управ- ления, его необходимо запрограммировать на станции обслуживания.

Вентилятор отопителя Снятие
12 Снимите лицевую панель (см. главу 11).

13 Снимите датчик контроля качества воздуха (рис. 10.13).

14 Отсоедините проводку от привода сис​темы рециркупяции, отверните три винта и снимите его (рис. 10.35].

15 Отверните три винта и снимите крышку демпфера (рис. 10.15).

16 Отсоедините проводку от еентипято- ра. Нажмите на фиксатор, поверните кор​пус вентипятора до упора против часовой стрелки и извлеките вентилятор из кожуха (рис. 10.16,а,б).
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Рис. 10.8. Отверните восемь ваитов и снимите заднюю панель

Рас. 10.6,6. ...два важиак ванта (указааы стрелками)

Рис. 10.7. На модификацаях с механической коробкой передач отсоедаиите чехол рычага от консоли
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Рас. 11.1. Блок крелатсв четырьмя вантами (указаны стреляема]

Рас. 10.13. Наверните датчик против часовой стрелки а изалекате его

Рас. 10.15. Отверните вааты (указаны стрелками] вреплеиии крышки
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Рис. 10.16,а. Поверимте корпус вентилятора Рис. 10.16,6—извлеките его из кожуха
Рис. 10.19. Сиимите опорный кронштейн
против часовой стрелки и...
лицевой панели, расположенный со стороны
водителя
Установка
17 Установка выполняется в обратной последовательности.

Теплообменник отопителя

Примечание. Перед началом работы оз​накомьтесь с мерами предосторожности, приведенными в параграфе 1.
Снятие
18 Снимите центральную консоль (см. главу 11).

19 Отверните болты и снимите опорный кронштейн лицевой панели, расположен​ный со стороны водителя. При необходи​мости высвободите проводку из промежу​точных креплений (рис. 10.19).

20 При производстве автомобиля на него устанавливают теплообменник, патрубки которого выступают за стенку моторного отсека. Новые теплообменники поставля​ются с короткими патрубками, к которым необходимо присоединить специальные удлинители, поставляемые отдельно.

21 Отверните винты крепления крышки кожуха теплообменника и снимите ее (рис. 10.21).

22 Перережьте патрубки теплообменника и заведите их внутрь моторного отсека на небольшое расстояние (рис. 10.22). При необходимости отверните два винта креп​ления правой части втулки, расположенной на стенке моторного отсека.

23 Извлеките теплообменник из кожуха. Запомните расположение его уплотнителя (рис. 10.23).

Установка
24 Заведите удлинители через стенку мо​торного отсека в кожух теплообменника.

25 Установите новый уплотнитель на теп​лообменник. затем заведите его в кожух.

26 Нанесите немного масла на новые уплотнительные кольца трубок и установи​те их.

27 Зафиксируйте удлинитель на патруб​ках теплообменника (вы должны услышать шелчок).

28 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. Долейте жидкость в систему охлаждения (см. главу 1А или 1 Б).

Привод демпфера системы распределения потоков воздуха Снятие
29 Снимите перчаточный ящик (см. гла​ву 11).

30 Отсоедините проводку от привода, затем отверните три винта и снимите его (рис. 10.30).

Установка
31 Расположите шестерни так, как пока​зано на рисунке 10.31, затем установите привод и надежно затяните винты его креп​ления.

32 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности.

Привод демпфера системы рециркуляции Снятие
33 Снимите перчаточный ящик (см. гла​ву 11).
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Рис. 10.21. Отверните вииты крепления крышки Рис. 10.22. Перережьте трубки теплообменника (левые указаны стрелками)
34 Привод находится на боковой поверх​ности кожуха вентилятора отопителя. Отсо​едините проводку от привода.
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Рис. 10.23. Извлеките теплообменник из кожуха Ряс. 10.30. Вииты крепления привода системы Рис. 10.31. Заведите широкий зуб черной
распределения воздуха (уяазаиы стрелками) шестерни в ответную секцию белой шестерни (указаны стрелкой)
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35 Отверните три винта и снимите привод (рис. 10.35).

Установка

36 Установка выполняется в обратной последовательности.

Привод демпфера системы размораживания стекол Снятие
37 Снимите лицевую панель (см. гла​ву 11).

38 Отверните три винта и снимите привод (рис. 10.38).

Установка

39 Установка выполняется в обратной последовательности.

Привод демпфера системы регулировки температуры

Примечание. На модификациях с систе​мой автоматического поддержания темпе​ратуры установлено два привода [первый — с левой стороны, второй — с правой).
Снятие

40 Снимите лицевую панель (см. гла​ву 11).

41 Отверните три винта, отсоедините про​водку и снимите привод (рис. 10.41).

Установка

42 Установка выполняется в обратной последовательности.

Дефлекторы, расположенные на лицевой панели Снятие
43 Мапенькой отверткой аккуратно вы​свободите дефлектор из панели. Чтобы не повредить поверхность панели, между отверткой и поверхностью панели располо​жите кусок картона. Отсоедините проводку от дефлектора.

Установка

44 Установка выполняется в обратной последовательности.

Распределительный блок системы отопления Снятие
45 Удалите хладагент из системы конди​ционирования в специализированной мас​терской.

46 Удалите жидкость из системы охлаж​дения (см. главу 1А или 1 Б).

47 Снимите лицевую панель [см. гла​ву 11).

48 Поверните хомуты против часовой стрелки и отсоедините шланги теплообмен​ника отопителя от стенки моторного отсека (рис. 10.48).

49 Отверните болт и отсоедините трубки от испарителя (на стенке моторного отсе​ка). Снимите уплотнительные кольца и за​глушите образовавшиеся отверстия.
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Рис. 10.49. Отверните болт (указан стрелкой) Рис. 10.51,а. Высвободите жгут проводка
Ряс. 10.51,6. Отсоедините дренажный шланг

и отсоедините трубки системы
(указан стрелкой)

кондиционирования

50 Отверните болты и снимите опорный кронштейн лицевой панели, расположен​ный со стороны водителя (рис. 10.19).

51 Отсоедините от бпока дренажную труб​ку. Высвободите жгут проводки из проме​жуточного креппения к основанию блока. Снимите блок (рис. 10.51,а,б).

Установка

52 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а)
Убедитесь в том, что резиновая втулка, расположенная на стенке моторного отсека, не смещена.
б)
Замените уплотнительные кольца тру​бок 1см. пп. 25 и 26).
в)
Volvo предписывает менять осушитель при каждом снятии распределительно​го блока.
г)
Заправьте систему кондиционирова​ния на станции обслуживания.
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Рис. 10.48. Поверните хомуты (один указан стрелкой) против часовой стрелки и отсоедините шланги отолители

Испаритель

Примечание. Отсоединив трубки системы кондиционирования, немедленно заглуши​те все образовавшиеся отверстия. Попада​ние грязи в систему недопустимо
Снятие
53 Снимите распределительный блок сис​темы отопления {см. ранее].

54 Отверните два винта и снимите правую часть панепи отделки уппотнитепя. распо​ложенного на задней стенке моторного отсека (рис. 10.54).

55 Снимите трубки теппообменника ото- питепя.

56 Отверните три винта и снимите крышку с испаритепя (рис. 10.56).

57 Извпеките испаритепь из кожуха. При необходимости можете поочередно высвобождать его верхний и нижний края. Обратите внимание-на распопожение уппотнитепя (рис 10.57).

Установка
58 Установите новый уплотнитепь на ис​паритель. затем заведите его в кожух. Уста​новите крышку и надежно затяните винты ее креппения (рис. 10.58).
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Рис. 10.54. Отверните два винта (указаны
Рис. 10.56. Отверните винты (указаны

стрелкамв) к снимите панель
стрелками) крепления крышки испарателя

59 При производстве автомобипя на него устанавливают испаритепь. патрубки которого выступают за стенку моторного отсека. Новые испаритепи поставляются с короткими патрубками и допопнительны- ми трубками. Заведите эти трубки сквозь стенку моторного отсека и присоедините к испаритепю, воспопьзовавшись новыми уплотнитепьными кольцами.

60 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности Имейте в виду следующее:

а)
Воспользуйтесь новыми уплотнитепь​ными кольцами, окунув их в специаль​ное масло для систем кондициониро​вания.
б]
Заправьте систему кондиционирова​ния на станции обслуживания.
Конденсер

Примечание. Отсоединив трубки системы кондиционирования, немедленно заглуши​те все образовавшиеся отверстия. Попада​ние грязи в систему недопустимо.
61 Удалите хладагент из системы конди​ционирования в специализированной мас​терской.

Снятие (модификации с бензиновыми двигателями)
62 Снимите радиатор (см. параграф 5). однако вместо того, чтобы подвешивать конденсер в стороне (см. текст), отверните штуцерные гайки, отсоедините от него труб​ки и снимите его вместе с радиатором.

63 Высвободите два фиксатора и от​соедините конденсер от радиатора (рис. 5.13,а).

Снятие (модификации с дизельными двигателями)
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Рас. 10.57. Извлеките испаритель аз кожукз Рас. 10.58. Приклейте новый уплотнитель на всларитель

64 Снимите радиатор (см. параграф 5), однако вместо того, чтобы подвешивать конденсер в стороне (см. текст), отверните штуцерные гайки, отсоедините от него труб​ки и снимите его вместе с радиатором

65 Нажмите на фиксатор, затем сдвинь​те конденсер в сторону и высвободите из кронштейна (рис. 5.30,а)

Установка
66 Установка выпопняется в обрвтной поспедоватепьности. Имейте в виду сле​дующее:

а)
Воспользуйтесь новыми уплотнитепь​ными кольцами, окунув их в специаль​ное масло для систем кондициониро вания.
б)
Заправьте систему кондиционирова ния на станции обслуживания.
в)
Залейте жидкость в систему охлажде​ния (см. главу 1А или 167
Расширительный клапан

Примечание. Отсоединив трубки системы кондиционирования. немедленно заглуши​те все образовавшиеся отверстия. Попада​ние грязи в систему недопустимо.
Снятие
67 Удапите хладагент из системы конди​ционирования в специализированной мас​терской.

68 Клапан находится на нижней трубке системы кондиционирования, распопожен- ной у стенки моторного отсека. Отверните штуцерную гайку и отсоедините трубку от стенки моторного отсека.

69 Запомните ориентацию кпапана. затем плоскогубцами извпеките его из трубки. Снимите уппотнительное кольцо. Имейте в виду, что на клапан установлен фипьтр. При выходе из строя какого-либо компонента системы кондиционирования он может за​сориться

Установка
70 Установка выпопняется в обратной поспедоввтепьности. Имейте в виду сле​дующее:

а)
Штуцерную гайку затяните, приложив требуемое усилие
б)
Воспользуйтесь новым уплотнитель- ным кольцом, окунув его в специаль​ное масло для систем кондициониро​вания.
в)
Заправьте систему кондиционирова​ния на станции обслуживания.
Ресивер/осушитель

Примечание. Отсоединив трубки системы кондиционирования, немедленно заглуши​те все образовавшиеся отверстия. Попада​ние грязи в систему недопустимо. Примечание. В соответствии с требова​ниями Volvo, если трубки системы конди​ционирования отсоединялись более чем на 10 минут или снимался компрессор, ресивер/осушитель следует заменить
Снятие
71 Снимите правую блок- фару (см. гла​ву 12).

72 Снимите передний бампер (см. гпа- ву11).

73 Отверните винты креппения передней стороны пластикового подкрыпка и отведи​те ее в сторону
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he. 10.74. Отверните ганку (указана стрелков), (неположенную за подкрылком
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Рис. 10.85. Аккуратно азвлевите датчик из лицевой панепи

Рнс. 10.76. болты (указаны стрелкама) крепления ресивера/осушвтела

74 Отверните гайку, расположенную за подкрылком (рис. 10.74).

75 Отверните болты и отсоедините трубки от ресивера/ осушителя. Снимите уплотни- тельные кольца.

76 Отверните три болта и снимите реси- ярп/пгялиитель (рис. 10.76).

Установка

77 Установка выполняется в обратной последовательности Имейте в виду сле​дующее:

а) Болты крепления ресивера/осушителя затяните, припожив требуемое усилие. 61 Воспользуйтесь новыми уплотнитель- ными кольцами, окунув их в специаль​ное масло для систем кондициониро​вания
в] Заправьте систему кондиционирова​ния на станции обслуживания.
Компрессор

Примечание. Отсоединив трубки системы кондиционирования, немедленно заглуши​те все образовавшиеся отверстия. Попада​ние грязи в систему недопустимо Примечание. В соответствии с требова​ниями Volvo, если снимался компрессор, ресивер/осушитель следует заменить
Снятие

78 Удалите хладагент из системы конди​ционирования в специализированной мас​терской.

79 Снимите ремень привода вспомога​тельных агрегатов (см главу 1А или 1 Б).

80 Поднимите переднюю часть автомо​биля и установите на надежные опоры (см. 1Подьем и фиксация автомобиля») Отвер​ните семь винтов и снимите защиту мотор​ного отсека (рис. 4.2).

81 Отверните винты и отсоедините трубки от компрессора. Снимите уплотнительные кольца и избавьтесь от них — при установке необходимо воспользоваться новыми.

82 Отсоедините проводку от компрессора, затем отверните три болта и снимите ком​прессор через низ моторного отсека.

Рнс. 11.4,а. Отверните два ваата (указаны стрелкама)

Установка

83 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а)
Воспользуйтесь новыми уплогнитель- ными кольцами, окунув их в специаль​ное масло для систем кондициониро​вания.
б)
Заправьте систему кондиционирова​ния на станции обслуживания.
в)
В компрессор необходимо запить специальное масло. Если при удале​нии хладагента из компрессора было удалено более 70 см3 масла, залейте удаленное количество масла, а если менее 70 см3, запейте 70 см3
Датчик освещенности Снятие
84 Датчик находится на верхней стороне лицевой панели.

85 Отверткой аккуратно извлеките датчик из гнезда (отвертку следует завести сбоку) (рис. 10.85).

86 Отсоедините проводку от датчика. Установка
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87 Установка выполняется в обратной последовательности.

11 Дополнительный электрический обогреватель — снятие и установка ^
Примечание. Дополнительный электри​ческий обогреватель устанавливался на некоторые модификации с дизельными двигателями, предназначенные для про​дажи в некоторых странах.
Снятие

1 Снимите центральную консоль (см. главу 11).

2 Отсоедините жгут проводки от опор​ного кронштейна лицевой панели, затем отверните четыре болта и снимите крон​штейн (рис. 10.19).

3 Отсоедините проводку от обогрева​теля.

4 Отверните два винта и извлеките обо​греватель из кожуха (рис 11.4,а,б).

Установка

5 Заведите обогреватель в кожух. Имей​те в виду, что он располагается на направ​ляющих.
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Рис. 11.4,6. Извлекате обогреватель аз вожува

6 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности.

Глава А часть А
Топливная система и система выпуска
отработавших газов —
модели с бензиновыми двигателями
Содержание

Спецификации
4А* 1
1 Общие сведения и меры предосторожности
4А*2

2 Корпус воздушного фильтра — снятиеиустановка
4А«3

3 Педаль акселератора — снятие и установка
4А • 4

4 Топливный насос и датчик уровня топлива — снятие и установка
4А*4

5 Топливный бак — снятие и установка
4А»5

В Система впрыска топлива — общие сведения
4А • 5

7 Система впрыска топлива — проверка и регулировка
4А • 7

В Компоненты системы впрыска топлива —

снятие и установка
4А*7


Степени сложности

	Легко,
	
	Довольно легко,
	1
	Довольно сложно,
	II
	Сложно,
	1
	Очень сложно,
	|

	доступно новичку
	1
	доступно
	
	доступно
	
	доступно
	
	доступно очень
	

	с минимальным
	
	для начинающего
	
	компетентному
	
	опытному
	
	опытному механику
	S:

	опытом
	л.
	с небольшим опытом
	
	автомеханику
	
	автомеханику
	■ч
	Или профессионалу
	


Спецификации

Общие сведения

Тип 
система последовательного впрыска топлива. Управляется сис​темой управления двигателем. Обороты холостого хода и состав смеси регулируются БЭУ.

Сопротивления компонентов системы

Примечание. Ниже приведены примерные величины сопротивлений Как правило, при выходе какого-либо компонента из строя его сопротивление близко к О или бесконечности. Небольшие отклонения, как правило, не сигнализируют о неисправности. Перед тем как делать заключение о неисправности компонента, полностью убедитесь в этом.
Форсунки
12.5 Ом при 20 °С

Датчик положения коленвала

Двигатели 1.8 и 2.0 литра
445 Ом при 20 °С

Двигатели 2.4 литра



125 Ом при 20 °С

Датчик положения распредвала

Двигатели 1.8 и 2.0 литра
450 Ом при 20 °С

Клапан впускного коллектора

Двигатели 2.4 литра
-
-
Э...5 Ом

Датчик температуры воздуха

Двигатели 1.8 и 2.0 литра
15 КОм при -20 °С, 2.5 КОм при 20 °С

Двигатели 2.4 литра
2.3 КОм при 20 °С

Датчик температуры топлива

Двигатели 2.4 литра
2.5 КОм при 20 °С

Клапан системы рециркуляции отработавших газов

Двигатели 1.8 и 2.0 литра
-
12...22 Ом на каждой обмотке шагового двигателя

Датчик абсолютного давления в коллекторе

Двигатели 1.8 и 2.0 литра
3...5 КОм при 20 °С

Двигатели 2.4 литра
10 Ом

Вакуумный клапан системы регулировки фаз

Двигатели 1.8 и 2.0 литра
31 Ом при 20 "С

Вакуумный клапан дросселя

9 Система поддержания заданной скорости

(круиз-контроль) — общие сведения
4А»11

10 Впускной коллектор — снятие и установка
4А* 11

11 Выпускной коллектор — снятие и установка
4А* 11

12 Система выпуска отработавших газов —

общие сведения и замена компонентов
4А*13

Замена фильтрующего элемента воздушного фильтра
см. главу 1А

Замена топливного фильтра
см. главу 1А

Проверка магистралей, проложенных по днищу
см. главу 1А

Двигатели 1.8 и 2.0 литра
31 Ом при 20 "С

Моменты затяжки резьбовых соединений
Нм
Датчик положения распредвала

Двигатели 1.8 и 2.0 литра
-
6

Двигатели 2.4 литра 







нет данных

Датчик положения коленвала

Двигатели 1.8 и 2.0 литра



6

Двигатели 2.4 литра *

-




10

Электронный блок дросселя
_

 10

Выпускной коллектор

Двигатели 1.8 и 2.0 литра*




48

Двигатели 2.4 литра *



—


25

Подрамник

Передние болты






_
120

Задние боты.


280

Гайка крепления топливного насоса и

датчика уровня топлива
70

Топливная рампа к впускному коллектору

Двигатели 1.8 и 2.0 литра


-
25

Двигатели 2.4 литра



-
10

Болты крепления впускного коллектора Двигатели 2.4 литра

Верхняя секция


10

Нижняя секция


20

Нижняя опора силового блока

М10 

60

М12 
80


* Повторно не использовать.

1 Общие сведения и меры
предосторожности
Общие сведения

Топливная система состоит из топливного бака, топливного насоса, топливного филь​тра и системы впрыска топлива Описание системы впрыска топлива приведено в па​раграфах 6 и 8.

На некоторые модификации установ​лена система рециркуляции отработавших газов. Подробная информация о системах снижения токсичности приведена в главе 4В.

Сброс давления в топливной системе

Эту процедуру необходимо выполнить пе​ред тем, как приступить к обслуживанию любого компонента топливной системы. Во время работы двигателя система находится под высоким давлением, и оно остается в системе в течение нескольких часов после остановки двигателя Отсоединение любой магистрали приведет к неконтролируемому выбросу топлива, что может привести к са​мым серьезным последствиям.

Если вам необходимо отсоединить магистраль, предварительно не сбросив давление в системе, примите все необхо​димые меры предосторожности (напри​мер, обмотайте разбираемое соединение большим количеством ветоши). Хомуты и штуцерные гайки отворачивайте медленно, незамедлительно удаляйте все вытекшее топливо.

Чтобы сбросить давление, действуйте следующим образом. Найдите предохрани​тель № 74 в блоке, расположенном в сало​не. и извлеките его (см. главу 12). Запус​тите двигатель и позвольте ему работать на холостых оборотах. Когда давление в системе исчезнет, двигатель остановится. Установите на место предохранитель.

Помните, что после удаления давле​ния из системы топливо останется внутри магистралей. Перед тем как приступить к отсоединению магистрали, обмотайте со​единение большим количеством ветоши.

Меры предосторожности

А
 Внимание! Поскольку бензин чрезвычайно огнеопасен, будь​те крайне осторожны, выполняя ремонт или обслуживая компоненты топ​ливной системы. Не курите около обслу​живаемого узла и не подносите к нему открытый огонь. Газовым бытовым при​борам (различным нагревателям и т. п.) для функционирования необходим огонь. Имейте это в виду, выполняя ремонт топ​ливной системы, находясь поблизости от них. Всегда держите под рукой огнетуши​тель и перед началом работы ознакомь​тесь с правилами его эксплуатации. Об​служивая топливную систему, наденьте защитные очки, а также незамедлитель​но смывайте водой с мылом все топливо, случайно попавшее на кожу. Имейте в виду, что пары топлива так же огнеопас​ны, как и само топливо. После удаления всего топлива из системы внутри нее останутся его пары. Бензин — крайне агрессивная и ядовитая жидкость.
· При выполнении многих операций вам придется отсоединять топливные магистрали. При этом практически всег​да происходят утечки топлива. Перед тем как отсоединять магистраль, озна​комьтесь с мерами предосторожности, приведенными выше и в разделе «Без​опасность — прежде всего!» в начале данного Руководства.
· Перед началом работы отсоедини​те проводку от отрицательной клеммы аккумулятора. Таким образом вы пред​отвратите возможность образования искрового разряда и, возможно, возго​рания.
О бслуживаятопливнуюсистему.соб- людайте абсолютную чистоту. Попада​ние грязи в систему приведет к блокиров​ке магистралей, загрязнению деталей системы и, как следствие, ухудшению работы двигателя.

2 Корпус воздушного фильтра —
снятие и установка ^ Снятие
Модификации с двигателями 1.8 и 2.0 литра

1 Ослабьте хомут и отсоедините возду​ховод от кожуха дросселя [рис. 2.1 .а,б).

2 Снимите резиновый фиксатор, распо​ложенный на передней стороне корпуса воздушного фильтра (рис. 2.2).

3 Поднимите корпус воздушного филь​тра. высвободив его из резиновых опор. Отсоедините вентиляционный шланг от основания корпуса (рис. 2.3,а,б).

Модификации с двигателями 2.4 литра

4 Отверните два винта и отсоедините воздухозаборник от передней перегородки моторного отсека (рис. 2.4).

5 Аккуратно отсоедините вакуумный шланг от корпуса воздушного фильтра (рис.

2.5) .

6 Ослабьте хомут и отсоедините отводя​щий воздуховод от корпуса фильтра (рис.

2.6) .

7 Сдвиньте крышку блока управления двигателем вверх и отсоедините проводку (рис. 2 7,а,б).

8 Отсоедините проводку от датчика мас​сового расхода воздуха.

чЩЯ ж \
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Рис. 2.1,а. Ослабьте «омут

9 Пометьте ориентацию кронштейна относительно кузова, затем отверните два болта крепления правой опоры сило​вого блока к лонжерону. Сдвиньте правую

[image: image202.jpg]



Рас. 2.1,6. Отсоедините воздуховод от дросселя

сторону силового блока назад на 20-

30 мм.

10 Поднимите корпус воздушного фильт​ра. высвободив его из резиновых опор
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Рис. 2.3,6. Снимите корпус воздушного фильтра Рис. 2.4. Снимите воздуховод с перегородки моторного отсека

Рис. 2.5. Отсоедините шланг 1уиазаи стрелкой) от корпуса воздушного фильтра
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Рис. 2.1. Ослабьте комут и отсоедините
Рис. 2.7,1. Снимите крышку блока управления

воздуховод
двигателем

Рис. 2.7,6. высвободите фиксаторы и отсоедините проводку
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Рис. 2.10. Снимите корпус воздушного фильтра Рас. 3.1. Высвободите пластиковую панель
Рис. 3.2. Снимите боковую панель отделки

из фиксаторов
лицевой панели и извлеките фиксатор (указан

стрелкой)

Отверните винт крепления направляющей жгута проводки к корпусу. Сдвиньте кор​пус влево и извлеките из моторного отсека (рис. 2.10].

Установка

11 Установка выполняется в обратной последовательности.

3 Педаль
акселератора — снятие и установка ^
Снятие

1 Высвободите панель отделки лицевой панели, расположенную перед централь​ной консолью, из четырех фиксаторов (рис. 3.1).

2 Снимите боковую панель отделки ли​цевой панепи со стороны водителя и из​влеките фиксатор, расположенный за ней (рис. 3.2).

3 Отверните три винта и снимите ниж​нюю панель отделки лицевой панели со стороны водителя (рис. 3.3). Отсоедините проводку от панели.

4 Отверните три гайки кронштейна крепления педали к стенке моторного от​сека (рис. 3.4).

5 Снимая педаль, перережьте пласти​ковый хомут и отсоедините проводку от датчика положения педали. Дальнейшую разборку выполнять не рекомендуется.

Установка

6 Установка выполняется в обратной последовательности.

4 Топливный насос и датчик уровня топлива —
снятие и установка ^
Примечание. Перед работой ознакомьтесь с мерам и предосторожности, приведенны​ми в параграфе 1.
Снятие

1 Снимите топливный бак (см. пара​граф 5).

2 Съемником или подходящим присло- собпением [например, двумя отвертками) отверните бопьшую ппастиковую гайку креппения насоса (рис. 4.2).
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Рис. 3.3. Отверните три винта (увазаиы
Рис. 3.4. Гайка крепления кронштейна педали

стрелкамв) в снимите нижнюю панель отделки (указаны стрелкамв) лацевой панелн
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3 Извпеките насос с датчиком из бака (рис. 4.3). Избавьтесь от уплотнительного кольца — при установке следует воспопь- зоваться новым.

4 В основании насоса распопожен топ- ливный фильтр, однако он отдельно не поставляется, поэтому снимать его нет необходимости.

5 При необходимости можете подклю​чить выводы мультиметра к проводке датчика (оранжевый и зеленый провода) и измерить его сопротивление при поло​жениях рычага, соответствующих попному и пустому баку При пустом баке сопротив- ление датчика должно быть равно 200 Ом, а при полном —10 Ом (рис. 4.5).

Установка

6 Установка выполняется в обратной последовательности Имейте в виду сле​дующее:

в] Воспользуйтесь новым угюотнитель- ным кольцом (смазав его вазелином]
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Рас. 4.6. Стрелва должна указывать аа метку, расположенную на баке
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Рас. 5.6. Ослабьте вомуты (указаны стрелками) а отсоедините топливную магастраль в вентилиционный шланг
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Рас. 5.8. Высвободите белый фивсатор, вдавите ваоаяу а отсоедините топливную магистраль

61 Расположите насос так, чтобы стрелка, нанесенная на его поверхность, ука​зывала на метку, нанесенную на бак (рис. 4.61.
в] Пластиковую гайку крепления насоса следует затянуть, приложив опреде​ленное усилие (если возможно].
5 Топливный бак — & снятие и установка ^
Примечание. Перед работой ознакомьтесь с мерами предосторожности, приведен​ными в параграфе 1.
Снятие

1 Перед снятием бака из него необходи​мо удалить все топливо. Чтобы не откачи​вать из него большое количество топлива, выработайте его практически полностью.

2 Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора [см. главу 5А).

3 Ослабьте гайки крепления левого заднего колеса, подложите упоры под пе​редние копеса. поднимите заднюю часть автомобиля и установите на надежные опо​ры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Снимите колесо

4 Снимите заднюю секцию системы вы​пуска отработавших газов (см. параграф 12). Чтобы не допустить повисания средней секции системы выпуска на гибкой муфте, подвесьте ее к кузову.

5 Отверните пластиковые гайки и сними​те теплозащитный экран, расположенный под баком.

6 Ослабьте хомуты и отсоедините рези​новые топливные магистрали от металли​ческих (рис. 5.6). Удалите все вытекшее топливо Если вы повредили хомуты, при установке воспользуйтесь новыми.

7 На некоторые модификации установ​лен контейнер с углем. Снимите его (см. главу 4В).

8 Вдавите фиксаторы быстросъемных соединений и отсоедините сначала топ- пивную магистраль, подающую топливо в систему впрыска, затем магистраль, соеди​няющую топливный бак с контейнером с углем (рис. 5.8).

9 Аналогичным образом отсоедините еще одну магистраль, соединяющую бак с угольным контейнером (штуцер на задней стороне бака) (рис. 5.9).

Рас. 5.9. Нажмате на фивсатор а отсоедините трубку контейнера (соеданение находится за бавом)

10 Заведите подкатной домкрат под бак, поместите на его рычаг плоский деревян​ный брусок, затем поднимите рычаг дом​крата и примите на него вес бака.

11 Отверните болты крепления салазок бака и немного опустите бак.

12 Отсоедините проводку от топливного насоса/датчика уровня, расположенных на верхней стороне бака (рис. 5.12).

13 Опустите переднюю сторону бака и сдвиньте его вперед, пропустив шланги над подрамником Извлеките бак из-под автомобиля.

14 Если в баке находится вода, снимите топливный насос (см. параграф 4) и про​мойте бак чистым топливом.

15 Поскольку бак изготовлен из пласти​ка, отремонтировать его невозможно При обнаружении серьезных повреждений за​мените его. Незначительные повреждения можно попробовать отремонтировать на специализированной станции.

16 Если вы собираетесь установить новый бак, перенесите на него все компоненты со старого. Замените уплотнительное кольцо топливного насоса.

Установка

17 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:
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а] Перед тем как окончательно завести бак на место, присоедините проводку к топливному насосу и закрепите ма​гистраль контейнера с углем на верх​ней стороне бака. 61 После завершения работы заполните бак топливом и убедитесь в отсутствии
Ряс. 5.12. Вдавате факсатор (указан стрелкой) а отсоедините проводву датчика

утечек. Толькопоспе этого можете при​ступать к эксплуатации автомобиля.
6 Система впрыска топлива — общие сведения
Общие сведения

Система управления двигателем — микро​процессорная. Задача системы — соблю​дая самые строгие экологические требо​вания, обеспечить оптимальный баланс мощностных характеристик и топливной экономичности. Система постоянно ана​лизирует информацию поступающую от многочисленных датчиков. Анализируя полученную информацию, блок управления рассчитывает количество топлива, которое необходимо подать во впускной коллектор. Система также управляет зажиганием (см. главу 5Б) и системами снижения токсич​ности (см. главу 4В).

Далее приведены описания основных компонентов системы впрыска топпива

Блок электронного управления (БЭУ)
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Внутри этого блока находится микропро​цессор. управляющий работой топпивной системы. Анализируя информацию, посту​пающую от многочиспенных датчиков, блок определяет время и длительность открытия форсунок. Обороты холостого хода также регулируются блоком посредством специ​ального привода, расположенного внутри кожуха дросселя. В БЭУ встроена система

диагностики, постоянно проверяющая рабо​тоспособность всех компонентов системы впрыска. При обнаружении неисправности какого-либо узла в память блока заносится соответствующий код Если перестает посту​пать сигнал от какого-либо датчика, блок пе​реводит систему в безопасный режим рабо​ты. При включении этого режима двигатель может работать нестабильно, не развивать полную мощность, но вы сможете добраться до станции обслуживания или гаража.

По мере износа определенных узлов двигателя их рабочие параметры изменя​ются. Блок вносит соответствующие исправ​ления в параметры работы двигателя.

Блок управления двигателем постоянно связан с остальными блоками управления (кузовным электрооборудованием, тормоз​ной системой, климат-контролем, автомати​ческой коробкой передач и т. д] посредством цифровой системы обмена данными CAN. Связь с компонентами топливной системы осуществляется посредством системы LIN.
Топливные форсунки

Внутри каждой форсунки находится элект​ромагнитный клапан, который открывается при поступлении сигнала от БЭУ. После от​крытия форсунки топливо начинает посту​пать во впускной коллектор.

Датчик температуры охлаждающей жидкости

Этот датчик расположен на кожухе термо​стата, а его рабочий элемент находится в постоянном контакте с охлаждающей жид​костью. Изменение-температуры жидкости сопровождается изменением сопротивле​ния датчика и, соответственно, изменением напряжения на его полюсах (сопротивление снижается при увеличении температуры). Эти изменения отслеживаются БЭУ. Эти данные используются также указателем уровня топлива.

Датчик абсолютного давления во впускном коллекторе/ температуры воздуха

С помощью этих датчиков БЭУ вычисляет обьем и температуру воздуха, поступающе​го в двигатель. Рабочий элемент датчика давления — кремниевая мембрана. При изменении давления воздуха изменяется ее сопротивление и, следовательно, напря​жение на полюсах датчика (при увеличении давления напряжение увеличивается). Ра​бочий элемент датчика температуры — с отрицательным температурным коэффи​циентом сопротивления (при увеличении температуры сопротивление уменьшается). На бензиновом двигателе 2.4 литра датчи​ка температуры нет.

Датчик массового расхода воздуха/ температуры воздуха Двигатели 2.4 литра
Датчик массового расхода воздуха изме​ряет количество воздуха, поступающего в двигатель. Датчик — проволочного типа. Рабочий элемент датчика — с керамичес​ким покрытием. Датчик находится во впуск​ном воздуховоде. Рабочий элемент датчика температуры — с отрицательным темпера​турным коэффициентом сопротивления (при увеличении температуры сопротив​ление уменьшается).

Датчик положения педали акселератора

Датчик состоит из двух потенциометров и АЦП (аналого-цифрового преобразователя). Вал педали присоединен к потенциометрам, сопротивление которых меняется в зависи​мости от положения педали. В блок управ​ления двигателем передается как аналого​вый. так и цифровой сигнал. Анализируя эти сигналы, блок управляет электроприводом дросселя (троса акселератора нет).

Дроссель

Дроссель регулирует подачу воздуха во впускной коллектор. Он состоит из клапа​на, электродвигателя с приводом и двух потенциометров, информирующих блок уп​равления о положении клапана. Поскольку троса акселератора нет, работой дросселя управляет блок управления двигателем.

Топливный насос

Насос расположен в топливном баке и пол​ностью погружен в топливо. Топливо, про​ходя сквозь кожух насоса, охлаждает его двигатель. Топливо проходит через насос в две стадии. На первой стадии центробеж​ный насос, приводимый электродвигателем, подает топливо внутрь насоса. На второй стадии топливо попадает в шестеренчтый насос, который закачивает его под давлени​ем в топливную магистраль. Топливо, прохо​дя через фильтр, попадает в рампу и затем через форсунки во впускной коллектор

Регулятор давления топлива

Давление топлива регулируется топливным насосом.

Выключатель сигналов торможения

Информирует БЭУ о положении педали тормоза. Используется системой под​держания заданной скорости движения (круиз-контролем).

Датчик педали сцепления (модификации с механической коробкой передач)

Информирует БЭУ о положении педали сцепления Используется системой под​держания заданной скорости движения (круиз-контролем).

Датчик давления и температуры топлива

Рабочий элемент датчика, определяющий давление, — пьезоэлектрический резистор. При изменении давления топлива изменя​ется напряжение на терминалах резистора. Рабочий элемент датчика, определяющий температуру, — с отрицательным темпера​турным коэффициентом сопротивления [при увеличении температуры сопротив​ление уменьшается].

Датчик давления в системе кондиционирования

Расположен на магистрали, находящейся под давлением. Анализируя информацию, поступающую с этого датчика, БЭУ управ​ляет работой вентилятора радиатора (для охлаждения конденсера системы), комп​рессором системы кондиционирования, а также изменяет обороты холостого хода (для компенсации нагрузки на двигатель).

Датчик положения/ скорости вращения коленвала

Двигатели 1.8 и 2.0 литра
Колесо привода датчика находится за шки​вом коленвала. Рабочий элемент датчика направлен на зубья колеса. При прохожде​нии зубьев рядом с рабочим элементом датчика в нем вырабатывается переменное напряжение. Анализируя это напряжение, БЭУ определяет скорость вращения вала. Чтобы блок управления двигателем мог определить текущее положение вала, один из зубьев, расположенных по периметру ко​леса. отсутствует. При прохождении этого участка колеса рядом с рабочим элемен​том датчика напряжение на его контактах исчезает. Этой информации достаточно для того, чтобы определить ВМТ поршня первого цилиндра. Однако в конце какого такта (сжатия или выпуска) находится пор​шень. неизвестно. Для этого БЭУ использу​ет информацию, поступающую от датчика положения распредвала.

Двигатели 2.4 литра
Рабочий элемент датчика направлен на поверхность маховика. В ней просверле​ны отверстия (расположены с шагом 6°). При прохождении отверстий рядом с ра​бочим элементом в нем вырабатывается переменное напряжение. Частота этого сигнала прямо пропорциональна скорости вращения коленвала Чтобы блок управле​ния двигателем мог определить текущее положение вала, два отверстия отсутству​ют. При прохождении этого участка махо​вика рядом с рабочим элементом датчика сигнал меняется. Первое отверстие после пропущенных соответствует 84° до ВМТ поршня первого цилиндра.

Датчик положения распредвала

Его индуктивный рабочий элемент направ​лен на торец вала и постоянно отслеживает его положение. На вал нанесены специаль​ные зубья, при прохождении которых рядом с рабочим элементом датчика внутри него вырабатывается переменное напряжение. Частота этого сигнала прямо пропорцио​нальна скорости вращения вала.
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Рас. 7.2. Диагностический разъем наводится над педалями

Клапан системы регулировки фаз газораспределения Двигатели 2.4 литра
Этот клапан находится на головке блока цилиндров Он регулирует подачу масла к системе регулировки фаз. Управляется блоком управления двигателем.

7 Система впрыска топлива —
проверка
^
и регулировка
^
1 Если в системе впрыска появилась неисправность, прежде всего убедитесь в надежности присоединения проводки и в отсутствии коррозии на разьемах. Затем убедитесь в том, что неисправность не свя​зана с нерегулярным обслуживанием, т. е. проверьте сменный элемент воздушного фильтра, состояние свечей и их рабочие за​зоры, компрессию в цилиндрах, убедитесь в исправности и надежном присоединении проводки системы зажигания, убедитесь в том, что шланги системы вентиляции кар​тера не заблокированы (см. главы 1 А, 2А. 2Б и 5Б).

2 Если поспе выполнения перечисленных выше проверок вы не обнаружили причину неисправности, обратитесь на фирменную станцию для выполнения диагностики. Для выполнения диагностики необходимо спе​циальное устройство, подключаемое к диа​гностическому разъему, расположенному над педалями (рис. 7.2). Подключив это ус​тройство. можно проанализировать память системы управления двигателем, в которую автоматически заносится информация обо всех неисправностях.

3 Считыватель кодов неисправностей, естественно, есть на фирменной станции, а также может быть на других станциях обслу​живания и у профессиональных автоэлектри​ков. Приобретать это устройство для личного использования абсолютно невыгодно.

4 При использовании этого устройства выявить причину неисправности можно очень быстро, даже если неисправность проявляется не постоянно. Проверять все компоненты системы по отдельности нецелесообразно, поскольку это займет очень много времени и при этом вы можете случайно повредить блок управления

5 Опытный автовладелец при наличии тахометра и газоанализатора может прове​рить состав отработавших газов и обороты холостого хода. Если в результате проверки выяснилось, что полученные результаты не соответствуют требуемым, обратитесь на станцию обслуживания для выполне​ния диагностики. Отрегулировать состав отработавших газов и обороты холостого хода невозможно. Возможно, необходимо очистить форсунки или отремонтировать систему впрыска.

8 Компоненты системы впрыска топлива — % снятие и установка ^
Примечание. Перед работой ознакомьтесь с мерами предосторожности, приведенны​ми в параграфе 7. Последовательности действий, приведенные в данном парагра​фе. применимы ко всем штатным системам впрыска.
Датчик массового расхода воздуха/ температуры воздуха Двигатели 2.4 литра
1 Снимите корпус воздушного фильтра (см. параграф 2).

2 Отверните два винта и снимите датчик с крышки корпуса воздушного фильтра (рис. 8.2).

3 Установка выполняется в обратной последовательности.

Датчик абсолютного давления во впускном коллекторе/ температуры воздуха Двигатели 2.4 литра
4 Датчик расположен на левой стороне впускного коллектора (рис. 8.4).

5 Отсоедините проводку от датчика, за​тем извлеките его из гнезда.

6 Установка выполняется в обратной последовательности.

Двигатели 1.8 и 2.0 литра

7 Поднимите переднюю часть автомо​биля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Отвер​ните семь винтов и снимите защиту мотор​ного отсека.

8 Датчик расположен на левой стороне впускного коллектора, снизу. Отсоедините проводку от датчика, затем отверните вин​ты и снимите его (рис. 8.8).

9 Установка выполняется в обратной последовательности.

Топливная рампа и форсунки

Примечание. Если вы считаете, что при​чиной неисправности системы впрыска являются засорившиеся форсунки, перед тем как снимать, попробуйте их промыть, залив специальное средство в топливный бак.
10 Сбросьте давление в топливной систе​ме (см. параграф 1).

Снятие

(двигатели 1.8 и 2.0 литра)

11 Снимите пластиковую панель с двига​теля.

12 Нажмите на фиксаторы и отсоедините проводку от форсунок (рис. 8.12). Высвобо​дите фиксаторы и отсоедините проводку форсунок от рампы.

13 Отведите назад стопорное кольцо и от​соедините от рампы топливную магистраль (рис. 8.13). Удалите все следы вытекшего топлива и незамедлительно заглушите все отверстия.
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Рис. 8.2. Винты (указаны стрелками) крепления датчака массового раскола воздуха

Рис. 8.4. Датчак абсолютного давлении в коллекторе/температуры воздуха (двигатель 2.4 литра)

Рас. 8.8. На двигателах 1.8 и 2.В литра датчик абсолютного давления расположен на левой стороне коллектора, снизу
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Рис. 8.14. Болты (увазаны стрелками) креплении топливной рампы
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Рис. 8.12. Сожмите фиксатор и отсоедините проводку от форсунки
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Рис. 8.13. Сдвиньте кольцо (указано стрелкой) и отсоедините топливную магистраль от рампы

14 Тщательно очистите прилегающее к форсункам пространство, затем отверните болты крепления рампы [рис. 8.14].

15 Аккуратно высвободите форсунки из головки блока цилиндров, затем снимите рампу вместе с форсунками.

16 Высвободите фиксаторы и извлеките форсунки из рампы [рис. 8.16). Избавьтесь от фиксаторов и уплотнительных колец — при установке необходимо воспользовать​ся новыми.

Снятие (двигатели 2.4 литра)

17 Снимите корпус воздушного фильтра (см. параграф 2).

18 Ослабьте хомут и отсоедините от впуск​ного коллектора воздуховод (рис. 2.6].

19 Отверните шесть передних и два зад​них болта крепления верхней секции кол​лектора (рис 8.19.3,6). Поднимите верх​нюю секцию и отведите ее в сторону.

20 Высвободите фиксаторы и отсоедини​те проводку от форсунок (рис. 8.20].

21 Тщательно очистите прилегающее к форсункам пространство, затем отверните болты крепления рампы (рис. 8.21).

22 Отсоедините от рампы топливную ма​гистраль.

23 Нанесите немного проникающей смаз​ки на сопрягаемые с коллектором поверх​ности форсунок, затем поднимите рампу и высвободите форсунки из гнезд.

24 Отверните винты, снимите опорную плас​тину форсунок и извлеките их из рампы.

Установка

25 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а] Проверьте и, при необходимости, заме​ните уплотнительные кольца форсунок и прокладки коллектора.
б]
Для облегчения установки нанесите на уплотнительные кольца форсунок технический вазелин или силиконовую смазку.
в]
Надежно присоедините проводку и закрепите ее в промежуточных фик​саторах.
г]
Боты крепления рампы затяните, при​ложив требуемое усилие.
Дроссель

Двигатели 1.8 и 2.0 литра

26 Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А].

27 Снимите пластиковую панель с двига​теля.

28 Ослабьте хомут и отсоедините от дрос​селя воздуховод, соединяющий его с воз​душным фильтром.

29 Отсоедините проводку, отверните че​тыре винта и снимите дроссель (рис. 8.29).
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Рис. 8.19,6. Сзади она крепитси двуми болтами (указаны стрелками)
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Рис. 8.19,а. Спереди веркнва севции впускного коллектора крепитси шестью болтами
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Рис. 8.16. Снимите фивсатор в высвободите форсунку из рампы
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Рис. 8.20. Вдавите фивсатор (указан стрелкой) и отсоедините проводку от форсунки
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Рис. 8.29. Винты (указаны стрелками) креплении дросселя (двигатели 1.8 ■ 2.0 литра)
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Рис. 8.21. болты (указаны стрелками) креплении топливной рампы
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Рас. 8.32. Отсоедините проводку от дросселя Рас. 8.33. Болты (указаны стрелками)
Рис. 8.37. Нажмате иа фивсатор в снимите

(двигатель 2.4 литра)
крепленна дроссела (двигатель 2.4 литра)
крышку с блова управлении дватателем

Снимите прокладку и выбросьте — при уста​новке необходимо воспользоваться новой.

30 Установка выполняется в обратной последовательности. Воспользуйтесь но​вой прокладкой дросселя. При необходи​мости замените хомуты. Затяните винты крепления дросселя, приложив требуемое усилие.

Двигатели 2.4 литра

31 Снимите корпус воздушного фильтра (см. параграф 2).

32 Отсоедините проводку от дроссепя (рис. 8.32).

33 Отверните четыре болта и снимите дроссель (рис. 8 33). Снимите прокладку и выбросьте — при установке необходимо воспользоваться новой. Также необходимо воспользоваться новыми болтами.

34 Установка выполняется в обратной последовательности. Воспользуйтесь но-
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Рас. 8.38. Поднамвте фвксаторы (указаны стрелками) и отсоедините проводку от блока управлении

вой прокладкой дросселя и болтами его крепления. Затяните болты, приложив тре​буемое усилие

Датчик температуры охлаждающей жидкости

35 См. главу 3.

Блок электронного управления

Примечание. Если вы установили новый блок, его необходимо запрограммировать на станции обслуживания.
36 Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А).

А
 Внимание! Перед продолжени​ем работы подождите не менее двух минут. За это время рассе​ется остаточный заряд в бортовой сети.
Снятие

(двигатели 1.8 и 2.0 литра)

37 Очистите крышку блока. Высвободи​те фиксатор, расположенный на крышке. Поднимите крышку и отведите ее в сторону (рис. 8.37).

38 Отверните три винта крепления блока, затем высвободите фиксаторы и отсоеди​ните от него проводку (рис. 8.38). Снимите блок.

Примечание. Не касайтесь терминалов блока пальцами. Разряд статического элек​тричества может вывести блок из строя.
Снятие (двигатели 2.4 литра]

39 Сдвиньте крышку блока вверх и сни​мите ее (рис. 2.7,а).

40 Высвободите фиксаторы и отсоедини​те проводку от блока (рис. 2.7.6). Примечание. Не касайтесь терминалов блока пальцами Разряд статического элек​тричества может вывести блок из строя.
41 Отверните пять винтов и снимите блок (рис. 8.41).

Установка

42 Установка выполняется в обратной поспедоватепьности.

Датчик положения/ скорости вращения коленвала

Двигатели 1.8 и 2.0 литра

43 Поднимите-переднюю часть автомо​биля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Отвер​ните семь винтов и снимите защиту мотор​ного отсека (рис. 8.43).

44 Датчик находится рядом со шкивом коленвала. Отсоедините от него проводку (рис. 8.44).

45 Отверните два болта и снимите датчик

46 Установка выпопняется в обратной последовательности. Надежно затяните болты крепления датчика.

Двигатели 2.4 литра

47 Снимите корпус воздушного фильтра (см, параграф 2).

48 Отверните шесть передних и два зад​них болта крепления верхней секции кол​лектора (рис. 8.19,а,б). Поднимите верхнюю секцию и, не отсоединяя от нее воздуховод отведите в сторону. Для предотвращения
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Рас. 8.41. Отверните ванты (увазавы стрелками) и отсоедините блои управлении вт корпуса воздушного фнпьтра

Рас. 8.43. Отверните семь ваатов в снимите Рис. 8.44. Датчан положенияУскорости вращения защиту моторного отсева
коленвала (дввгателв 1.8 и 2.0 литра)

VokoS40&V50
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Рис. 8.56. Датчан положения впускного распредвала (двигатель 2.4 литра)
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Рис. 8.61. Клапан системы регулировки фаз газораспределении (двигатель 2.4 литра)
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Рис. 8.S2. Датчан положения распредвала (двигатели 1.8 и 2.0 литра)

возможности попадания грязи в нижнюю секцию коллектора заглушите все образо​вавшиеся отверстия.

49 Датчик находится над коробкой пере​дач. на левой стороне блока цилиндров Отведите в сторону шланг радиатора и отсоедините проводку от датчика. Отвер​ните гайку и снимите датчик. Избавьтесь от гайки — при установке необходимо вос​пользоваться новой.

50 Установка выполняется в обратной последовательности. Затяните новую гай​ку крепления датчика, приложив требуемое усилие. Воспользуйтесь новой прокладкой верхней секции коллектора.

Датчик положения распредвала Двигатели 1.8 и 2.0 литра
51 Снимите пластиковую панель с двига​теля.

52 Отсоедините проводку от датчика. От​верните винт и снимите датчик (рис. 8.52).

53 Установка выполняется в обратной последовательности. Затяните винт крепле​ния датчика, приложив требуемое усилие.

Двигатели 2.4 литра

54 Ослабьте хомут и отсоедините возду​ховод от впускного коллектора.

55 Отверните шесть передних и два зад​них болта крепления верхней секции кол​лектора (рис. 8.19,а,б). Поднимите ее и отведите в сторону.
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56 Может быть установлено два датчика — один над впускным валом, другой — над вы​пускным. Оба датчика расположены на левой стороне крышки головки блока. Отсоедините проводку от датчика(ое) (рис. 8.56).

57 Отверните винт(ы) и снимите дат​чики).

58 Установка выполняется в обратной последовательное™. Воспользуйтесь новой прокладкой верхней секции коллектора.

Клапан системы регулировки фаз газораспределения Двигатели 2.4 литра
59 Отверните винты и снимите верхнюю крышку ремня привода ГРМ.

60 Тщательно очистите прилегающее к клапану пространство и отсоедините от него проводку.

61 Отверните винт и снимите клапан (рис. 8.61). Уплотнительное кольцо выбросьте.

62 Тщательно очистите сопрягаемые поверхности, затем, воспользовавшись новым уплотнительным кольцом (фаской вниз), установите клапан. Надежно затя​ните винт его крепления.

63 Установите крышку ремня привода ГРМ.

Датчик положения педали сцепления

64 См. главу 6.

Блок управления топливным насосом Двигатели 2.4 литра
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65 Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А).

66 Снимите левую секцию подушки зад- него сиденья (см. главу 11).

67 Снимите левую заднюю панель от​делки порога Отведите вперед ковровое покрытие.

68 Отсоединитепроводкуотблока.Подни​мите блок, высвободив его из кронштейна (рис. 8.68).

69 Установка выполняется в обратной последовательности.

Датчик давления топлива Двигатели 2.4 литра
70 Сбросьте давление в топливной систе​ме (см. параграф 1).

71 Отверните винты и снимите верхнюю крышку ремня привода ГРМ.

72 Отсоедините проводку от датчика.

73 Для предотвращения возможности по​падания топлива на генератор накройте его ветошью. Отверните винт и снимите датчик (рис. 8.73). Удалите все следы вытекшего топлива.

74 Установка выполняется в обрвтной последовательности. После завершения работы запустите двигатель и убедитесь в отсутствии утечек.

Фильтр топливного насоса

Примечание. Фильтр установлен только на модификации, предназначенные для продажи в некоторых странах
Двигатели 1.8 и 2.0 литра

75 Выключите зажигание. Снимите ле​вую секцию подушки заднего сиденья (см главу 11).

76 Снимите левую заднюю панель отдел​ки порога.

77 Отведите вперед ковровое покрытие. Отверните болт крепления фильтра.

78 Снимая фильтр, отсоедините от него проводку, запомнив места подключения разъемов.

79 Установка выполняется в обратной последовательности.

Выключатель сигналов торможения

80 См. главу 9.

Рис. 8.ЕВ. Блох управления топливным насосом (двигатель 2.4 литра)

Рас. 8.73. Датчик давпеиия топлива (двигатель 2.4 литра)
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Рас. 10.2,а. Отсоедините трубку системы
Рис. 10.2,6. ...отсоедините трубку вакуумного Рис. 10.10. Снимите уплотнительные кольца

улавливания паров толлава, затем...
усилителя от коллектора

9 Система поддержания заданной скорости (круиз-контроль)— общие сведения
Система поддержания заданной скорости движения (так называемый «круиз-конт- роль») позволяет поддерживать постоян​ную скорость движения, не касаясь педали акселератора.

Работой системы управляет блок, расположенный на рулевой колонке. Вы​ключатели системы также расположены на рулевой колонке. При включенной системе выключатели, расположенные на педалях сцепления (если есть) и тормоза, предох​раняют двигатель от чрезмерных нагрузок при нажатии на педаль акселератора.

Система работает следующим обра​зом. Водитель разгоняет автомобиль до желаемой скорости и включает систему. Блок управления начинает постоянно кон​тролировать скорость движения автомо​биля [получая информацию от датчиков ABS) и управлять дросселем посредством специального привода. При выключении системы или нажатии на педаль сцепления или тормоза блок немедленно закрывает дроссель. Заданная скорость сохраняется в памяти блока, и после нажатия на кла​вишу RESUME [если скорость автомобиля выше 40 км/ч) система опять включается, разгоняет автомобиль и начинает удержи​вать эту скорость.
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Рас. 11.3. Отверните стажиой болт (указав стрелкой) карданного шарнира рулевой колонки

При необходимости можно, нажав на педаль акселератора, увеличить скорость и совершить необходимый маневр. После отпускания педали система опять начнет поддерживать заданную ранее скорость.

Система не работает при скоростях движения меньше 40 км/ч. При движении по скользкому или неоднородному покры​тию системой пользоваться нельзя.

Последовательность действий при сня​тии и установке блока управления приведе​на в главе 10, выключателей — в главе 12, а дросселя — в параграфе 8 данной главы.

10 Впускной
коллектор —
^
снятие и установка ^
Примечание. Перед работой ознакомьтесь с мерами предосторожности, приведенны​ми в параграфе 1.
Двигатели 1.8 и 2.0 литра

Снятие

1 Снимите дроссель [см. параграф 8).

2 Отсоедините вакуумные трубки контей​нера системы улавливания паров топли​ва и вакуумного усилителя от коллектора (рис. 10.2,а,б). Запомните места их под​ключения.

3 Отсоедините проводку от датчика дав​ления, расположенного на левой стороне коллектора.

4 Высвободите жгуты проводки из про​межуточных креплений к коллектору.

5 Отверните болты крепления топливной рампы (рис. 8.14) и отведите рампу вместе с форсунками в сторону. Для предотвраще​ния возможности попадания грязи в дви​гатель заглушите все образовавшиеся в головке отверстия.

В Отверните винты крепления колодца щупа для измерения уровня масла и сни​мите его. Проверьте и, при необходимости, замените уплотнительное кольцо, располо​женное в основании колодца. 7 Впускной коллектор крепится семью болтами сверху и одним снизу. Отверните болты.

В Отсоедините вакуумные трубки от клапанов, расположенных на коллекторе, запомнив места их подключения. Отсоеди​ните от коллектора шланг системы вентиля​ции картера и снимите коллектор. Снимите прокладки и избавьтесь от них.

Примечание. Снимая коллектор на тесто​вом автомобиле, мы отсоединили вакуум​ный шланг активатора системы изменения формы впускного тракта от электромагнит​ного клапана.
Установка

9 Установка выполняется в обратной последовательности. Воспользуйтесь но​выми прокладками коллектора и, при не​обходимости, замените уплотнительные кольца форсунок.

10 Поместите прокладки на коллектор и установите его на место (рис. 10.10). Пропустите Шланг системы вентиляции картера между вторым и третьим портами коллектора. Надежно затяните болты.

Двигатели 2.4 литра Снятие
11 Снимите топливные форсунки (см. па​раграф В).

12 Ослабьте нижние болты крепления кол​лектора, затем отверните верхние и боковые и снимите коллектор. Отсоедините от коллек​тора шланг, соединяющий его с маслоотде​лителем. Снимите прокладку коллектора.

Установка

13 Установка выполняется в обратной по​следовательности. При необходимости вос​пользуйтесь новой прокладкой коллектора и уплотнительными кольцами форсунок.

11 Выпускной
коллектор —
^
снятие и установка ^
Двигатели 1.8 и 2.0 литра Снятие
1 Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора [см. главу 5А).

2 Установите колеса прямо и заблоки​руйте рулевую колонку. Примечание. Если вы собираетесь только заменить прокладку коллектора, этот пункт можно игнорировать.
Работая в колодце для ног водителя, от​делите от стенки моторного отсека пыльник и пометьте ориентацию шарнира рулевой колонки относительно вала рулевого меха​низма. Отверните стяжной болт и отделите шарнир от вала (рис. 11.3).

Примечание. Если вы собираетесь только заменить прокладку коллектора, этот пункт можно игнорировать. ",
3 Снимите пластиковую панель с двига​теля.

4 Рассоедините проводку обоих кисло​родных датчиков (рис. 11.5). Примечание. Если вы собираетесь только заменить прокладку коллектора, этот пункт можно игнорировать
5 Отверните четыре болта и снимите теплозащитный экран, расположенный над коллектором.

6 Отверните гайки крепления коллектора к головке и избавьтесь от них — при уста​новке следует воспользоваться новыми

7 Поднимите переднюю часть автомо​биля и установите на опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»),
8 Отверните два болта крепления крон​штейна к нейтрализатору.

9 Отверните два болта и снимите балку, расположенную под системой выпуска от​работавших газов (рис. 11.10).

10 Отверните гайки и отсоедините при​емную трубу от коллектора и нейтрализа​тора.

11 Высвободите нейтрализатор из рези​новых подвесов и отсоедините коллектор от головки. Снимите прокладку и избавьтесь от нее. Если вы собираетесь заменить про​кладку коллектора, дальнейшую разборку выполнять не нужно.
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Рис. 11.5. Разъемы проводки кислородных датчиков расположены на левой стороне головки блока цилиндров
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Рис. 11.27. Разъем проводки переднего кислородного датчика (двигатель 2.4 литра)

12 Отверните болты и снимите заднюю опору силового блока.

13 Пометьте ориентацию подрамника от​носительно кузова. Примите вес подрам​ника на рычаг гидравлического домкрата. Отверните болты крепления подрамника и опустите его примерно на 10 см. Снимите коллектор и извлеките его из-под автомо​биля.

Установка

14 Если вы устанавливаете новый кол​лектор/нейтрализатор, переместите на него кислородные датчики. Нанесите на их резьбы небольшое количество смазки на медной основе.

15 Поместите новую прокладку на шпиль​ки головки, затем заведите на них коллек​тор/нейтрализатор. От руки затяните но​вые гайки крепления коллектора.

16 Присоедините к нейтрализатору при​емную трубу и надежно затяните гайки ее крепления.

17 Установите поперечную балку и надеж​но затяните болты ее крепления.

18 Установите кронштейн крепления ней​трализатора и затяните болты его крепле​ния.
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Рис. 11.30. Гайки (указаны стрелками) креплении нейтрализатора к передней секции системы выпуска

19 Аккуратно поднимите подрамник, совместив нанесенные при снятии метки. Заведите шарнир рулевой колонки на вал рулевого механизма. Теперь необходимо отцентрировать подрамник. Для этого не​обходимо воспользоваться фирменными приспособлениями (каталожный номер 999 7089) или их аналогами (отрезками металлического прутка длиной 150 и диа​метром 20 мм). Эти приспособления встав​ляются сквозь отверстия в подрамнике в специальные отверстия, расположенные на лонжеронах (см. параграф 15 главы 10).

20 Вверните болты крепления подрам​ника и затяните их, приложив требуемое усилие.

21 Установите заднюю опору силового блока. Затяните болты ее крепления, при​ложив требуемое усилие.

22 Затяните гайки крепления коллектора к головке блока.

23 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности Восполь​зуйтесь новым стяжным болтом крепления шарнира рулевой колонки.

Двигатели 2.4 литра Снятие
24 Отверните пять болтов крепления теп​лозащитного экрана к выпускному коллек​тору. Экран не снимайте.

25 Отверните гайки крепления выпускно​го коллектора к головке блока.

26 Рассоедините проводку переднего кислородного датчика и высвободите ее из промежуточных фиксаторов (рис. 11.27).

27 Поднимите переднюю часть автомо​биля и установите на опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»),
28 Отверните два болта и снимите по​перечную балку, расположенную под систе​мой выпуска отработавших газов. Снимая балку, отсоедините от нее проводку

29 Рассоедините проводку заднего кис​лородного датчика. Отверните гайки креп​ления нейтрализатора к коллектору(рис. 11.30).

30 Отверните гайки крепления нейтрали​затора к приемной трубе, затем высвободи​те нейтрализатор из резиновых подвесов и снимите его.

31 Если вы собираетесь только заменить прокладку коллектора, отодвиньте его от головки, снимите прокладку и избавьтесь от нее.

32 Если вы собираетесь снять коллектор полностью, отверните болты и снимите зад​нюю опору силового блока.

33 Опустите коллектор и извлеките его из-под автомобиля.

Установка

34 Тщательно очистите сопрягаемые поверхности коллектора и головки блока цилиндров. Поместите новую прокладку на шпильки головки. Нанесите смазку на медной основе на резьбы шпилек.

35 Поместите теплозащитный экран на коллектор. Установите коллектор на место и затяните гайки его крепления, приложив требуемое усилие.

36 Нанесите смазку на медной основе на резьбы болтов крепления теплозащитного экрана, вверните их и надежно затяните.

Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности.

12 Система выпуска отработавших газов — общие сведения и замена
компонентов
^
Общие сведения

Установленная на модификации с двигателями 2.4 литра система выпуска состоит из передней секции, включающей в себя приемную трубу и резонатор, средней секции, включающей в себя еще один резо​натор. а также задней секции, включающей в себя основной глушитель и выпускную трубу. На модификации с двигателями 1.8 и 2.0 литра установлена система, состоящая из передней секции, состоящей из прием​ной трубы и резонатора, средней секции и задней секции, состоящей из основного глушителя и выпускной трубы. Система за​креплена на кузове на нескольких резино​вых подвесах Спереди она присоединена к выпускному коллектору с каталитическим нейтрализатором.
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Рис. 12.9. Отмерьте 105 мм от торца резонатора (даагатела 1.8
Рас. 12.11. Отмерьте 100 мм от кронштейна, приваренного в трубе

в 2.0 латра)
за центральным резонатором (двагатель 2.4 латра)

Систему следует периодически осмат​ривать в поисках следов утечек и повреж​дений, а также проверять надежность соединений (см. главу 1 А). Для этого за​пустите двигатель, затяните рычаг сто​яночного тормоза и оставьте двигатель работать на холостых оборотах (в хорошо вентилируемом помещении или на улице). Попросите ассистента заткнуть ветошью выпускную трубу и прислушайтесь к звукам, издаваемым системой (по всей ее длине).

При обнаружении утечки остановите дви​гатель и устраните ее, воспользовавшись специальным набором для ремонта систем выпуска. Если повреждения обширные, за​мените соответствующую секцию системы Замените поврежденные и состарившиеся резиновые подвесы.

Снятие передней секции

Затяните рычаг стояночного тормо​за, поднимите переднюю (а желательно и заднюю) часть автомобиля и установите на опоры (см. «Подъем и фиксация автомо​биля»),
Отверните семь винтов и снимите за​щиту моторного отсека.

Отверните гайки фланцевого соедине​ния передней секции с нейтрализатором.

Отверните гайки и болты, соединяю​щие переднюю секцию со средней.

Отделите приемную трубу от нейтра​лизатора, снимите переднюю секцию и извлеките ее из-под автомобиля.

Снятие задней секции Модификации с двигателями 1.8 и 2.0 литра

Подложите упоры под передние коле​са, поднимите заднюю (а желательно и пе​реднюю) часть автомобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»),
Если система выпуска ранее не меня​лась, отмерьте 105 мм от заднего торца резонатора и разрежьте трубу (рис. 12.9).

Если же задняя или средняя секция уже были заменены, отверните гайки крепления хомута, рассоедините трубы, высвободите заднюю секцию из резиновых подвесов и снимите ее.

Модификации с двигателями 2.4 литра

Если система выпуска ранее не ме​нялась, отмерьте 100 мм от кронштейна, приваренного к трубе за центральным резо​натором, и разрежьте трубу (рис. 12.11).

Если же задняя или средняя секция уже были заменены, отверните гайки крепления хомута, рассоедините трубы, высвободите заднюю секцию из резиновых подвесов и снимите ее.

Установка

Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а)
Воспользуйтесь новым уплотнитель- ным кольцом фланцевого соединения Iприемной трубы к нейтрализатору).
б)
Устанавливая переднюю секцию, на​живите гайки ее крепления к нейтрали​затору и к средней секции. Правильно расположите переднюю секцию, затем сначала затяните гайки крепления к нейтрализатору, а затем гайки креп​ления к средней секции.
в)
Между кузовом или подвеской и любой точкой системы выпуска должно быть не менее 90 мм.
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г)
Основные глушители поставляются с коротким патрубком, который следует состыковать с трубой и зафиксировать хомутом. Перед тем как затягивать гайки хомута, закрепите глушитель в резиновых подвесах

Спецификации
46*1
1 Общие сведения и меры предосторожности
4Б*2

2 Корпус воздушного фильтра — снятие и установка
4Б* 2

3 Топливный бак — снятие и установка
4Б' 2

4 Педаль акселератора — снятие и установка
4Б • 3

5 Система впрыска топлива — общие сведения
4Б*3

6 Топливная система — зарядка и удаление воздуха
4Б*4

7 Топливный насос и датчик уровня топлива —

снятие и установка
4Б«5

8 Система впрыска топлива — проверка и регулировка
4Б*5

9 Топливный насос высокого давления —

Глава А часть Б
Топливная система и система выпуска
отработавших газов —
модели с дизельными двигателями
Содержание

снятие и установка
4Б»5

10 Форсунки — снятое и установка
4Б*6

11 Компоненты системы управления двигателем —

снятое и установка
4Б- 7

12 Турбонагнетатель — общие сведения

и меры предосторожности
4Б»9

13 Турбонагнетатель — снятие и установка
4Б«10

14 Турбонагнетатель — проверка и ремонт
4Б» 10

15 Промежуточный охладитель — снятие и установка
4Б»10

16 Коллекторы — снятие и установка
4Б • 11

17 Система выпуска отраоотаеших газов — общие сведения

и замена компонентов
4Б*12


Замена топливного фильтра
см. главу 1Б

	Степени сложности

	Легко, ^ I Довольно легво,

доступно новичку I доступно с минимальным ^ для начинающего опытом Ч с небольшим опьлом Ч
	Довольно сложно,

доступно
компетентному \ автомеханику Ч
	Сложно,

доступно jS опытному ^ автомеханику \
	Очень сложно, <V
доступно очень jS опытному механику ^ . или профессионалу Ч


Спецификации

Общие сведения

Тип системы
система непосредственного впрыска топлива [common rail)
(Siemens). Топливный насос высокого давления приводится от распредвала. Установлен турбонагнетатель с изменяемой гео​метрией и промежуточный охладитель.

Топливный насос высокого давления
комбинированный (низкого и высокого давления). Приводится

выпускным распредвалом.

Моменты затяжки резьбовых соединений
Нм

Выпускной коллектор к головке блока цилиндров
30

Датчик уровня топлива
70

Штуцерные гайки топливных магистралей

высокого давления*
30

Болты крепления топливного насоса
20

Гайки скоб крепления форсунок

Первая стадия


4

Вторая стадия
довернуть на 45°

Колесные гайки

Первая стадия








20

Вторая стадия
90

Болты крепления подрамника *

Передние
120

Задние
280

Задние кронштейны подрамника к кузову
25

Штуцерный болт трубки подачи масла к нагнетателю
28

Турбонагнетатель к выпускному коллектору
25


1 Общие сведения и меры
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предосторожности
Общие сведения

Подробное описание системы впрыска топлива приведено в параграфе 5 данной главы.

Расположенный в баке топливный насос низкого давления через топливный фильтр постоянно подает топливо к насосу высокого давления. Насос высокого давле​ния состоит из двух насосов. Лопастной на​сос низкого давления подает топливо под постоянным давлением в насос высокого давления (поршневого типа], который, в свою очередь, подает топливо в топливную рампу. Из рампы топливо подается в фор​сунки. Внутри насоса высокого давления расположен регулятор давления топлива и клапан-регулятор количества топлива. Форсунки управляются блоком управления двигателем посредством электромагнит​ных клапанов. Блок управления двигателем также управляет системой предпускового подогрева (см. главу 5А).

Поскольку дросселя на дизельных двигателях нет, соответственно нет и троса акселератора. Датчик, расположенный на педали акселератора, информирует БЭУ о ее положении и скорости изменения поло​жения. Анализируя эту информацию, блок изменяет давление топлива в рампе и па​раметры работы форсунок.
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едините ее к соответствующим компонен​там и только после этого присоединяйте проводку к аккумулятору или включайте зажигание.

На все модификации установлен турбо​нагнетатель и система рециркуляции отра​ботавших газов. Описание систем снижения токсичности приведено в главе 4В.

Меры предосторожности

Обслуживая компоненты топливной сис​темы дизельного двигателя, необходимо соблюдать абсолютную чистоту. Попадание грязи в систему недопустимо.

После присоединения отсоединенных магистралей восстановите давление в сис​теме, несколько раз провернув двигатель стартером, и убедитесь в отсутствии уте​чек.

Блоки электронного управления очень чувствительны к механическим воздейст​виям Будьте аккуратны.

Перед использованием сварочного аппарата отсоедините провода от аккуму​лятора, отсоедините генератор и все блоки электронного управления различными сис​темами от бортовой сети автомобиля. Этим вы предотвратите их повреждение.

Не подвергайте блоки управления воз​действию высоких температур и влажности. Не пользуйтесь сварочным оборудованием вблизи блоков. Если вы моете моторный от​сек водой под давлением, поместите поли​этиленовые пакеты на разьемы проводки. Старайтесь на допускать попадания воды на блоки.

Перед отсоединением проводки вы​ключите зажигание.

Не пытайтесь проверить исправность блока управления при помощи лампы с проводами или мультиметра — вы можете вывести блок из строя.

После завершения работы проложите проводку по прежним маршрутам, присо​

Снятие

1 Огсоединитепроеодкуотдагчикамассо- вого расхода воздуха и высвободите провод​ку из промежуточного фиксатора. Ослабьте хомут и отсоедините воздуховод от датчика массового расхода воздуха (рис. 2.1).

2 Снимите резиновый фиксатор, распо​ложенный на передней стороне корпуса воздушного фильтра (рис. 2.2).

3 Поднимите корпус воздушного филь​тра, высвободив его из трех резиновых опор.

Установка

4 Установка выполняется в обратной последовательности.

3 Топливный бак — % снятие и установка ^
Примечание. Перед работой ознакомьтесь с мерами предосторожности, приведенны​ми в параграфе 1.
Снятие

1 Перед снятием бака из него необходи​мо удалить все топливо. Чтобы не отквчи- вать из него большое количество топлива, выработайте его практически попностью.

2 Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А).

3 Ослабьте гайки крепления левого заднего колеса, подложите упоры под пе​редние колеса, поднимите заднюю часть автомобиля и установите на надежные опо​ры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Снимите колесо.

4 Отсоедините среднюю секцию сис​темы выпуска от нейтрализатора, затем высвободите ее из резиновых подвесов. Подоприте переднюю секцию системы вы​пуска. не допуская ее повисания на гибкой муфте.

5 Дпя получения доступа к топливным магистралям отверните пластиковые гайки и снимите теплозащитный экран.

6 Ослабьте хомуты и отсоедините шланг запргвочной горловины и вентиляционный шланг от бака.

7 Высвободите фиксаторы и отсоеди​ните топливные магистрали от штуцеров, распопоженных на передней стороне бака [рис. 3.7).

8 Заведите подкатной домкрат под бак, поместите на его рычаг ппоский деревян​ный брусок, затем поднимите рычаг дом​крата и примите на него вес бака.

2 Kopnv/c воздушного фильтра —
снятие и установка ^
Отверните бопты креппения сапазок бака и опустите его на небопьшое рассто​яние (рис. 3.9,а.б).

9 Отсоедините проводку от насоса, рас​положенного на верхней стороне бака.

10 Сдвиньте стопорные кольца и отсоеди​ните топливные магистрали от насоса (рис. 3.11).

11 Опустите бак и извлеките его из-под автомобиля.

12 Если в баке находится вода, снимите насос и промойте бак чистым топливом.

13 Поскольку бак изготовлен из пласти​ка, отремонтировать его невозможно. При обнаружении серьезных повреждений за​мените его. Незначительные повреждения можно попробовать отремонтировать на специализированной станции.

14 Если вы собираетесь установить новый бак. перенесите на него все компоненты со старого. Воспользуйтесь новым уппотни- тельным кольцом и пластиковым кольцом крепления насоса.

Установка

15 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а]
Перед тем как окончательно завести бак на место, присоедините проводку к насосу.
б]
После завершения работы удалите воздух из топливной системы [см. па​раграф 61.
4 Педаль
акселератора — снятие и установка ^
Снятие

1 Высвободите панель отделки лицевой панели, расположенную перед централь​ной консолью, из четырех фиксаторов (рис. 4 1).

2 Снимите боковую панель отделки ли​цевой панели со стороны водителя и из​влеките фиксатор, расположенный за ней (рис. 4.2).

3 Отверните три винта и снимите ниж​нюю панель отделки лицевой панели со стороны водителя (рис. 4.3). Отсоедините проводку от панели.
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4 Отверните три гайки крепления крон​штейна педали к стенке моторного отсека (рис 4,4).

5 Снимая педапь, перережьте пласти​ковый хомут и отсоедините проводку от датчика положения педали. Дальнейшую разборку выполнять не рекомендуется.

Установка
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Рис. 4.3. Отверните три аинта (указаны стрелками] и снимите нижнюю панель отделки лицевой панепи

Рас. 4.2. Аккуратно отделите боковую паиепь отделки и извлеаите фиксатор (указан стрелкой)

6 Установка выполняется в обратной последовательности.

5 Система впрыска топлива — общие сведения
Работой систем впрыска топлива, зажига​ния и предпускового подогрева (см. главу 5В) управляет система управления двига​телем.

Насос, расположенный внутри бака, подает топливо через фипьтр в насос вы​сокого давления. Из этого насоса топливо подается в топливную рампу. Рампа — это резервуар, в котором топливо находится под давлением и из которого подается в форсунки и далее в камеры сгорания.

Внутри форсунок находятся пьезо​электрические клапаны, которые при по​ступлении команды от блока управления открываются. Топливо при этом начинает поступать в камеры сгорания. Длитель​ность и время открытия форсунок опреде​ляются блоком управления после анализа информации, поступающей от большого количества датчиков.

Для улучшения параметров сгора​ния топлива и снижения детонационных стуков некоторое количество топлива подается в камеру сгорания до открытия форсунки («предварительный впрыск»), В топливный фильтр встроен нагрева​тельный элемент.

Система управления двигателем уп​равляет также работой систем снижения токсичности (см. главу 4В) и предпускового подогрева (см. главу 5А).

БЭУ управляет работой системы, ана​лизируя информацию, поступающую со следующих датчиков:

а]
Датчика положения коленвала. Он определяет положение вала и скорость его вращения
б]
Датчика температуры охлаждающей жидкости, информирующего БЭУ о температуре двигателя.
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Рис. 4.4. Гайаи (указаны стрелками) кронштейна педали акселератора

в]
Датчика массового расхода воздуха Датчик информирует БЭУ о количест​ве и температуре воздуха, поступаю​щего в двигатель.
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Рас. 5. Диагностический разъем наводится над педалями

г]
Датчика скорости вращения колес (движения автомобипя].
д]
Датчика положения педали акселера​тора, информирующего БЭУ о поло​жении педали и скорости его измене​ния.
е]
Датчика давления. Этот датчик опре​деляет давление топлива в рампе.
ж]
Датчика положения распредвала. Они снабжают БЭУ информацией о поло​жении распредвала.
з]
Выключателя сигналов торможения. Этот датчик определяет момент нача​ла торможения.
и]
Датчика давления в турбонагнетателе. Он информирует БЭУ о давлении воз​духа, подающегося в двигатель.
к] Датчика давления в системе конди​ционирования. Информирует БЭУ о необходимости увеличения оборотов холостого хода для компенсации на​грузки.
л] Датчика температуры воздуха. Этот датчик информирует БЭУ о темпера​туре воздуха, поступающего в двига​тель.
м] Датчика положения педали сцепления. Он посылает в БЭУ информацию о те​кущем положении педали и скорости ее перемещения.
н] Датчика положения турбонагнетателя, информирующего БЭУ о положении направляющих сопел впускного тракта нагнетателя.
Поскольку дросселя на дизельных

двигателях нет, нет и троса акселератора

Положение педали и скорость его изме​нения отслеживаются потенциометром, расположенным на ее кронштейне.

БЭУ анализирует информацию, по​ступающую с датчиков, и корректирует со​став и момент впрыска топливной смеси, изменяя время и длительность открытия форсунок.

Для снижения содержания вредных веществ в отработавших газах в систе​му выпуска встроено два каталитических нейтрализатора. Также установлена сис​тема рециркуляции отработавших газов. Описание систем снижения токсичности приведено в главе 4В.
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Рас. 6.9. Вдааате фиксатор (указаа стрелкой) Рис. 6.10,а. Ручным насосом выкачайте
Рас. 6.10,6. В топливе, проходящем через

а рассоедините топливную магистраль
топливо из системы
прозрачную трубку, не должно быть пузырьков

воздуха

Если от какого-либо датчика начина​ет поступать заведомо ложная информа​ция, блок переключается в «безопасный» режим работы. При этом информация, поступающая от этого датчика, игно​рируется. а вместо нее блок начинает использовать постоянное усредненное значение, хранящееся в его памяти. При включении этого режима двигатель может работать нестабильно, не разви​вать полную мощность, но вы сможете добраться до станции обслуживания или гаража. В память блока заносится соответствующий код неисправности. В этом случае вам необходимо обратиться на станцию обслуживания. На станции к специальному диагностическому разьему подключат считыватель кодов неисправ​ностей и проанализируют память БЭУ. Диагностический разьем находится над педалями (рис. 5).

6 Топливная система — зарядка
и удаление воздуха ^
1 После отсоединения топливных магис​тралей, расположенных до насоса высокого давления, из системы необходимо удалить воздух. На фирменной станции для этого используют фирменное приспособление (каталожный номер 951 28981, с помощью которого топливо откачивается из бака и под давлением подается через топливный фильтр в систему. Если у вас нет этого приспособления, воспользуйтесь ручным насосом.

2 Снимите пластиковую панель с двига​теля.

Удаление воздуха

фирменным

приспособлением

3 Отсоедините магистраль подачи топ​лива от насоса высокого давления (быс- тросъемное соединение] и поместите ее наконечник в пустой контейнер.

4 Отсоедините магистраль подачи топ​лива в топливный фильтр и установите приспособление между магистралью и фильтром. Стрелка, нанесенная на поверх​ность приспособления, должна указывать в сторону топливного фильтра.

5 Закачивайте топливо в систему до тех пор, пока в контейнер не начнет поступать чистое, без примеси воздуха, топливо.

6 Присоедините магистраль к насосу и продолжайте закачивать топливо в систему до тех пор, пока не почувствуете сильное сопротивление.

7 Запустите двигатель и прогрейте его до рабочей температуры.

А
 Внимание! Не включайте стар​тер более чем на 10 секунд и делайте перерывы между по​пытками запуска на менее 30 секунд.
8 Остановите двигатель, отсоедините приспособление и присоедините магист​раль к фильтру. Удалите все вытекшее топ- пиво и установите пластиковую панель на двигатель.

Удаление воздуха ручным насосом

9 Нажмите на фиксатор и рассоедините возвратную магистраль(соединение на​ходится около топливного фильтра) (рис. 6.9).

10 Присоедините насос к магистрали и начинайте выкачивать из нее топливо. От​качивать топливо следует до тех пор, пока в нем не останется пузырьков воздуха (рис. 6.10,а,б).

11 Соедините возвратную магистраль.

12 Запустите двигатель и прогрейте его до рабочей температуры.

А
 Внимание! Не включайте стар​тер более чем на Ю секунд и делайте перерывы между по​пытками запуска на менее 30 секунд.
Остановите двигатель. Удалите все вы​текшее топливо и установите пластиковую панель на двигатель.

7 Топливный насос и датчик уровня топлива —
£
снятие и установка ^
Примечание. Перед началом работы оз​накомьтесь с мерами предосторожности, приведенными в параграфе 1.
Снятие

1 Снимите топливный бак (см. пара​граф 3).

2 Съемником или подходящим приспо​соблением (например, двумя отвертками) отверните большую пластиковую гайку крепления насоса (рис. 7.2).

3 Извлеките насос из бака (рис. 7.3,а,б). Избавьтесь от уплотнительного кольца — при установке следует воспользоваться новым. Если вы меняете насос и если на автомобиль установлен автономный обо​греватель, работающий на топливе, вывер​ните заглушку, расположенную в основании насоса. Снимите со снятого насоса трубку и установите ее на новый. Запасные части для насоса не поставляются.

4 При необходимости можете подклю​чить выводы мультиметра к проводке датчика (оранжевый и зеленый провода) и измерить его сопротивление при поло​жениях рычага, соответствующих полному и пустому баку. При пустом баке сопротив​ление датчика должно быть равно 200 Ом, а при полном — 10 Ом (рис. 7.4).

Установка

5 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а) Воспользуйтесь новым уплотнитель- ным кольцом. Нанесите на него немно​го технического вазелина. 61 Расположите насос так. чтобы стрелка, нанесенная на его поверхность, ука​зывала на метку, нанесенную на бак (рис. 7.5].
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Рис. 7.2. Отверните пластиковую rainy
Рис. 7.3,а. Извлеките иасос из бака
Рис. 7.3,6. Избавьтесь от уплотнительного

крепления насоса
кольца <указано стрелкой)

в) Пластиковую гайку крепления насоса следует затянуть, приложив требуемое усилие (если возможно)
8 Система впрыска
топлива — проверка ^ и регулировка
^
Проверка

1 Если в системе впрыска появилась неисправность, прежде всего убедитесь в надежности присоединения проводки и в от​сутствии коррозии на разъемах. Затем убе​дитесь в том, что неисправность не связана с нерегулярным обслуживанием, т. е. проверь​те сменный элемент воздушного фильтра, компрессию в цилиндрах, убедитесь в том. что шланги системы вентиляции картера не заблокированы (см, главы 2В и 4В).

2 Если двигатель не запускается, про​верьте свечи накаливания (см. главу 5А).

3 Если после выполнения перечисленных выше проверок вы не обнаружили причину неисправности, обратитесь на фирменную станцию для выполнения диагностики. Для выполнения диагностики необходимо спе​циальное устройство, подключаемое к диа​гностическому разъему, расположенному над педалями. Подключив это устройство, можно проанализировать память системы управления двигателем, в которую автома​тически заносится информация обо всех неисправностях. При использовании этого устройства выявить причину неисправности можно очень быстро, даже если неисправ​ность проявляется не постоянно. Проверять все компоненты системы по отдельности нецелесообразно, поскольку это займет очень много времени и при этом вы можете случайно повредить блок управления.

Регулировка
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Рис. 7.4. Подключите мультиметр к датчику и измерьте его сопротивление, установив рычаг в врайиие положения

Рис. 7.5. Стрелка (указана стрелкой) должна указывать на метку, расположенную на баке (указана стрелкой)

4 Величина оборотов холостого хода, максимально допустимая скорость враще​ния двигателя, а также параметры работы насоса высокого давления определяются блоком управления. Для выполнения диа​гностики необходимо специальное обору​дование. Обратитесь на станцию обслужи​вания.

9 Топливный насос
высокого давления — % снятие и установка ^
А
 Внимание! Соблюдайте абсо​лютную чистоту. Попадание гря​зи внутрь насоса или форсунок недопустимо.
Примечание. Замените все снятые метал​лические трубки системы.
Снятие

1 Снимите пластиковую панель с двига​теля.

2 Ослабьте хомут и отсоедините воздухо​вод от датчика массового расхода воздуха. Для получения доступа к насосу отведите воздуховод в сторону (рис. 9.2).

3 Отверните штуцерные гайки и снимите трубку, соединяющую насос с топливной рампой (рис. 9.3). Избавьтесь от трубки — при установке необходимо воспользовать​ся новой

Вдавите фиксаторы и отсоедините от насоса магистрали подачи и отвода топлива (рис. 9.4,а,б). Удалите все вытекшее топливо

4 и заглушите образовавшиеся отверстия. Запомните ориентацию магистралей.

5 Отсоедините пооводку от насоса, за​помнив места присоединения разьемов.

6 Отверните три болта и снимите насос с головки блока цилиндров (рис. 9.6). Сни​мите прокладку и избавьтесь от нее.

Установка

7 Тщательно очистите сопрягаемые по​верхности насоса и головки. Установите новую прокладку.

8 Совместив пропил, расположенный на торце распредвала, с выступом, располо​женным на вале насоса, установите насос и затяните болты его крепления, приложив требуемое усилие (рис. 9.8).

9 Присоедините магистрали и проводку к насосу.
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Рис. 9.8. Выступ должен зайти в ответный пропип, расположенный на торце вала
Рис. 9.4,6. Нажмите на фиксатор и отсоедините отводящую магистраль
Рис. Ю.З.а. Опустите нижний край фиксатора (трубка для наглядности снята)
10 Установите новую трубку, соединяю​щую насос с рампой, и затяните штуцерные гайки, приложив требуемое усилие.

Рис. 9.6. Отверните три болта (указаны стрелками) и снимите насос
11 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду следующее:

а)
Удалите воздух из топливной системы (см. параграф 6).
б)
Запустите двигатель и убедитесь в от​сутствии утечек топлива.
10 Форсунки —
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Рис. 10.4. Отворачивая штуцерную гайку, удерживайте форсунку
Рис. 10.3,6. Отсоедините возвратную трубку от форсунки
снятие и установка ^
А
 Внимание! Соблюдайте абсо​лютную чистоту. Попадание гря​зи внутрь насоса или форсунок недопустимо.
Снятие

1 Снимите впускной коллектор с крышкой головки блока цилиндров (см. главу 2В).

[image: image692.jpg]



Рис. 9.2. Ослабьте хомут (указан стрелкой)
Рис. 9.3. Снимите трубку (указаиа стрелкой), Рис. 9.4,а. Снимите фиксатор и отсоедините
и отсоедините воздуховод
соединяющую насос высокого давления
магистраль подачи топлива
2 Тщательно очистите штуцерные гайки магистралей, соединяющих рампу с форсунками, и прилегающую к ним по​верхность. Воспользуйтесь пылесосом и специальным средством для очистки по​верхности двигателя.

3 Аккуратно опустите нижние края фик​саторов и отсоедините от форсунок воз​вратные трубки (рис. Ю-З.а.б). Отсоединяя трубки, не уроните фиксаторы. Проверьте и. при необходимости, замените уплотнитель​ные кольца.

4 Отверните штуцерные гайки и сними​те металлические трубки, соединяющие рампу с форсунками. Избавьтесь от тру​бок — при установке необходимо восполь​зоваться новыми. Отворачивая штуцер​ную гайку, удерживайте форсунку гаечным ключом (рис. 10.4). Удалите все вытекшее топливо и заглушите образовавшиеся от​верстия.

Отверните гайки скоб крепления фор​сунок и аккуратно снимите форсунки. Сни​мите с них медные уплотнительные шайбы

5 и избавьтесь от них — при установке не​обходимо воспользоваться новыми (рис. 10.5).

Установка

6 Тщательно очистите форсунки и их гнезда. Имейте в виду, что попадание гря​зи на сопрягаемые поверхности приведет к возникновению утечки.

7 Установите новые шайбы на форсун​ки и заведите их' в гнезда головки (рис. 10.7,а,б). От руки затяните гайки скоб креп​ления форсунок.
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Рас. 10.9,а. Устаиоввте новые трубка, соединяющие форсунки с рампой
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Рас. 10.7,6. Устааовате форсунку в гнездо

Рис. 10.5. Гайки (указаны стрелками) сиобы креплении форсунки

8 Присоедините возвратные трубки к форсункам. Фиксаторы должны защелк​нуться.

9 Нанесите моторное масло на резьбы штуцерных гаек, затем установите все ме​таллические трубки. Затяните гайки(начи​ная с гаек крепления трубок к рампе], при​ложив требуемое усилие. Затягивая гайку крепления трубки к форсунке, удерживайте форсунку гаечным ключом (рис. 10.9,а,б]. Убедитесь в том, что на трубки установле​ны резиновые уплотнения, и закрепите их в промежуточных креплениях к крышке головки блока.

10 Затяните гайки креппения форсунок, приложив требуемое усилие. Гайки следует затягивать постепенно, за несколько под​ходов.

11 Дапьнейшая установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду спедующее:

а]
Проверьте состояние возвратных трубок форсунок. Замените поврежденные.
Рас. 10.7,1. Поместите иоаую уплотнительную шайбу иа форсунку

б]
Полностью выжмите педаль акселе​ратора и запустите двигатепь. Имейте в виду, что для запуска потребуется больше времени, чем обычно. Не вклю​чайте стартер более чем на 10 секунд и делайте перерывы между попытками запуска не менее 30 секунд. Позволь​те двигателю поработать 1 минуту на холостых оборотах. За это время воз​дух будет удален из магистралей. По истечении 1 минуты двигатель должен начать работать равномерно.
в] Запустив двигатель, убедитесь в от​сутствии утечек топлива, г! Если вы установили новые форсунки, блок управления двигателем необходи​мо перепрограммировать на станции обслуживания
11 Компоненты системы управления двигателем — снятие и установка ^
Датчик положения/ скорости вращения коленвала

Ослабьте гайки крепления правого переднего колеса. Поднимите переднюю часть автомобипя и установите на надеж​ные опоры (см. «Подъем и фиксация авто​мобиля»), Снимите колесо.

Снимите пластиковый подкрылок.

Датчик находится рядом со шкивом коленвала. Отсоедините от него проводку.

Отверните болт и аккуратно снимите датчик (рис. 11.4).

Установка выпопняется в обратной последовательности. Надежно затяните болт крепления датчика.
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Рис. 10.9,6. Затягивав штуцерную гайку, удерживайте форсунку (ключом Рас. 11.4. Болт (указан стрелкой) ареплеиии датчика положения аа 17 мм)
коленвала

4Б®8 Топливная система и система выпуска — модели с дизельными двигателями
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Рис. 11.21,а. К блоку присоединены три разъема проводки
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Рис. 11.21,6. Отведите фиксаторы назад и...
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Рис. 11.11. Датчик абсолютного давления в коллекторе (указан стрелкой)

Датчик массового расхода воздуха

Снимите корпус воздушного фильтра (см. параграф 2).

Отверните винты и снимите датчик вместе с уплотнительным кольцом с крыш​ки корпуса воздушного фильтра.

Установка выполняется в обратной последовательности. Нанесите немного смазки на кольцо

Датчик

температуры

охлаждающей жидкости

См. главу

Датчик положения педали акселератора

Датчик закреплен- на педали. После​довательность действий при снятии и уста​новке педали приведена в параграфе 4. Датчик отдельно не поставляется.

Датчик абсолютного давления

во впускном коллекторе

Датчик распопожен на впускном кол​лекторе (рис. 11.11).

Снимите ппастиковую панель с двига​теля.

Убедитесь в том, что зажигание вы​ключено. и отсоедините проводку от дат​чика.

Отверните болт крепления датчика и снимите его.

Установка выполняется в обратной последовательности. Надежно затяните болт крепления датчика.

Выключатель сигналов торможения

См. главу 9

Блок электронного управления

Примечание. Если вы установили новый блок, его необходимо запрограммировать на станции обслуживания.
Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А). Перед продолжением работы подождите не менее двух минут. За это время рассеется остаточный заряд в бортовой сети.

Ослабьте гайки крепления левого переднего колеса. Поднимите переднюю часть автомобипя и установите на надеж​ные опоры (см. «Подъем и фиксация авто​мобиля»), Снимите колесо.

Отверните пять винтов, одну гайку и отведите в сторону передний край пласти​кового подкрылка.

Отверните четыре винта и снимите крышку с блока.

Высвободите фиксаторы и отсоедини - те проводку от блока (рис. 11.21 ,а-в).

Высвободите фиксаторы и снимите блок.

Установка выполняется в обратной последовательности. Убедитесь в том. что уплотнитель правильно расположен в ка​навке крышки блока

Датчик температуры воздуха

24 Снимите пластиковую панель с двигэ теля.

2 5 Отсоедините проводку от датчика 1рис. 11.25).

26 Отверните болт крепления датчика и снимите его.

27 Нанесите немного технического вазе​лина на датчик, заведите его в гнездо и надежно затяните болт его крепления.

28 Присоедините проводку к датчику и установите панель на двигатель.

Датчик давления топлива

29 Датчик поставляется только в сборе с топливной рампой. При выходе из стооя датчика замените рампу (см. далее).

Топливная рампа

30 Снимите впускной коллектор с крыш​кой головки блока (см. главу 2В).

31 Тщательно очистите штуцерные гайки магистралей, соединяющих рампу с форсун​ками, и прилегающую к ним поверхность Испопьзуйте пылесос и специальное сред​ство для очистки поверхности двигателя.

32 Отверните штуцерные гайки и снимите металлические трубки, соединяющие рампу с форсунками. Избавьтесь от трубок — при установке необходимо воспользоваться новыми. Отворачивая штуцерную гайку, удерживайте форсунку гаечным ключом (рис. 10.4). Удалите все вытекшее топливо и заглушите образовавшиеся отверстия.

33 Отсоедините проводку от датчика дав​ления топлива (рис. 11.33)
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Рис. 11.25. Датчик температуры воздуха (указан стрелкой) находится на впускном коллекторе
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Рис. 11.21,1. ...отсоедините проводку от блока

Рнс. 11.33. Датчик давления топлива (указан стрелкой) расположен на топливной рампе
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34 Отверните гайки и снимите рампу.

35 Устанавливая рампу, заведите ее на место и от руки затяните гайки ее креп​ления.

36 Установите новые трубки, соединяю​щие рампу с форсунками, а также трубку, соединяющую рампу с насосом. Затяните штуцерные гайки, приложив требуемое уси​лие (рис. 11.36]. Убедитесь в том, что на трубки установлены резиновые уплотнения, и закрепите их в промежуточных креплени​ях к крышке головки блока.

37 Надежно затяните гайки крепления рампы.

38 Присоедините проводку к датчику дав​ления топлива.

39 Установите впускной коллектор и крышку головки блока (см. главу 2В).

40 Полностью выжмите педаль акселе​ратора и запустите двигатель. Имейте в виду, что для запуска потребуется больше времени, чем обычно. Не включайте стар​тер более чем на 10 секунд и делайте пере​рывы между попытками запуска не менее 30 секунд. Позвольте двигателю порабо​тать 1 минуту на холостых оборотах. За это время воздух будет удален из магистралей. По истечении 1 минуты двигатель должен начать работать равномерно.

41 Запустив двигатель, убедитесь в от​сутствии утечек топлива.

Датчик положения распредвала

42 Снимите пластиковую панель с двига​теля.

43 Выключите зажигание и отсоедини​те проводку от датчика, расположенного на правой стороне крышки головки блока (рис. 11.43).

44 Отверните винт и снимите датчик.

45 Тщательно очистите сопрягаемые по​верхности датчика и крышки.

46 Установите датчик на место, располо​жите коленвал таким образом, чтобы мет​ка. нанесенная на звездочку, оказалась в верхнем положении. Расположите датчик таким образом, чтобы он касался звездоч​ки. Отведите датчик на 1.2 мм от звездочки и надежно затяните винт его крепления. Новые датчики поставляются с пластико​вой шпонкой. Его следует установить таким образом, чтобы шпонка уперлась в шкив распредвала (рис. 11.46,а,б).

Клапан-регулятор давления

в турбонагнетателе

47 Снимите пластиковую панель с двига​теля.

48 Отсоедините проводку от клапана, затем отверните две гайки его крепления (рис. 11.48).

49 Отсоедините от клапана вакуумные шланги, запомнив их ориентацию, и сни​мите клапан.

50 Установка выполняется в обратной последовательности.

Клапаны-регуляторы давления и количества топлива

51 Эти клапаны расположены на насосе высокого давления. Они не поставляются отдельно от насоса и меняются только в сборе с ним. Не пытайтесь снять их.

Клапан, гасящий вибрации

52 Этот клапан, установленный на впуск​ном коллекторе, гасит вибрации, появляю​щиеся при остановке двигателя. Для этого клапан при остановке двигателя перекры​вает впускной тракт, не допуская попадания воздуха внутрь камер сгорания. Клапан яв​ляется неотъемлемой частью коллектора и приводится электромагнитным клапаном, расположенным в правом нижнем углу бло​ка цилиндров (рис. 11.52).

53 Отсоедините от клапана вакуумные шланги, запомнив их ориентацию и про​водку. ОтвернитЬ две гайки и снимите клапан.

54 Установка выполняется в обратной последовательности.

12 Турбонагнетатель — общие сведения и меры
предосторожности Описание
Турбонагнетатель служит для повышения мощности двигателя. Это достигается уве​личением давления воздуха, подающегося во впускной коллектор. Воздух не просто засасывается в камеры сгорания, он туда принудительно подается. Поскольку коли​чество воздуха, поступающего в камеры
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Рас. 11.46,6. Отодвиньте его аа 1.2 мм
Рас. 11.48. Клапан-регулятор давленая
Рас. 11.52. Клапан, гасящий вибрации (указан

в нагнетателе накодится на левой стороне
стрелкой)

головки блока цилиндров

Volvo *ж>&\гао

сгорания, увеличивается, соответственно увеличивается и количество топлива.

Для привода турбонагнетателя исполь​зуются отработавшие газы. Они поступают внутрь корпуса нагнетателя через входной порт определенной формы и приводят во вращение лопастное колесо турбины. Ко​лесо вращается на вале, на другом конце которого находится другое лопастное коле​со. Это колесо располагается в отдельном кожухе и сжимает воздух, подаваемый во впускной коллектор.

Сжвтый воздух, перед тем как попасть в коллектор, проходит через промежуточ​ный охладитель. Охладитель представляет собой теплообменник типа «воздух-воздух» и располагается рядом с радиатором сис​темы охлаждения Воздух, проходящий сквозь охладитель при движении автомо​биля, охлаждает воздух, проходящий внутри него, тем самым еще больше увеличивая его давление (плотность воздуха при ох​лаждении увеличивается]. За счет этого увеличивается мощность двигателя.

В зависимости от оборотов двигателя изменяется положение лопастей колеса турбины. Попасти перемещаются специ​альным вакуумным приводом, получающим соответствующие команды от блока управ​ления двигателем. Если обороты двигателя небольшие, лопасти расположены близко друг к другу, что приводит к увеличению дав​ления наддува. При увеличении оборотов двигателя лопасти поворачиваются, размер впускного порта нагнетателя увеличивает​ся, скорость отработавших газов, проходя​щих через нагнетатель, уменьшается, что приводит к уменьшению" давления воздуха, подаваемого во впускной тракт. Таким об​разом давление наддува поддерживается постоянным при любых оборотах двигателя. Турбонагнетатель, работающий по такому принципу, называется турбонагнетателем с изменяемой геометрией (VNT).
Вал. на котором вращаются оба ло​пастных колеса, смазывается моторным маслом под давлением. Зазор между кор​пусом турбонагнетателя и валом такой, что вал «плавает» на масляной подушке. Масло подается в нагнетатель и отводится от него в поддон по специально предназначенным для этого шлангам.

Меры предосторожности

Рабочая температура и обороты вращения вала турбонагнетателя очень велики. Для избежания получения ран и повреждения самого нагнетателя необходимо соблюдать меры предосторожности.

· Не запускайте двигатель при частично снятом нагнетателе. Чужеродные обьекты, попавшие на вращающиеся лопасти, могут привести к поломке нагнетателя и получе​нию травм.

· Не нажимайте полностью на педаль акселератора сразу же после запуска дви​гателя, особенно если двигатель холодный. Подождите несколько секунд. За это время масло распределится по всей поверхности вала нагнетателя.

· Перед тем как остановить двигатель, позвольте ему поработать некоторое время на холостых оборотах. Не нажимайте на
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Рис. 13.2. Оперимте гай» (указаны стрелками) креплении нагнетатели к коллектору

акселератор перед остановкой двигателя. За это время обороты вращения нагнета​теля значительно снизятся и при остановке двигателя и отключении подачи масла вал не будет долго вращаться всухую.

· Перед тем как остановить двигатель по​сле длительного движения на большой скоро​сти. обязательно позвольте ему поработать несколько минут на холостых оборотах.

· Соблюдайте предписанную периодич​ность замены моторного масла и фильтра. Используйте только качественное масло рекомендованного типа. При несоблюдении периодичности замены масла на вале нагне​тателя могут образовываться отложения, что приведет к выходу нагнетателя из строя.

13 Турбонагнетатель — < снятие и установка ^
Снятие

1 Снимите выпускной коллектор вместе с турбонагнетателем (см. параграф 16).

2 Отверните гайки и отделите коллектор от нагнетателя (рис. 13.2).

Установка

3 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а]
Очистите сопрягаемые поверхности нагнетателя и коллектора.
б]
Болты и гайки затяните, приложив тре​буемые усилия.
в]
Перед тем как запустить двигатель, снимите предохранитель топливного насоса (см. главу 12] и проворачи​вайте двигатель стартером до тех пор. пока не погаснет контрольная лампа давления моторного масла. Установи​те на место предохранитель, запусти​те двигатель и убедитесь в отсутствии утечек.
14 Турбонагнетатель — % проверка и ремонт ^
Сняв турбонагнетатель, внимательно ос​мотрите его поверхность в поисках следов повреждений.

Повращайте лопастные колеса нагне​тателя. Чрезмерный люфт и закусывания недопустимы. Небольшой люфт вала дол​жен быть, поскольку при работе он враща​ется на масляной подушке. Повреждения на лопастях колес недопустимы.

Во время составления данного Руко​водства запасные части к турбонагнета​телю на поставлялись. Актуальную инфор​мацию вы можете получить на станции обслуживания.

Если внутри нагнетателя вы обнаружи​ли следы масла, то. скорее всего, изношены манжеты вала. Если вы обнаружили следы масла внутри отделения нагнетателя, через которое проходит воздух, то масло, скорее всего, попало и в промежуточный охлади​тель. Его необходимо промыть специальной жидкостью.
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Рис. 15.1. Снимите ппастиковую панель
Рас. 15.3,а. Ослабьте хомуты (указаны

(указана стрелкой) с кронштейнов крепление стрелками)...

бампера

Выполнить ремонт нагнетателя в домашних условиях невозможно. Нагне​татель можно отремонтировать на специ​ализированной станции или обменять на восстановленный

15 Промежуточный охладитель — снятие и установка ^
Снятие

1 Снимите передний бампер (см. главу 11), затем высвободите четыре фиксатора и снимите пластиковую панель с кронштей​нов крепления бампера (рис. 15.1).

2 Отверните верхние винты крепления нижнего дефлектора радиатора

Ослабьте хомуты и отсоедините шлан​ги от промежуточного охладителя (рис. 15.3.а,б).

3 Отверните два болта и поднимите про​межуточный охладитель, высвободив его из направляющих. Опустите охладитель и снимите его (рис. 15.4,а,б].

Установка

4 Установка выполняется в обратной последовательности.

16 Коллекторы —
снятие и установка ^
Впускной коллектор

1 Впускной коллектор интегрирован с крышкой головки блока цилиндров. По​следовательность действий при снятии и установке крышки и. соответственно, кол​лектора приведена в главе 2В.

Выпускной коллектор Снятие
2 Снимите пластиковую панель с двига​теля.

3 Слейте жидкость из системы охлажде​ния (см. главу 1 Б).

4 Снимите аккумулятор (см. главу 5А), затем отверните три болта и снимите его поддон.

5 Отсоедините тросы переключения передач от рычагов коробки передач, а также снимите их опорный кронштейн (см. главу 7А).

6 Ослабьтв хомуты, отверните гайку/ болт и снимите воздуховод расположен​ный под поддоном двигателя.

7 Снимите приводные валы (см. главу 8). Имейте в виду, что еспи вы собираетесь только заменить прокладку, извлекать ле​вый вал из коробки не нужно.

8 Примите вес правой стороны силово​го блока на подъемное приспособпение, затем отверните болты крепления правой опоры силового блока к кронштейну сило​вого блока. Сдвиньте силовой блок вперед на небольшое расстояние.

9 Отверните болты и снимите заднюю опору силового блока.

Примечание. Еспи вы собираетесь толь​ко заменить прокладку, этот пункт можно игнорировать.
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Рис. 15.4,6. Поднимите охладитель, высвободаа его из направляющих, затем опустите его

Рас. 19.3,6. ...креплении шлангов ■ промежуточному охладителю

10 Отверните болты крепления рулевого механизма к подрамнику, отведите его в сторону и подвесьте к кузову.

Примечание. Если вы собираетесь толь​ко заменить прокладку, этот пункт можно игнорировать.
11 Примите вес подрамника на рычаг домкрата, затем отверните болты крепле​ния подрамника, опустите его и извлеките из-под автомобиля.

Примечание. Если вы собираетесь толь​ко заменить прокладку, этот пункт можно игнорировать.
12 Отверните болты крепления охладите​ля системы рециркуляции отработавших газов к клапану системы и впускному кол​лектору.

13 Отсоедините проводку, отверните два верхних бопта, ослабьте нижний винт и снимите клапан системы рециркуляции отработавших газов (рис. 16.13).
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Рис. 16.13. Отверните два болпга и ослабьте винт (указаны стрелками)
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Рис. 16.17,а. Болт ирепления впускного воздуховода а резонатора к кронштейну

Рис. 15.4,а. Отверните болты иреплеиии промежуточного онладители (ло одному с каждой стороны)

14 Ослабьте хомуты и отсоедините шлан​ги от охладителя системы рециркуляции отработавших газов (рис. 16.14).

15 Ослабьте гайку, высвободите фик​саторы и снимите теплозащитный экран, расположенный на правой стороне охлади​теля системы рециркуляции отработавших газов.

16 Отверните гайки крепления охладите​ля к выпускному коллектору, а также гайку крепления кронштейна к выпускному коп- пектору. Снимите охладитель.

17 Отверните болты и отсоедините от тур​бонагнетателя воздуховоды и резонатор (рис. 16.17,а.б).

18 Снимите каталитический нейтрализа- тор (см. главу 4В).

19 Отсоедините проводку и вакуумные трубки от клапана системы регулировки геометрии турбонагнетателя (рис. 16.19).

20 Отсоедините магистрали подачи и от​вода масла от турбонагнетателя. Снимите уплотнительные шайбы и удалите все сле​ды вытекшего масла. Обратите внимание

Рис. 16.14. Ослабьте хомуты и отсоедините шланги от охладателя системы рециркуляции (правы! хомут указан стрелво!)

Рис. 16.17,6. Два болта (указаны стрелками) креплении впускного воздуховода в резонатора к турбонагнетателю

Рас. 18.19. Проводка а вакуумный шланг (указав стрелков) клапана а датчака системы регулароввв геометраа турбонагнетателя

на фильтр, установленный на штуцерный болт крепления шланга подачи масла к на​гнетателю (рис. 16.20,а-в).

21 Ослабьте болт нижнего кронштейна крепления турбонагнетателя (рис. 16.21).

22 Поднимите теплозащитный экран, отсоединив его от коллектора. Отверните гайки крепления коллектора к головке бло​ка цилиндров. Снимитв шайбы (рис. 16.22). Сведите коллектор со шпилек. Если вы со​бираетесь только заменить прокладку кол​лектора, дальнейшую разборку выполнять не нужно. Снимите прокладку.

23 Опустите коллектор с турбонагнетате​лем и извлеките его из-под автомобиля.

24 При необходимости можете отвернуть гайки и отделить коллектор от нагнетате​ля.

Установка

25 Осмотрите и, при необходимости, за​мените шпильки крепления коллектора.

26 Тщательно очистите сопрягаемые поверхности коллектора и головки блока цилиндров. Поместите новую прокладку на шпильки головки. Нанесите смазку на медной основе на шпильки. Затяните гайки крепления коллектора, приложив требуе​мое усилие.

27 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду следующее:

а)
Болты и гайки затягивайте, приклады​вая требуемые усилия.
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Рис. 16.20,6. Болты (указаны стрелками) крепления шланга отвода масла от нагнетателя

б]
Запейте жидкость в систему охлажде​ния 1см. главу 1 Б).
Рас. 18.20,а. Штуцерный болт (увазаи стрелвой) крепления магистрали подачи масла к нагнетателю

в! Проверьте уровень моторного масла 1см. «Еженедельные проверки»!.
17 Система выпуска отработавших газов — общие сведения и замена
компонентов
^
Общие сведения

1 Система состоит из передней секции, включающей в себя приемную трубу и каталитический(е) нейтрализатор(ы), и зад​ней секции, включающей в себя резонатор и основной глушитель. На некоторые моди​фикации установлен сажевый фильтр.

2 Заднюю секцию системы можно заме​нить, не снимая остальные. Для этого необ​ходимо в определенном месте перерезать трубу (см. далее).

Снятие

3 Для крепления секций системы ис​пользованы фланцевые, шарнирные соеди​нения. Также трубы могут быть соединены внахлест и зафиксированы хомутами. Если вы собираетесь заменить любую секцию системы, кроме задней, действуйте следу​ющим образом. Перед тем как приступить к работе, нанесите проникающую смазку на болты,гайки и соединения. Отверните крепеж, высвободите секцию из резиновых подвесов и снимите ее.

Задняя секция

4 Отмерьте 105 мм от кронштейна, приваренного к трубе перед основным глу​шителем, и разрежьте трубу. Высвободите заднюю секцию из резиновых подвесов и снимите ее.

Примечание. Конфигурации систем выпус​ка могут отличаться. Перед тем как раз​резать трубу, приобретите новую заднюю секцию и сравните ее с установленной на автомобиль.
5 Тщательно очистите наконечник трубы наждачной бумагой

6 Установите новую заднюю секцию на место, состыкуйте трубы внахлест, закре​пите систему в резиновых подвесах и за​фиксируйте трубы хомутом.

Установка

7 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а)
Удалите с сопрягаемых поверхностей все следы коррозии и воспользуйтесь новыми прокладками Iесли были уста​новленыJ.
б)
Осмотрите и. при необходимости, за​мените резиновые подвесы
в)
Перед тем как окончательно затяги​вать болты и гайки, закрепите систе​му в резиновых подвесах и убедитесь в том, что система не касается кузова и деталей подвески.
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Рис. 18.21. Нижний болт (указан стрелкой, крепления турбонагнетателя
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Рас. 16.22. Отвераате гайка а снимите шайбы

Рас. 18.20,в. В штуцерный болт крепленая магастрала подача масла встроеа фильтр

Глава А часть В
Системы снижения токсичности

	Содержание
	

	
	
4В ■

	
	
4В'

	2 Каталитический нейтрализатор —
	

	общие сведения и меры предосторожности

	
4В •

	3 Системе вентиляции картера —
	


проверка и замена компонентов
4В«2
4 Система улавливания паров топлива —
проверка и замена компонентов
4В«3
5 Системы снижения токсичности отработавших газов — проверка и замена компонентов
4В*4
Проверка системы выпуска отработавших газов....см. главу 1А или 1Б Проверка шлангов
см. главу 1А или 1Б

Степени сложности

	Легко,
	II
	Довольно легко,
	1
	
	1
	Сложно,
	II
	Очень сложно,
	1

	доступно новичку
	
	доступно
	
	доступно
	
	доступно
	
	доступно очень
	

	с минимальным
	
	для начинающего
	
	компетентному
	
	опытному
	
	опытному механику
	

	опытом
	
	с небольшим опытом
	
	автомеханику
	
	автомеханику
	
	или профессионалу
	


Спецификации

Моменты затяжки резьбовых соединений
Нм
Скоба крепления каталитического нейтрализатора

[модификации с дизельными двигателями) *
47

Нейтрализатор к коллектору

(модификации с двигателями 2.4 литра)*
24
Датчики температуры отработавших газов
30

Кислородные датчики

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 л
20

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 л
45

* Повторно не использовать.

1 Общие сведения
На все автомобили, описываемые в данном Руководстве, в топливную систему и систе​му выпуска отработавших газов встроены вспомогательные системы, обеспечиваю​щие снижение выбросов вредных веществ в атмосферу. Это система вентиляции картера, система улавливания паров топлива и сис​темы снижения токсичности отработавших газов. Описания систем приведены ниже.

Система вентиляции картера

Модификации с бензиновыми двигателями
Для снижения выбросов углеводородов из картера в атмосферу используется система вентиляции картера. Пары масла отводятся из картера и пропускаются через маслоот​делитель. Там масло отделяется и попадает обратно в картер, а воздух опять подается в камеры сгорания.

Если разрежение в коллекторе вели​ко (холостые обороты, торможение), пары маспа высасываются из картера, а если мало (ускорение, движение на большой скорости), то выталкиваются из картера под давлением. Если двигатель изношен, то давление в картере повышенное, поэтому вне зависимости от степени разрежения воздуха в коллекторе пары будут выталки​ваться из картера.

Модификации с дизельными двигателями
Газы из картера и головки блока отводятся в маслоотделитель циклонного типа. Внут​ри него газы пропускаются через конусы и завихряются. Масло оседает на стенках и отводится в поддон. Газы подаются во впуск​ной тракт через специальный клапан.

Система улавливания паров топлива Модификации с бензиновыми двигателями
Эта система предназначена для минимиза​ции выброса паров топлива в атмосферу. Пробка заправочного отверстия герметич​но закрывает бак, и пары топлива, образу​ющиеся в нем. попадают в специальный контейнер с углем. При работающем дви​гателе пары топлива, скапливающиеся в контейнере, посредством специального ва​куумного клапана принудительно подаются во впускной тракт двигателя.

Для предотвращения возможности повреждения нейтрализатора и обеспече​ния стабильности оборотов холостого хода пары подаются во впускной тракт двигате​ля только при движении под нагрузкой.

Системы снижения токсичности отработавших газов Кислородные датчики (модификации с бензиновыми двигателями)
Для снижения содержания вредных ве​ществ в отработавших газах в системы выпуска всех автомобилей встроен ката​литический нейтрализатор. Эта система снижения токсичности работает по принци​пу замкнутой петли. Кислородные датчики постоянно информируют блок системы управления впрыском топлива о содер​жании кислорода в отработавших газах. Анализируя полученную информацию.

блок изменяет параметры работы форсу​нок. Система функционирует следующим образом.

После запуска двигателя нагреватель​ные элементы, находящиеся внутри кисло​родных датчиков, практически мгновенно нагревают их рабочие элементы до рабочей температуры. Поскольку элементы чувстви​тельны к содержанию кислорода, а его со​держание в отработавших газах постоянно меняется, датчики посылают в блок управ​ления сигналы с постоянно меняющимся напряжением. Если воздушно-топливная смесь переобогащена, содержание кисло​рода в отработавших газах невелико, и на​оборот. Наиболее эффективно токсичность снижается при соотношении воздух топли​во в воздушно-топливной смеси 14.7:1. При этом напряжение на контактах дат​чиков мгновенно изменяется на большую величину. БЭУ регистрирует этот скачок и оптимизирует состав смеси, корректируя параметры впрыска

Система рециркуляции отработавших газов (модификации с дизельным двигателем)
На некоторые модификации установле​на система рециркуляции отработавших газов. Система рециркуляции подает не​которое количество отработавших газов обратно во впускной коллектор, где они смешиваются с чистым воздухом. Таким образом достигается снижение содержа​ния NOj в отработавших газах.

Количество газов, подаваемых обрат​но в двигатель, контролируется вакуумным клапаном. Клапан, привод и охладитель на​ходятся в едином блоке и расположены на левой стороне головки блока, между кол​лекторами.

Система управляется блоком управле​ния двигателем

Сажевый фильтр (модификации с дизельным двигателем)
На некоторые модификации этот фильтр устанавливался в качестве стандартного оборудования, а на некоторые — за допол​нительную плату.

Он предназначен для улавливания частиц сажи, образующейся при сгора​нии дизельного топлива. Для того чтобы фильтр не засорялся, в топливо добавля​ется специальная жидкость. Эта жидкость увеличивает температуру отработавших газов Раскаленные частицы сажи, прохо​дя через фильтр, сгорают. Эта жидкость автоматически добавляется в бак при каж​дой заправке [если в бак заливается более 5 литров топлива]. Процесс управляется специальным блоком. Этот блок также информирует водителя о низком уровне жидкости в бачке. Заправлять жидкость следует только на станции обслужива​ния, поскольку после завершения рабо​ты необходимо инициализировать блок управления системой. Поскольку расход жидкости очень небольшой, добавлять ее приходится один раз в три года или каждые 50000 км.

Каталитические нейтрализаторы

Установлены на все автомобили. На моди​фикациях с бензиновым двигателем один нейтрализатор является неотъемлемой частью выпускного коллектора, а второй встроен в переднюю секцию системы вы​пуска. На модификациях с дизельным дви​гателем нейтрализатор установлен между турбонагнетателем и сажевым фильтром.

2 Каталитический нейтрализатор — общие сведения и меры
предосторожности
На модификациях с бензиновыми двигате​лями установлено два трехполосных ней​трализатора. Один является неотъемлемой частью выпускного коллектора, а второй встроен в переднюю секцию системы вы​пуска. На модификациях с дизельным дви​гателем установлен один нейтрализатор. Он расположен между турбонагнетателем и сажевым фильтром.

Каталитический нейтрализатор — на​дежное и простое устройство, не нуждаю​щееся в обслуживании. Однако для того, чтобы он служил долгое время и выполнял свои функции в полном объеме, необходи​мо соблюдать определенные меры предо​сторожности.

Модификации с бензиновым двигателем

а) Не пользуйтесь этилированным бен​зином. Свинец, содержащийся в этом бензине, оседает на рабочей поверх​ности нейтрализатора. Это приводит к снижению эффективности работы нейтрализатора и его быстрому выхо​ду из строя. 61 Поддерживайте системы зажигания и впрыска в полностью исправном состо- янии, соблюдая периодичность обслужи​вания их компонентов (см. главу 1AJ.
в]
Если появились пропуски зажигания, незамедлительно прекратите экс​плуатацию автомобиля и устраните причину их появления. Несгоревшее в результате пропусков зажигания топливо попадает в нейтрализатор и сгорает внутри него, приводя к пере​греву рабочей поверхности.
г]
Непьпайтесьзапуститъдвигатель.тол- кая автомобиль или во время букси​ровки. Несгоревшее топливо накопит​ся в нейтрализаторе, а после запуска двигателя воспламенится. Это может привести к разрушению керамической решетки нейтрализатора.
д]
Не останавливайте двигатель, двига​ясь на большой скорости, а также не нажимайте на педаль акселератора незамедлительно после выключения зажигания (двигатель может совер​шить еще несколько оборотов, а не​сгоревшее топливо попадет в нейтра​лизатор).
е)
Не добавляйте в топливо или моторное масло никакие присадки, поскольку в них могут содержаться опасные для нейтрализатора вещества.
ж)
Не пользуйтесь автомобилем, если много моторного масла расходуется на угар. Определить это можно по сизому цвету отработавших газов.
з)
Помните, что во время работы двига​теля нейтрализатор очень сильно на​гревается, поэтому после длительной поездки не паркуйте автомобиль над высокой травой или сухими листьями.
и)
Рабочая поверхность нейтрализатора очень хрупкая (керамика). Не подвергай​те его механическим воздействиям.
к) Иногда вы можете почувствовать за​пах сероводорода (тухлых яиц) в отра​ботавших газах. Это не сигнализирует о неисправности нейтрализатора. Ско​рее всего, в бензине довольно много серы. Запах исчезнет через некоторое время (максимум через несколько ты​сяч километров). Попробуйте заправ​лять автомобиль на другой АЗС. л) При соблюдении данных рекомендаций срок службы нейтрализатора может достигать 150000км. При значитель​ном снижении эффективности работы нейтрализатора замените его.
Модификации с дизельными двигателями

См. пункты е, ж, з, л предыдущей секции (для модификаций с бензиновыми двига​телями).

3 Система вентиляции картера — проверка и замена
Л»

компонентов
^
Проверка

1 Компоненты системы не нуждаются е регулярном обслуживании. Однако шланги следует осматривать в соответствии с ре​комендованным графиком [см. главу 1 А).

Маслоотделитель

2 Маслоотделитель расположен на пе​редней стороне блока цилиндров, под впуск​ным коллектором.

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
3 Снимите впускной коллектор [см. гла​ву 4А).

4 Отверните болты крепления маслоот​делителя и снимите его. Снимите прокладку и избавьтесь от нее (рис. 3.4).

Промойте или замените маслоотдели​тель
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Рас. 3.4. Маслоотделатель (даагатела 1.8 а 2.0 натра)

Рас. 3.12. Маслоотделатель с электраческам обогревателем расположен на передне! стенке блока цнлнндроа (даагатела 2.4 латра)

Рас. 3.17,а. Отвериате четыре болта (увазааы стрелвама) врепленив кронштейна топливвого фильтра, затем...
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5 Установите новую прокладку, устано​вите маслоотделитель и надежно затяните болты его крепления.

6 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности.

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра
7 Снимите корпус воздушного фильтра (см. главу 4А).

8 Отверните болт крепления колодца щупа для измерения уровня моторного масла и вытяните колодец из поддона.

9 Отверните болты крепления разьема проводки и отведите жгут в сторону.

10 Снимите фиксаторы и отсоедините шланги от маслоотделителя. Если фикса​торы повреждены, замените их.

11 Отверните четыре болта и снимите маслоотделитель (рис. 3.12).

12 Установка выполняется в обратной последовательности. Установите корпус воздушного фильтра (см. главу 4А].

Модификации с дизельными двигателями
13 Слейте моторное масло и охлаждаю​щую жидкость (см. главу 1 Б].

14 Снимите пластиковую панель с двига​теля

15 Высвободите жгуты проводки из про​межуточных креплений к кронштейну топ​ливного фильтра.

16 Высвободите топливную магистраль из фиксатора, затем отверните четыре болта и один винт, поднимите топливный фильтр и поместите его на крышку головки бпока (рис. 3.17,а-в].

17 Ослабьте хомут и отсоедините возду​ховод от впускного коллектора.

18 Отсоедините проводку от датчика давления масла, затем отверните гайки и отсоедините кожух масляного фильтра с маслоотделителем от блока цилиндров (рис 3.19). Удалите вытекшее масло и ох​лаждающую жидкость. Незамедлительно заглушите образовавшиеся отверстия.

19 Ослабьте хомуты и отсоедините от ко​жуха фильтра шланги.

20 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а)
Замените уплотнительное кольцо ко​жуха масляного фильтра и маслоот​делителя.
б]
Залейте моторное масло и охлаждаю​щую жидкость (см. главу ТВ).
4 Система улавливания паров топлива — проверка и замена компонентов
Проверка

1 Неисправность клапана контейнера с углем, поврежденный корпус контейне​ра, поврежденные шланги системы, не​правильная установка шлангов, а также поврежденное уппотнение пробки запра​вочной горловины топливного бака могут привести к нестабильным оборотам холос​того хода, внезапным остановкам двига​теля и снижению его мощности

2 Топливо может вытекать из повреж​денных магистралей, испаряться из по​врежденного контейнера или его клапана, отсоединенных и поврежденных шлангов системы.

3 Внимательно осмотрите все шланги системы в поисках перегибов и спедов повреждений. Замените все поврежденные шланги.

4 Осмотрите контейнер. При обнару​жении повреждений замените его. Вни​матепьно осмотрите дно контейнера. При обнаружении на нем следов топлива замените контейнер и проверьте трубки системы.

Замена компонентов Контейнер с углем
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Рас. 4.5. Контейнер с углем (указан стрелкой) закреплен на задаем подрамнике

Контейнер закреппен на заднем под​рамнике (рис. 4.5).

5 Запомните места подключения всех шлангов, нажмите на фиксаторы и отсо​едините их от контейнера (рис. 4.6).

6 Отверните два винта и снимите контей​нер.

7 Установка выполняется в обратной последовательности.

Клапан
8 Клапан расположен в моторном отсе​ке, на левой стороне головки бпока цилинд​ров. Снимите аккумулятор и его поддон (см. главу 5А).

9 Отсоедините от клапана трубки и про​водку (рис. 4.10,

10 Высвободите клапан из кронштейна.

11 Установка выполняется в обратной последовательности

5 Системы снижения токсичности отработавших газов — проверка и замена % компонентов
5 Очистите уппотнительную шайбу (если " гъ). Осмотрите и. при необходимости, за​мените ее. Нанесите небопьшое количест​во смазки на медной основе на резьбу датчика. Вверните датчик и затяните его, приложив требуемое усилие Соедините разьем проводки и закрепите проводку в фиксаторах.

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра
6 Затяните рычаг стояночного тормоза, поднимите переднюю часть автомобипя и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). От​верните семь винтов и снимите защиту моторного отсека.

7 Рассоедините проводку датчика и высвободите ее из промежуточных креп- пений.

8 Выверните датчик и снимите уппотни​тельную шайбу (если есть) (рис. 5.8).

9 Очистите уппотнительную шайбу (если есть). Осмотрите и, при необходимости, за​мените ее. Нанесите небольшое количест​во смазки на медной основе на резьбу датчика. Вверните датчик и затяните его. приложив требуемое усилие. Соедините разъем проводки и закрепите проводку в фиксаторах.

Замена каталитического нейтрализатора Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
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10 Катапитический нейтрализатор явля​ется неотъемлемой частью выпускного кол​лектора. Последовательность действий при снятии и установке коллектора приведена в гпаве 4А

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра
11 Рассоедините проводку переднего киспородного датчика (рис. 5.11). Высво​бодите ее из промежуточных креппений.

12 Снимите правый приводной вап (см. гпаву 8).

13 Отверните бопты и снимите попереч​ную банку, распопоженную под нейтрапи- затором.

14 Рассоедините проводку заднего кисло​родного датчика. Высвободите ее из проме​жуточных креплений.

15 Отверните гайки креппения неитрапи- затора к коплектору и системе выпуска.
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Рас. 5.4. Выверните кислородный датчик из коллектора
16 Высвободите нейтрализатор из рези​новых подвесов и снимите его (рис. 5.16).
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Рис. 9.8. Задний кислородный датчик (двигатель 2.4 литра)
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Рис. 5.16. Подвесы каталитического нейтрализатора и поперечная балка (указаны стрелками)
Рас. 9.11. Проводка кислородного датчака (указана стрелкой)
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Рис. 5.20. Отверните танки (указаны стрелками) и отсоедините нейтрализатор от системы выпуска

ч
0 t 't
I1 /
Рис. 5.19. Отверните болты кревления поперечной балки (указана стрелкой)

ъ Ш
Ряс. 5.18. DMHIM креммсив» М1ЦЯ1Ы МШириОГО отсека (указаны стрелками)

17 Установка выполняется в обратной последовательности Имейте в виду сле​дующее:

а) Воспользуйтесь новыми прокладками. 61 Воспользуйтесь новыми гайками креп -
пения нейтрализатора в! Болты и гайки затягивайте, приклады​вая требуемые усилия.
Модификации с дизельными двигателями
18 Затяните рычаг стояночного тормоза, поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъ​ем и фиксация автомобиля»). Отверните семь винтов и снимите защиту моторного отсека (рис. 5.18).

19 Отверните болты и снимите попереч​ную балку, расположенную под нейтрали​затором (рис. 5.19).

20 Отверните гайки крепления нейтра​лизатора к системе выпуска (рис 5.20). Снимите прокладку

21 Высвободите нейтрализатор из рези​новых подвесов.

22 Отверните четыре гайки крепления опорного кронштейна к нейтрализатору и задней опоое силового блока.

23 ислабьте хомут и отсоедините нейтра- ниоыир от турбонагнетателя (рис. 5.23). Извлеките нейтрализатор из-под автомо​биля.

24 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

в) Воспользуйтесь новым хомутом креп​ления нейтрализатора к турбонагне​тателю.
61 Воспользуйтесь новыми гайками креп​ления нейтрализатора, в] Болты и гайки затягивайте, приклады​вая требуемые усилия.
Замена клапана системы рециркуляции отработавших газов Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
25 Снимите пластиковую панель с двига​теля.

26 Снимите корпус воздушного фильтра (см. главу 4А).

27 Слейте охлаждающую жидкость (см. главу 1 А).

28 Отверните четыре гайки крепления ко​жуха системы охлаждения к левой стороне головки блока цилиндров.

29 Отверните гайку кронштейна креп​ления разьема проводки кислородного датчика. Отсоедините кожух системы ох​лаждения от головки. Снимите прокладку и избавьтесь от нее.

30 Отсоедините проводку от клапана, за​тем отверните винты и отсоедините клапан от магистрали системы рециркуляции (рис. 5.30). Снимите прокладку и выбросьте ее.

31 Установка выполняется в обратной последовательности. Воспользуйтесь но​выми прокладками.

Модификации с дизельными двигателями
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Ряс. 5.23. Болт (указан стрелкой) яомута
Рис. 5.30. Клапан системы рециркуляции
Рис. 5.39. Снимите «омут (указан стрелкой)

крепления нейтрализатора к турбонагнетателю (бензиновые дввгателв 1.8 и 2.0 литра)

*lhoS40&V50
32 Снимите пластиковую панель с двига-

33 Затяните рычаг стояночного тормоза, поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъ​ем и фиксация автомобиля»). Отверните семь винтов и снимите защиту моторного отсека (рис. 5.18).

34 Примите вес силового блока на подъ​емное приспособление. Если подъемного приспособления нет. заведите под мо​торный отсек домкрат, поместите на его рычаг деревянный брусок, уприте рычаг в поддон и примите вес силового блока на него.

35 Отверните две гайки и два болта и сни​мите правую опору силового блока

36 Отверните два болта и снимите зад​нюю опору силового блока.

37 Ослабьте хомут и отсоедините возду​ховод от впускного коллектора

38 Опустите силовой блок примерно на 8 см и сдвиньте его вперед на небольшое расстояние.

39 Снимите хомут крепления трубки сис​темы рециркуляции к выпускному коллек​тору (рис. 5.39).

40 Отверните винты крепления клапана системы рециркуляции к охладителю и два винта крепления клапана к головке блока цилиндров (рис. 5.40). Для улучшения до​ступа отсоедините воздуховод от корпуса воздушного фильтра, а также отверните винт крепления кронштейна, расположен​ного рядом с клапаном, и отведите в сто​рону трубку.

Отверните нижний винт крепления клапана на несколько оборотов. Снимите клапан и избавьтесь от прокладки

Рас. 5.47. Отсоедвиите шланги (указаны стрелками) от фильтра

41 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а) Замените прокладку клапана. 61 Болты и гайки затяните, приложив тре​буемые усилия, в! Долейте жидкость в систему охлажде​ния (см. главу 1А).
Замена сажевого фильтра
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Рис. 5.40. Винты крепленая клапана системы рециркуляции отработавшая газов (указаны стрел кмн)
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42 Затяните рычаг стояночного тормоза, поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъ​ем и фиксация автомобиля»).
Рас. 5.52. Отсоедините проводку и трубки (указаны стрелкой) от бачка

43 Отверните болты и снимите попереч​ную балку, расположенную под нейтрали​затором. Высвободите проводку из проме​жуточных фиксаторов.

44 Снимите датчик температуры с фильт​ра, затем отверните две гайки крепления фильтра к нейтрализатору (рис. 5.45).

45 Отверните две гайки крепления фильт​ра к системе выпуска.

46 Ослабьте хомуты и отсоедините шлан​ги от фильтра. Запомните места присоеди​нения шлангов (рис. 5.47).

Рас. 5.45. Датчик тампературы (указан стрелкой!
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47 Извлеките фильтр из-под автомобиля. Избавьтесь от прокладки(ок).

48 Установка выполняется в обратной последовательности Имейте в виду сле​дующее:

а]
Замените прокладки.
б]
Воспользуйтесь новыми <айками креп​ления фильтра.
в]
Если вы установили новый фильтр, вгс блок управления необходимо иници​ализировать на станции обслужива​ния
Замена бачка жидкости сажевого фильтра

49 Бачок закреплен на заднем подрамни​ке. Поднимите заднюю часть автомобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъ​ем и фиксация автомобиля»),
50 Отсоедините проводку от датчика уров​ня жидкости.

51 Высвободите фиксаторы и отсоедини​те трубки от бачка (рис. 5.52). Удалите всю вытекшую жидкость.

52 Отверните три винта и снимите бачок. Во время составления данного Руковод​ства запасные части к бачку не поставля​лись. Актуальную информацию вы можете получить на станции обслуживания.

53 Установка выполняется в обратной последовательности. После установки бачка необходимо заполнить жидкостью трубку, соединяющую бачок с топливным баком, а также инициализировать блок уп​равления фильтра.

Замена блока управления сажевым фильтром

54 Выключите зажигание. Снимите по​душку заднего сиденья (см. главу 11).

55 Отведите в сторону ковровое покры​тие (слева), отверните две гайки и снимите блок управления. Отсоедините от него про​водку.

56 Установка выполняется в обратной последовательности. Если вы установили новый блок управления, его необходимо инициализировать на станции обслужи​вания.
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	Легко,

доступно новичку с минимальным ^ опытом \
	Довольво легко, §4,1 Довольно сложно,

доступно Jgai доступно
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	lit! wm
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Спецификации

Тип системы
рабочее напряжение 12 вольт, отрицательная клемма аккумулятора

соединена с кузовом

Аккумулятор
Тип


частично обслуживаемый или необслуживаемый

Емкость (в зависимости от модификации)
60,70 или 80 Ач

Напряжение

Разряженный
-


12.5 вольт

Нормальное

-
-
-
12.6 вольт

Полностью заряжен





„.12.7 вольт

Генератор
Максимальный вырабатываемый ток

(в зависимости от модификации)
120 или 150 А

Стартер
Мощность

Бензиновые двигатели 1.8 и 2.0 литра
1.1 кВт

бензиновые двигатели 2.4 литра
1 4 кВт

Дизельные двигатели
-
1.9 кВт

Моменты затяжки резьбовых соединений
Нм
Болты крепления генератора

Бензиновые двигатели 1.8 и 2.0 литра
нет данных

Бензиновые двигатели 2.4 литра
24
Дизельные двигатели

Мб




.......


10

М10






50

Шкив генератора
-
-
-


80

Свечи накаливания




-
5

Болты крепления стартера

Бензиновые двигатели 1 8 и 2.0 литра

 35

Бензиновые двигатели 2 4 литра
_
-
40


J
Дизельные двигатели


нет данных

1 Общие сведения и меры
предосторожности
Общие сведения

В состав электрооборудования двигате​ля входят компоненты, обеспечивающие зарядку аккумулятора, запуск двигателя и предпусковой подогрев (модификации с ди​зельными двигателями). Поскольку все они имеют отношение исключительно к двигате​лю, их описание выделено в отдельную гла​ву. Описание всего остального электрообо​рудования (ламп, приборов и т. д) приведено в главе 12. Описание системы зажигания приведено в главе 5Б.

Рабочее напряжение всего электро​оборудования — 12 вольт. Отрицательная клемма аккумулятора соединена с ку​зовом.

На автомобили следует устанавливать частично обслуживаемый или необслужи​ваемый аккумулятор. Аккумулятор заряжа​ется от генератора, приводимого поликли​новым ремнем от шкива коленвала.

Для запуска двигателя используется стартер с электромагнитным втягивающим реле. При запуске двигателя втягивающее реле вводит венец стартера в зацепление с зубьями маховика После этого запуска​ется электродвигатель стартера и затем запускается двигатель автомобиля. Сразу же после запуска обороты двигателя на​чинают превышать обороты стартера Для того чтобы предотвратить повреждение венца стартера, на него установлена об​гонная муфта.

Детальное описание компонентов электрооборудования двигателя приведе​но в соответствующих параграфах данной главы. Хотя некоторые компоненты можно отремонтировать, как правило, неисправ​ный компонент подлежит замене. Если вы заинтересованы в самостоятельном вы​полнении ремонта компонентов системы, а не их замене, приобретите руководство «Электрические и электронные системы автомобилей», выпущенное издательством «Алфамер».

Меры предосторожности

А
 Внимание! При обслуживании электрооборудования необхо​димо соблюдать определенные меры безопасности. В результате неосто​рожных действий вы можете повредить дорогостоящие электронные компонен​ты Iполупроводниковые диоды и тран​зисторы], а также травмировать себя. В добавление к мерам предосторожности, приведенным в разделе «Безопасность — прежде всего!» в начале Руководства, при обслуживании электрооборудования сле​дует соблюдать следующие: • Перед началом работы снимите кольца, часы и другие украшения. Даже после отключения аккумулятора в ком​понентах некоторое время сохраняется статический заряд. При касании такого компонента и кузова (или земли] вы мо​жете получить удар током
· Соблюдайте полярность подклю​чения аккумулятора. Компоненты, име​ющие внутри полупроводниковые ком​поненты, такие как генератор, блоки электронного управления или т. п., могут быть повреждены.
· Никогда не отсоединяйте аккумуля​тор или любой компонент системы при работающем двигателе.
· Не пытайтесь запустить двигатель, если генератор отключен от бортовой сети автомобиля.
· Никогда не проверяйте исправность генератора, закорачивая его провода на массу.
· Перед тем как приступить к работе, всегда отсоединяйте проводку от отрица​тельной клеммы аккумулятора.
· Если вы запускаете двигатель от внешнего аккумулятора, всегда соблю​дайте полярность подключения (плюс к плюсу, минус к минусу]. Соблюдайте по​лярность при использовании зарядного устройства аккумулятора.
· Для проверок никогда не используй​те омметр с встроенным генератором.
· Перед использованием сварочного аппарата отсоедините провода от акку​мулятора, отсоедините генератор и все блоки электронного управления различ​ными системами от бортовой сети авто​мобиля. Таким образом вы предотврати​те возможность их повреждения.
2 Аккумулятор —
проверка и зарядка ^
Проверка

Стандартный и частично обслуживаемый аккумулятор
1 Если годовой пробег автомобиля не​велик, следует проверять плотность элек​тролита каждые три месяца. Для этого вы можете воспользоваться гидрометром Сравните полученные результаты с приве​денными в таблице. Имейте в виду, что все цифры приведены для температуры элект​ролита 15 °С. При понижении температуры электролита на каждые 10 °С вычитайте из приведенных величин 0.007. При повыше​нии температуры электролита на каждые 10 °С прибавляйте 0.007.

Температура окружающего аоздука Выше 25 С Ниже 25 °С Полностью заражеа 1.210-1.230 1.270-1 290 Заражен на 70% 1 170-1.190 1.230-1 250 Разрижеи
1.050-1.070 1.110-1 130
2 Если вы считаете, что аккумулятор не​исправен, проверьте плотность электроли​та в каждой банке. Если разница плотности между двумя любыми банками равна или превышает 0.040, то или недостаточно электролита, или повреждены пластины.

3 При такой разнице плотности аккуму​лятор следует заменить. Если же разница меньше 0.040и при этом аккумулятор раз​ряжен, зарядите его (см. далее).

Необслуживаемый аккумулятор
4 Если на автомобиль установлен гер​метичный необслуживаемый аккумулятор, проверить плотность электролита и доба - вить его в аккумулятор нельзя. Однако мож​но проверить его состояние вольтметром или специальным тестером.

5 В некоторые аккумуляторы встроен индикатор состояния. Он расположен на корпусе, сверху Состояние аккумулятора определяется по цвету индикатора. Со​ответствие цвета индикатора состоянию аккумулятора указано на наклейке, рас​положенной на корпусе аккумулятора.

Аккумулятор любого типа
6 Если вы собираетесь проверить состо​яние аккумулятора вольтметром, присоеди​ните его провода к клеммам. Показания вольтметра будут верными, если аккуму​лятор не заряжался как минимум шесть часов. Если заряжался, то включите фары на 30 секунд, затем подождите пять минут. Все электрооборудование должно быть от​ключено. Убедитесь даже в том, что всв двери закрыты и их концевые выкпючатепи разомкнуты.

7 Проверьте напряжение на кпеммах аккумулятора. Если оно меньше 12.2 В. аккумулятор разряжен. Если от 12.2 до 12.4 — то частично разряжен.

8 Если аккумулятор необходимо заря​дить, снимите его с автомобипя (см. пара​граф 3) и зарядите (см. далее).

Зарядка аккумулятора

Примечание. Ниже приведена примерная последовательность действий. Более точ​ная информация находится в руководстве по эксплуатации зарядного устройства или на корпусе аккумулятора
Стандартный и частично обслуживаемый аккумулятор
9 Установите ток величиной примерно 10% от емкости аккумулятора. Например, если емкость аккумулятора 45 Ач, заря​жать его следует током 4.5 ампер. Заря​жайте аккумулятор до тех пор, пока в те​чение 4 часов ппотность эпектропита не изменится.

10 При жепании можете заряжать акку- мупятор всю ночь током 1.5 А.

11 Мы не рекомендуем попьзоваться зарядными устройствами, позвопяющи- ми зарядить аккумупятор за 1 -2 часа. Вы можете перегреть его и вывести из строя. Еспи аккумупятор попностью разряжен, для его полной зарядки может потребоваться более 24 часов.

12 Температура эпектропита при зарядке не допжна превышать 38 °С.

Необслуживаемый аккумулятор
Эти аккумупяторы заряжаются допьше. Время, необходимое для зарядки, зависит от степени разряженности аккумулятора. Иногда процесс может занять до трех су​ток.

Рас. 3.1. Сиамате пластиковые панели с гаек крепленая растяжка (указана стрелкой) I отверните ак

13 Заряжать аккумулятор такого типа необходимо, подав на его клеммы от 13.9 до 14 9 В током не более 25 ампер. Таким способом частично зарядить аккумулятор можно за три часа (напряжение на клеммах будет 12.5 В). При этом аккумулятор перед зарядкой должен быть частично заряжен. Если вы заряжаете полностью разряжен​ный аккумулятор, его полная зарядка зай​мет значительно больше времени.

he. 3.4. Ослабьте гайку (указана стрелкой) а отсоедааате вонтактиую площадку от положительной клеммы

14 Если аккумулятор полностью разряжен (напряжение менее 12.2 В), мы советуем зарядить его на станции обслуживания или в специализированной мастерской, по​скольку ток зарядки может быть высоким, а процесс должен постоянно контролиро​ваться.

3 Аккумулятор — снятие и установка
Примечание. Если на автомобиль уста​новлен дополнительный обогреватель с дистанционным управлением, после от​ключения аккумулятора персональный код меняется на заводской [1234).
А
 Внимание! После выключения зажигания подожди те не менее 5 минут, затем отсоедините проводку от аккумулятора. За это вре​мя блоки управления различными сис​темами сохранят текущие настройки в памяти.
Снятие

1 Аккумулятор находится в левом углу моторного отсека. Снимите пластиковые

Рас. 3.2. Высвободате факсатор в снамате кожух с аккумулятора

панели отделки растяжки, расположенной в моторном отсеке. Отверните гайки и сни​мите растяжку (рис. 3.1).

2 Высвободите фиксатор и снимите ко​жух с аккумулятора (рис. 3.2).

3 Ослабьте гайку крепления контактной площадки отрицательного провода к клем​ме аккумулятора. Отсоедините площадку от клеммы (рис. 3.3).

4 Ослабьте гайку крепления контактной площадки положительного провода к клем​ме аккумулятора. Отсоедините площадку от клеммы (рис. 3.4).

5 Отверткой высвободите переднюю па​нель отделки поддона аккумулятора.

6 Отверните гайки и снимите скобу креп​ления аккумулятора (рис. 3.6).

7 Снимите аккумулятор.

Установка

8 Поместите аккумулятор на поддон.

9 Установите скобу и надежно затяните гайку ее крепления.

10 Включите зажигание, присоедините проводку к положительной клемме акку​мулятора. затем — к отрицательной. Нане​сите на контактные площадки технический вазелин. Таким образом вы предотвратите появление коррозии. Перед тем как присо​единять проводку к аккумулятору, убеди​тесь в том, что в салоне никого нет.

11 Установите кожух на аккумулятор. Установите растяжку и надежно затяните гайки ее крепления.
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Ряс. З.Б. Отверните гайка (указаны стрелками) и снимите скобу
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12 Имейте в виду, что несколько минут после запуска двигатель может работать нестабильно. Это связано с тем, что блок управления восстанавливает оптимальные

Рас. 3.3. Ослабьте гайку а отсоедаиате воитавтную площадку от отрацательаой клеммы

настройки работы двигателя. Инициализи​руйте центральный замок, отперев замки ключом или пультом дистанционного уп​равления.

4 Система зарядки аккумулятора — проверка
Примечание. Перед началом работы ознакомьтесь с мерами предосторож​ности, приведенными в разделе «Безопас​ность — прежде всего!» и в параграфе 1 даннойгпавы
1 Если контрольная лампа зарядки ак​кумулятора не включается при включении зажигания, проверьте проводку генера​тора. Если она не повреждена и надежно присоединена, то. возможно, неисправен генератор. Выполните его диагностику на станции обслуживания.

2 Если контрольная лампа включается во время движения, остановите двигатель и проверьте натяжение ремня привода вспо​могательного оборудования(см. главу 1А или 1 Б), а также проверьте проводку гене​ратора. Если ремень натянут, а проводка исправна, то, возможно, неисправен гене​ратор. Выполните его диагностику на стан​ции обслуживания.

3 Если вы считаете, что генератор не​исправен (даже если контрольная лампа функционирует нормально), проверьте напряжение в бортовой сети следующим образом.

4 Подключите вольтметр к аккумулятору и запустите двигатель.

5 Увеличивайте обороты двигателя до тех пор, пока напряжение в сети не стаби​лизируется. Оно должно быть в пределах от 13.5 до 14.8 В.

6 Включите как можно больше элект​роприборов (фары, отопитель, прикурива​тель и т. д.) и снова проверьте показания вольтметра. Оно должно быть в прежнем диапазоне.

7 Если напряжение в системе превыша​ет 14.8 вольт, то, скорее всего, неисправен регулятор напряжения. Если напряжение в сети ниже 13.5 вольт, возможно, изно​шены щетки генератора, ослабли пружины щеток, неисправен регулятор напряжения или диодный мост. Причиной этого также
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Рис. 5.6. Отсоедините проводку от терманала, сдвиньте резиновый пыльник и сведите второй провод со шпильки (проводка указана стрелками)

Рис. 5.8. Гайки крепления подкрылка (указаны стрелками)

t ft 't
ъ Ш
Рас. 5.5. Отверните семь винтов (указаны стрелками] и снимите защиту моторного отсека

может быть сильный износ токосъемных ко​лец генератора. Генератор в данном случае должен быть отремонтирован или заменен

5 Генератор —
снятие и установка ^
Снятие

1 Отсоедините проводку от отрицательной клеммы аккумулятора (см. параграф 3).

2 Снимите ремень привода вспомога​тельных агрегатов (см. главу 1А или 1 Б).

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
3 Снимите пластиковую панель с двига​теля.
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Рис. 5.9. Сдвиньте резиновый пыльник (указан стрелкой) и отсоедините один провод. Затем отсоедините второй прпаод (указан стрепкой)
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Рис. 5.14. Отверните три болта, ослабьте винт (указааы стрелками) и снимите генератор

Рис. 5.12,6. Поднимите фипьтр, не отсоедииаа от aero магастрапи

4 Отверните верхний болт крепления генератора.

5 Поднимите автомобиль и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Отверните семь винтов и сни​мите защиту моторного отсека (рис. 5.5).

6 Отсоедините проводку от терминалов, расположенных на задней стороне генера​тора (рис. 5.6).

7 Отверните два нижних болта и снимите генератор.

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра
8 Поднимите переднюю часть автомо​биля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Сни​мите правое переднее колесо. Отверните винты и гайки и снимите пластиковый под​крылок (рис. 5.8).
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Рис. 5.11. Отверните болты (уаазаиы стрепкама) и снимите крышку

Рис. 5.13. Снимите колпачок и отсоедините проводку

9 Отсоедините проводку от терминалов, расположенных на задней стороне генера​тора (рис. 5.9),

10 Отверните болты и снимите генера​тор.

Модификации с дизельными двигателями
11 Отверните бопты и снимите крышку с топливного фильтра (рис. 5 11).

12 Отсоедините проводку от фильтре, за​тем отверните винт и поднимите фильтр, не отсоединяя шланги (рис. 5.12,а,б)

13 Отсоедините разъем от терминала ге​нератора. затем снимите колпачок, отвер​ните гайку и отсоедините наконечник вто​рого провода от генератора (рис. 5.13).

14 Отверните три болта, ослабьте винт и снимите генератор (рис. 5.14).

Установка
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Рис. 5.12,а. Отверните винт (указан стрепкой)

Установка выполняется в обратной последоввтельности. Болты и гайки затя​ните. приложив требуемые усилия.

6 Генеоатор — замена щеток
1 Снимите генератор (см. параграф 5).

2 Поместите его на верстак шкивом вниз.

3 Отверните гайки/винты и снимите с генератора заднюю пластиковую крышку (рис. 6.3).

4 Отверните винты и аккуратно извлеки​те из генератора щетки вместе с держате​лем (рис. 6 4).

5 Осмотрите щетки в поисках следов из​носа и повреждений Минимально допусти​мая длина щеток не оговаривается, однако следы сильного износа будут достаточно очевидны (рис. 6.5).

6 Очистите токосьемные кольца, распо​ложенные на вале генератора, и осмотрите их (рис. 6.6). При обнаружении следов чрез​мерного износа или повреждений генера​тор следует заменить.

7 Устанавливая щетки, заведите их внутрь держателя и заблокируйте их, заве​дя канцелярскую скрепку или сверло диа​метром 1.5 мм в специапьное отверстие, расположенное на держателе (рис. 6.7).

8 Заведите держатель на место и надеж​но затяните винты его крепления. Извлеки​те скрепку, разбпокировае щетки.

Ы Установите на генератор заднюю крышку, затяните гайки, затем установите генератор.

7 Система запуска двигателя — проверка
З»
Примечание. Перед началом работы ознакомьтесь с мерами предосторожнос​ти, приведенными в разделе «Безопас​ность — прежде всего!» и в параграфе 1 данной главы.
1 Если при повороте ключа стартер не включается, то возможно: а] Аккумулятор разряжен. 61 Проводка системы запуска не в состоя​нии подать к стартеру необходимый ток.
в)
Втягивающее репе неисправно.
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Pic. 6.3. Отверните три гайки и снимите крышку

г]
Электродвигатель стартера неиспра​вен.
Рас. Б.6. Осмотрите токосьемные кольца, расположенные аа вале гевератора

2 Для проверки аккумулятора включите фары. Если через несколько секунд их свет меркнет, то аккумулятор разряжен. Зарядите его (см. параграф 2) или заме​ните. Если фары продолжают ярко гореть, попробуйте еще раз включить стартер. Если свет фар меркнет, это значит, что напряжение на полюсах стартера есть, но его электродвигатель неисправен. Если свет фар не меняется (и втягивающее реле стартера не щелкает), неисправно втягивающее реле. Если стартер прово​рачивается медленно, но вы уверены,что аккумулятор заряжен, то или неисправен электродвигатель стартера, или в цепи питания стартера есть большое сопро​тивление (плохой контакт).

3 Если вы считаете, что есть проблемы с проводкой, отсоедините провода от клемм аккумулятора и стартера. Также снимите шины заземления двигателя и коробки передач. Тщательно очистите разьемы и присоедините их. Вольтметром или тес​тером проверьте, есть ли напряжение на терминале стартера. Для предотвращения появления коррозии, подключив провода к клеммам аккумулятора, нанесите на них технический вазелин.

Рис. 6.4. Винты креплении держателя щеток Рис. G.5. Осмотрите щетаа а поискан следов (указааы стрелками)
износа а повреждений
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4 Если вккумулятор заряжен, а вся про​водка надежно присоединена, отсоедините разъем от втягивающего реле. Подключите вольтметр к разьему и массе и попробуйте запустить двигатель. При этом на разьеме должно появиться напряжение. Если на​пряжение появипось,цепь в порядке, если нет, то проверьте цепь (см. гпаву 12).

Рас. 6.7. Заблокаруйте щетка внутри держателя ванцелнрской скрепкой

5 Проверить Исправность втягиваю​щего репе можно следующим образом. Присоедините вольтметр к терминвлу втягивающего реле и к массе. Попробуй​те запустить двигатель. Если напряжение появляется, но стартер не включается (реле не щелкает), реле неисправно и его следует заменить.

6 Если реле и его проводка в порядке, неисправен, скорее всего, стартер. Про​верить стартер необходимо на станции обслуживания или в специализированной мастерской. Возможно, на ремонт вы по​тратите значительно меньшую сумму, чем на покупку нового стартера.

8 Стартер —
снятие и установка
Снятие

1 Отсоедините проводку от отрицательной клеммы аккумулятора (см. параграф 3).

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
2 Поднимите переднюю часть автомо​биля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Отвер​ните семь винтов и снимите защиту мотор​ного отсека (рис. 5.5).

3 Отсоедините проводку от втягивающе​го реле (рис. 8.3).
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Отверните гайки и отведите в сто​рону кронштейн креппения проводки (рис. 8.4).

4 Отверните болты и снимите задний опорный кронштейн (если есть) стартера.

5 Отверните болты и снимите стартер. Избавьтесь от прокладки.

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра
6 Снимите корпус воздушного фильтра (см. главу 4А).

7 Для получения доступа к болтам креп​ления стартера отведите в сторону шланг системы охлаждения, затем ослабьте крон​штейн крепления шланга и отогните крон​штейн.

8 Отсоедините проводку от втягивающе​го репе (рис. 8.9).

9 Отверните болты и снимите стартер (рис. 8.10).

Модификации с дизельными двигателями
10 Поднимите переднюю часть автомо​биля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Отвер​ните семь винтов и снимите защиту мотор​ного отсека (рис. 5.5).

11 Отверните гайки (М8 и Мб) и сдвинь​те вправо крышку с терминалов втягива​ющего реле и отсоедините проводку (рис. 8.12).

12 Отверните болты и снимите стартер через низ моторного отсека (рис. 8.13).

Установка
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Рис. 8.3. Отверните rainy (указана стрелкой) и сведите контактную площадку со шпильки

13 Установка выполняется в обратной последовательности. Болты и гайки затя​ните, приложив требуемые усилия.

9 Стартер —
к
проверка и ремонт ^
Если вы считаете, что стартер неисправен, снимите его и отвезите на станцию обслу​живания или в специализированную мас​терскую для выпопнения диагностики. На станции вам могут за умеренную ппату за​менить щетки. Но перед тем, как выпопнять серьезный ремонт, узнайте его стоимость — возможно, вам будет выгоднее приобрести новый ипи восстановпенный стартер.

10 Система
предпускового подогрева(дизельные модификации) — общие сведения
Для облегчения запуска на дизельные дви​гатели установлена система предпускового подогрева. Она состоит из репе и четырех свечей накапивания. Системой управпяет бпок управпения двигателем, анализируя информацию, поступающую от датчика температуры охпаждающей жидкости (см. главу 3).

Рис. 8.4. Саедате кронштейн со шпипек

Свечи представляют собой небольшие нагревательные элементы, расположенные в стальном корпусе. На одном крае свечи находится наконечник нагреватепьного эле​мента. к противоположному присоединяется проводка. Свечи установлены таким образом, что нагревательные элементы расположены внутри камер сгорания При подаче напря​жения на свечу наконечник очень быстро нагревается, увепичивая температуру воз​духа, находящегося в камере сгорания. На​конечники свечей распопожены параллельно соппам форсунок. Топливо, проходя вдоль нагревательного элемента, также нагревает​ся. Таким образом достигается оптимальная для воспламенения температура.

Длительность работы свечей опреде- пяется блоком управпения двигатепем.

При включении системы на приборном щитке вкпючается контропьная лампа. По​сле того как оптимальная температура воз​духа достигнута, пампа откпючается. однако напряжение на свечи продолжает подавать​ся. Таким образом снижается содержание вредных веществ в отработавших газах. Если поспе вкпючения зажигания попыток запуска двигатепя не предпринимается, система отключается [чтобы не разряжать аккумулятор и не повредить свечи).

11 Система
предпускового подогрева (дизельные модификации) — проверка
^
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Рис. 8.S. Снимите колпачок (уаазаи стрелкой), отверните тайку а отсоедините проводку

1 Полную проверку системы можно вы- попнить топько на станции обслуживания, подкпючив специапьное оборудование к диагностическому разьему. расположен​ному над педалями (см. гпаву 4Б). Еспи вы
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Рис. 8.10. Обратите внимание на иаправлвющую Рис. 8.12. Отверните гайка (указаны стрелкамв) Рас. 8.13. болты креплении стартера (указаны (указана стрелкпй)
и отсоедиинте проводку
стрелками! — модификации с дизельными

двигателимн

считаете, что система неисправна, выпол​ните следующие проверки

2 Подключите один вывод вольтметра к терминалу свечи, а второй — к массе.

А Внимание! Не касайтесь кузова проводом, находящимся под на​пряжением.
3 Попросите ассистента включить за​жигание На свече должно появиться на​пряжение.

Примечание. Сначала напряжение будет меньше 12 вольт, однако по мере нагре​ва свечи оно должно увеличиться. После завершения работы системы напряжение Рис. 12.2. Отсоедините шланги (указаны должно исчезнуть
стрелками) от охладителя
4 Если напряжение на свечу не посту​пает. неисправно или реле системы, или проводка
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Рис. 12.4. Отвериите гайки (указаны стрелкам») крепленая проводки к свечам
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Рис. 13.3. Фиксатор разъема вроводкв а гайка крепления реле (указаны стрелками)

5 Если вы считаете, что неисправна свеча, измерьте сопротивление всех све​чей между их терминалами и массой. Сравните полученные результаты. Если сопротивление какой-то свечи значитель​но отличается от сопротивления осталь​ных, замените ее.

Рис. 12.5. Выверните сиечи из головки

6 Если вы не смогли обнаружить причину неисправности, обратитесь на фирменную станцию.

12 Свечи накаливания — снятие, проверка и установка

Снятие

Свечи расположены на задней стороне головки блока цилиндров Снимите клапан системы рециркуляции отработавших га​зов (см. главу 4В).

Пережмите шланги охладителя сис​темы рециркуляции отработавших газов, затем ослабьте хомуты и отсоедините их от охладителя (рис. 12.2).

Отверните болты/гайки и снимите охладитель.

Отверните гайки и отсоедините про​водку от свечей накаливания (рис. 12.4).

Высокой торцевой головкой вывер​ните свечи из головки (рис. 12.5).

Проверка

Осмотрите свечи в поисках следов повреждений. Обуглившиеся или повреж​денные наконечники свидетельствуют о неравномерном распределении топлива в камерах сгорания В этом случае проверь​те работоспособность форсунок на станции обслуживания.

Если свечи находятся в удовлетвори​тельном состоянии, проверьте их работо​способность (см. параграф 11).

Для того чтобы проверить равномер​ность нагрева свечи, ее можно включить, подав на нее 12 вольт. При включении свечей, снятых с двигателя, соблюдайте следующие меры предосторожности:

а]
Аккуратно закрепите свечу в тисках или плоскогубцах. Помните, что свеча очень сильно нагревается.
б]
Питание на свечу подавайте только че​рез плавкий предохранитель. Таким об​разом вы предотвратите возможность повреждения свечи в результате ко​роткого замыкания.
в]
После завершения проверки дайте свечам полностью остыть.
Исправная свеча накаляется докрас​на примерно за пять секунд. Если для до​стижения рабочей температуры свече требуется больше времени или она на​чинает разогреваться с середины, а не с конца, то она неисправна. Ев необходимо заменить.

Установка

Тщательно очистите свечи и резьбовые отверстия в головке блока цилиндров.

Нанесите немного смазки на медной основе на резьбы свечей, вверните их и затяните, приложив требуемое усилие.

Присоедините проводку к свечам и надежно затяните гайки ее крепления.

Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности

13 Реле свечей накаливания — снятие и установка
1 Реле находится в левом переднем углу моторного отсека, на лонжероне.

2 Снимите передний бампер (см. гла​ву 11).

3 Вьпянитв фиксатор и отсоедините про​водку от реле (рис. 13.3).

4 Отверните гайку и снимите реле.

5 Установка выполняется в обратной последовательности.

Глава 5 часть Б
Система зажигания — бензиновые двигатели
Содержание

Спецификации
5Б«1
1 Общие сведения
56*2
2 Система зажигания — проверка
5Б • 2

3 Поиск неисправностей системы зажигания — общие сведения
56*3

Степени сложности

	Легко,
	II !
	Довольно легко,
	I
	Довопьно сложно.
	1
	Сложно,
	
	Очень сложно,
	

	доступно новичку
	
	доступно
	
	доступно
	
	доступно
	
	доступно очень
	

	с минимальным
	
	для начинающего
	
	компетентному
	
	опытному
	
	опытному механику
	ч

	опытом
	ч
	с небольшим опытом
	ч
	автомеханику
	ч
	автомеханику
	ч
	или профессионалу
	■ч


Спецификации

Общие сведения
Тип системы


без распределителя, с электронным управлением

Порядок работы цилиндров

Четырехципиндровые двигатели
1-3-4-2 (первый цилиндр расположен со стороны привода

ГРМ)

Пятицилиндровые двигатели
1 -2-4-5-3 (первый цилиндр расположен со стороны привода

ГРМ)

Свечи зажигания
Тип


см. Спецификации к главе 1А

Угол опережения зажигания
Проверка


постоянно меняется системой управления двигателем Проверяется

только при помощи специвльного оборудования

Катушки зажигания
Сопротивление первичной обмотки
нет данных

Сопротивление вторичной обмотки
нет данных

Датчик детонации
Сопротивление

Бензиновые двигатели 1.8 и 2.0 литра
4.9 МОм

Бензиновые двигатели 2 4 литра
-
нет данных

Моменты затяжки резьбовых соединений
Нм
Катушка зажигания


10

4 Катушки зажигания — снятие и установка
5Б • 4

5 Датчик(и) детонации — снятие и установка
5Б • 4

Выключатель зажигания — снятие и установка
см. главу 12

Замена свечей зажигания
см. главу 1А

Датчик детонации
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1 Общие сведения
Система зажигания предназначена для воспламенения воздушно-топливной сме​си, подающейся в камеры сгорания. Для обеспечения максимальных мощностных характеристик двигателя топливо воспла​меняется в строго определенный момент. Система управления двигателем — микро​процессорная.

Система зажигания состоит из катушек зажигания, свечей и датчика(ов] детонации. Анализируя информацию, поступающую от различных датчиков, система управления двигателем управляет системой зажига​ния. Система функционирует следующим образом.

На модификациях с двигателями 2.4 литра на наружной поверхности маховика находятся отверстия, в непосредственной близости от которых расположена рабочая поверхность датчика положения коленвала. Каждый раз. когда площадки, расположен​ные между отверстиями, проходят мимо датчика, он посылает в блок управления импульсы. Анализируя попученную ин​формацию. блок опредепяет частоту вра​щения двигатепя и попожение коленвала. Все отверстия распредепены равномерно по всей поверхности маховика, за искпю- чением одного участка. На этом участке отверстия нет (соответственно, площадка в два раза длиннее). Во время прохождения этого участка мимо рабочего элемента дат​чика импупьс в блок не посыпается. Бпок, не попучая сигнал от датчика, опредепяет это положение вала как верхнюю мертвую точку поршня первого цилиндра. Для того чтобы блок смог определить, в какой из двух мертвых точек находится поршень (в конце такта сжатия или такта выпуска), установ- лен датчик попожения распредвапа

На модификациях с двигателями 1.8 и 2.0 литра датчик расположен рядом со шки​вом коленвала. За шкивом расположено зубчатое колесо привода датчика. Рабочая поверхность датчика положения коленвала расположена в непосредственной бпизости от зубьев колеса. Каждый раз. когда зуб ко​леса проходит мимо датчика, он посылает в блок управпения импульс. Анализируя попученную информацию, блок опредепяет частоту вращения двигателя и попожение коленвала. Все зубья распределены рав​номерно по периметру копеса, за исключе​
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Рис. 1. Диагностически! разъем находится

нием одного участка. На этом участке зуба нет. Во время прохождения этого участка мимо рабочего элемента датчика импупьс в блок не посылается. Блок, не попучая сиг​нал от датчика, определяет это положение вала как верхнюю мертвую точку поршня первого ципиндра. Для того чтобы блок смог опредепить, в какой из двух мертвых точек находится поршень [в конце такта сжатия или такта выпуска), установпен дат​чик положения распредвапа

Информация о нагрузке на двигатель поступает в блок управления от датчика абсолютного давления в коллекторе (или, в зависимости от модификации, от датчика массового расхода воздуха). В состав систе​мы входит также датчик детонации (на дви​гатели 2.4 литра установлено два датчика). Рабочий элемент этого датчика чувствителен к вибрациям, возникающим при раннем за​жигании. Информация о других параметрах работы двигатепя поступает в блок от датчи​ков температуры охлаждающей жидкости, попожения дросселя, скорости движения автомобиля, положения селектора автома​тической коробки передач и т. д

Анализируя эту постоянно меняющу​юся информацию, система определяет точное время воспламенения смеси (вы​бирается опредепенное значение угла опережения зажигания из хранящихся в ее памяти).

Опредепие время, блок посыпает ко​манду в преобразоватепь напряжения. Получив команду, преобразоватепь пре​рывает подачу тока к первичной обмотке катушки. При этом во вторичной обмотке образуется заряд высокого напряжения, который передается непосредственно к свече. Дапее цикл повторяется для следу​ющего цилиндра.

При обнаружении некоторых неис​правностей (например, выходе из строя какого-либо датчика) система управпения двигателем может переключиться в «бе​зопасный» режим работы. При вкпючении этого режима вы сможете доехать до стан​ции или гаража. На приборном щитке вклю​чается специальная пампа. Динамические характеристики двигателя могут быть сни​жены, двигатель может работать нестабиль​но (особенно если он не прогрет). Однако возможны ситуации, когда вы не почувству​ете никаких изменений в работе двигатепя и переход системы в «безопасный» режим будет сопровождаться только включением лампы на приборном щитке. В память блока управпения двигателем при этом заносит​ся соответствующий код неисправности, который впоследствии можно считать на станции обслуживания. Диагностический разьем находится над педалями (рис. 1).

2 Система зажигания —% проверка
А
 Внимание! Рабочее напряже​ние электронных систем зажи​гания значительно выше, чем у традиционных систем. При выполнении любых работ при включенном зажигании будьте предельно осторожны. Людям с имплантированными кардиостимуля​торами не следует выполнять эти ра​боты.
Общие сведения

1 Компоненты системы зажигания очень надежны. Причинами бопьшинства неисправностей являются поврежденная проводка, окиспившиеся контакты и утечки напряжения. Перед тем как делать заклю​чение о неисправности какого-либо компо​нента системы, тщатепьно проверьте всю проводку.

2 Проверять исправность свечи, вывер​нув ее, приблизив к двигателю и включив стартер, нельзя. Вы можете не только по​лучить сильный удар током, но и вывести из строя блок управпения. Также никогда не снимайте катушку со свечи при рабо​тающем двигателе (для проверки наличия искры). Вы можете не только получить удар током и вывести из строя блок управления, но и повредить каталитический нейтрали​затор (несгоревшее топливо может воспла​мениться внутри него).

3 Для определения причин очевидных неисправностей, таких как невозможность запуска двигателя, или пропусков зажига​ния можете выполнить следующие про​верки (хотя мы рекомендуем выполнить диагностику на станции обслуживания). Возникновение многих неисправностей приводит к переходу системы управления двигателем в «безопасный» режим. Поиск причины неисправности в этом случае зна​чительно осложняется. В этом режиме ра​боты системы могут иметь место большой расход топлива, нестабильные обороты холостого хода, снижение мощности, де​тонация и т. д.

Двигатель не запускается

Примечание. Имейте в виду, что двигатель не запустится при включенном или вышед​шем из строя иммобилайзере.
4 Если при вкпючении стартера двига​тель не проворачивается или проворачи​вается очень медленно, проверьте аккуму- пятор и стартер. Подключите вольтметр к клеммам аккумулятора (соблюдая поляр​ность) и измерьте напряжение, пытаясь провернуть двигатель в течение 10 секунд Если напряжение не превышает 9.5 вольт, прежде всего проверьте аккумулятор, за​тем стартер, после чего систему зарядки (см. гпаву 5А).

Пропуски зажигания

5 Причиной нерегулярных пропусков за​жигания может быть ненадежный контакт в проводке катушек или какого-нибудь дат​чика.

6 Выключите зажигание и проверьте всю проводку системы зажигания. Все контакты должны быть надежными, разъ​емы — чистыми и не окислившимися.

7 Причиной регулярных пропусков зажи​гания может быть неисправность катушки или свечи зажигания. Поскольку справоч​ных данных для катушек нет, выпопните диагностику на фирменной станции обслу​живания.

8 Дальнейшие проверки системы следу​ет выполнять после считывания кодов не​исправностей из памяти блока управления двигателем.

3 Поиск неисправностей системы зажигания — общие сведения
Примечание. Топливная система и за​жигание взаимосвязаны. Некоторые из процедур, приведенных здесь, применимы и при поиске неисправностей топливной системы.
Общие сведения

1 В топливную систему и систему зажи​гания описываемых автомобилей встрое​на автоматическая система диагностики, служащая для облегчения обнаружения неисправностей. Эта система, работая в постоянном взаимодействии с блоками управления, постоянно проверяет работо​способность всех узлов систем. При об​наружении неисправности в память блока управления заносится набор символов (код неисправности), который впоследствии можно считать и расшифровать с помо​щью специального оборудования. Диагнос​тический разъем находится над педалями (рис. 1.9).

2 При ухудшении рабочих параметров двигателя, считав коды неисправностей, можно значительно сузить круг поисков (например, убедиться в том. что неисправна проводка, а не компонент).

3 Считыватель кодов неисправностей — достаточно дорогой прибор. Приобретать его для личного пользования нецелесо​образно. Обратитесь на станцию обслу​живания

Предварительные проверки

Примечание. Приступая к выполнению этих проверок, вспомните, не появилась ли эта неисправность сразу же после выпол​нения какого-либо ремонта. Даже если не​исправность не имеет никакого отношения к этому узлу, при сборке могли неправильно установить другой компонент, в результате чего и появилась неисправность.
Если вы пытаетесь найти причину ухуд​шения рабочих параметров двигателя, в до​полнение к приведенным ниже проверкам измерьте компрессию в цилиндрах. Убеди​тесь также в том. что топливный фильтр и сменный элемент воздушного фильтра не заблокированы (см. главы 1 и 2].
Помните, что вы можете считывать коды неисправностей из памяти блока управления двигателем.
4 Откройте капот и проверьте надеж​ность присоединения проводки к клеммам аккумулятора. Если контакт ненадежен, подтяните гайки крепления контактных площадок или замените проводку. Анало​гичным образом проверьте надежность присоединения всех шин заземления, а также удалите все следы коррозии и за​грязнений с контвктных площадок прово​дов и сопрягаемых поверхностей.

5 Методично проверьте всю видимую проводку и разъемы. На данном этапе вы ищете очевидный обрыв какого-либо про​вода (зажатого между острыми кромками небрежно установленных компонентов, перетертого движущимися узлами или оплавленного сильно нагретым узлом). Как правило, обрыв проводов происходит из-за небрежно выполненной установки снятых при выполнении ремонта компо​нентов.

6 При обрыве жилы провода его изо​ляция может остаться неповрежденной. Это может произойти из-за неправильной прокладки жгута проводки и его чрезмер​ного натяжения или перегиба. Обнаружив неестественно изогнутую или натянутую проводку, вы сможете тестовым оборудо​ванием без особых проблем обнаружить поврежденный провод.

7 В зависимости от степени повреж​дения проводки вы можете восстано​вить соединение и пропаять его (если позволяет длине проводе) или вставить в разрыв отрезок аналогичного прово​да, пропаяв соединения с обеих сторон. Восстановив контакт, изолируйте его изоляционной лентой или термоусадоч​ной трубкой. Если повреждения проводки достаточно обширны, мы рекомендуем заменить весь жгут, вне зависимости от его стоимости.

8 Восстановив поврежденную проводку, правильно проложите ее. Она не должна касаться движущихся узлов и сильно пе​регибаться. Надежно зафиксируйте ее во всех промежуточных креплениях.

9 Проверьте все разъемы проводки. Они должны быть надежно присоединены, на них не должно быть загрязнений. Если на разъеме есть фиксатор, он должен быть надежно закреплен. Если на поверхности разъема видны следы коррозии (белые или зеленые отложения) или грязи, его необхо​димо отсоединить и тщательно очистить специальным средством. Если терминалы разъема повреждены коррозией, его сле​дует заменить (возможно, вам придется заменить жгут целиком).

10 Если же вы смогли удалить все следы коррозии, после чего выяснилось, что шты​ри практически не повреждены, заполните разъем специальной смазкой, которая ис​ключит возможность проникновения вла​ги и грязи внутрь. Подходящую смазку вы можете приобрести на фирменной станции или в магазине.

11 Работая в моторном отсеке, осмотрите все вакуумные шланги и трубки. Они долж​ны быть правильно проложены и надежно присоединены. На них не должно быть тре​щин и других повреждений. Они не должны быть зажаты или скручены. Замените все поврежденные шланги и трубки.

12 Следуя от топливного бака к фильтру и далее к топливной рампе, проверьте топ​ливные магистрали и замените повреж​денные.

13 Снимите крышку с корпуса воздушного фильтре и осмотрите сменный элемент. Он не должен быть грязным и влажным. При загрязнении рабочей поверхности сменно​го элемента его пропускная способность снижается. Соответственно, снижается и количество воздуха, поступающего в дви​гатель. Если элемент загрязнен, замените его [см. главу 1 А).

14 Запустите двигатель и оставьте его работать на холостых оборотах.

А
 Внимание! Работая в мотор​ном отсеке при работающем двигателе, будьте крайне осто​рожны. Вы можете не только получить травму от движущихся, но и ожог от сильно нагретых узлов. Перед началом работы ознакомьтесь с мерами безо​пасности, приведенными в разделе «Бе​зопасность — прежде всего!» в начале данного Руководства. Не приближайте волосы и края одежды к двигающимся узлам.
15 Следуя от воздухозаборника к корпу​су воздушного фильтра и далее до дрос​селя и впускного коллектора, убедитесь в отсутствии утечек из воздуховодов и ва​куумных шлангов. О наличии серьезной утечки свидетельствует свист или другой звук. Небольшие.утечки можно обнаружить, нанеся мыльную воду на отрезок подозри​тельного воздуховода (если утечка есть, вы должны увидеть пузыри) или вакуумного шланга (при наличии утечки вода будет вса​сываться внутрь). При обнаружении утечки затяните ослабший хомут или замените воздуховод.

16 Аналогичным образом, следуя от головки блока и выпускного коллектора к нейтрализатору и далее до основного глушителя, убедитесь в отсутствии утечек из системы выпуска отработавших газов. Вы значительно облегчите себе работу, подняв автомобиль и установив его на надежные опоры. Попросите ассистента закрыть ветошью выпускную трубу и при​слушайтесь к работе системы. Звук утечек должен быть достаточно очевидным. При обнаружении утечки затяните соответ​ствующий хомут, замените прокладку или секцию системы.

17 Можно проверить надежность разъ​емов, перемещая их при работающем дви​гателе. Изменение режима его работы свидетельствует о надежности контакта и исправности проводки, тогда как от​соединение поврежденного провода(или ненадежно присоединенного разъема) не приведет к изменениям. Замените по​врежденный разъем или отремонтируйте проводку. Имейте в виду, что вам, возмож​но. придется заменить весь жгут.

Остановите двигатель. Если причина неисправности так и не обнаружена, вы​полните диагностику на станции обслужи​вания.

Рас. 4.6. Нажмате на фавсатор а отсоедините проводку от натушнн

4 Катушки зажигания —% снятие и установка ^
Снятие

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
1 Снимите пластиковую панель с двига​теля.
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Рис. 5.4. Датчан детоиацаи (указан стрелкой) — двигатели 1.8 и 2.0 латра

2 Отсоедините проводку от катушек за​жигания (рис. 4.2). Катушки следует сни​мать по очереди, чтобы не перепутать при установке. Однако если на них нанесена маркировка, очередность снятия значения не имеет.

3 Каждая катушка крепится одним бол​том. Отверните болты и аккуратно сведите катушки со свечей (рис. 4.3).

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра
4 Снимите верхнюю секцию впускного коллектора (см. главу 4А).
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Рас. 4.7. Отверните болт и снимите катушку

Рас. 5.6. Передний датчан детонации (указан стрелкой) — двигатела 2.4 литра

5 Если вы собираетесь снимать катушки первого и/или второго цилиндров, снимите верхнюю крышку ремня привода ГРМ (см. главу 2Б).

6 Отсоедините проводку от катушек за​жигания (рис. 4.6). Катушки следует сни​мать по очереди, чтобы не перепутать при установке. Однако если на них нанесена маркировка, очередность снятия значения не имеет.

7 Каждая катушка крепится одним бол​том. Отверните болты и аккуратно сведите катушки со свечей (рис. 4.7).

Установка

8 Совместив отверстие в катушке с от​ветным отверстием, поместите катушку на свечу и вдавите до упора. Вверните болт и затяните его. приложив требуемое уси​лие.

9 Присоедините проводку к катушкам (фиксаторы должны защелкнуться).

10 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности.

5 Датчик(и) детонации — снятие и установка ^
Снятие

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
1 Датчик находится на блоке цилиндров, под впускным коллектором.

2 Снимите впускной коллектор (см. гла​ву 4А).

3 Отсоедините проводку от датчика.

4 Запомните ориентацию датчика, по​скольку при установке ее необходимо со​хранить. Отверните болт и снимите датчик (рис. 5.4).

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра
5 Снимите корпус воздушного фильтра (см. главу 4А).

6 Запомните ориентацию датчиков, по​скольку при установке ее необходимо сохра​нить Отверните болты и снимите датчики (рис. 5.6). Отсоедините от них проводку

Установка

7 Установка выполняется в обратной последовательности Имейте в виду сле​дующее:

а)
Устанавливая датчики, расположите их так же. как они были установлены. Проводку следует присоединять под тем же углом.
б]
Болты их креппения следует затяги​вать. прикладывая требуемое усилие. Недотягивать и перетягивать болты нельзя, поскольку это повлияет на ра​боту датчика и может привести к выхо​ду двигателя из строя.

Глава В
Сцепление

Содержание

Спецификации.. 
 
6»1
1 Общие сведения
6*1
2 Педаль сцепления — снятие и установка
6*1

3 Главный цилиндр сцепления — снятие и установка
6*2

4 Рабочий цилиндр сцепления — снятие и установка
6*3

5 Удаление воздуха из системы
6*3

6 Сцепление — снятие .проверкам установка
6*3

7 Выжимной подшипник — снятие, проверка и установка
6*5

8 Датчик положения педали — замена
6*5


Проверка уровня рабочей жидкости
см. 'Еженедельные проверки»
Проверка шлангов и магистралей
см. главы 1А и 2Б

Степени сложности

	Лег.о,

доступно новичку с минимальным
опытом ль
	Довольно легко, ^

доступно
для начинающего ^ с небольшим опытом
	Довольно сложно, ^

доступно компетентному автомеханику 'V
	Сложно,

доступно > опытному ^ автомеханику \
	Очень сложно, \

доступно очень gS опытному механику \ или профессионалу \


Спецификации

Общие сведения
Тип сцепления







однодисковое, с диафрагменной пружиной и гидроприводом

Нажимной диск корзины сцепления
Отклонение от плоскостности (не более)

0.2 мм

Моменты затяжки резьбовых соединений
Нм
Болты крепления корзины сцепления
- 25

Болты крепления выжимного подшипника и рабочего цилиндра
10



1 Общие сведения
На все модификации установлено одно- дисковое сцепление. Привод сцепления — гидравлический, с главным и рабочим тор​мозными цилиндрами. Рабочий цилиндр интегрирован с выжимным подшипником.

Система состоит из корзины сцепле​ния с нажимным диском, фрикционного (ведомого) диска и выжимного подшип​ника. Корзина притянута болтами к махо​вику. Ввдомый диск расположен между поверхностью маховика и нажимного диска и свободно перемещается по шли​цам хвостовика первичного вала коробки передач Выжимной подшипник воздейст​вует на лепестки диафрагменной пружины корзины.

При отпущенной педали сцепления диафрагмвнная пружина подводит на​жимной диск к ведомому. Ведомый диск при этом зажимается между маховиком и нажимным диском. Крутящий момент пе​редается от маховика через сцепление в коробку передач.

При нажатии на педаль сцепления выжимной подшипник перемещается впе​ред, упирается в диафрагменную пружину и вдавливает ев лепестки внутрь корзины сцепления. Нажимной диск при этом дви​гается в обратную сторону, освобождая ве​домый диск. Передача крутящего момента на первичный вел коробки прекращается. При отпускании педали ведомый диск сно​ва прижимается к маховику и крутящий мо​мент постепенно начинает передаваться на вал коробки.

Гидропривод сцепления состоит из главного и рабочего цилиндров, магистра​лей и шлангов. Сцепление имеет общий бачок с тормозной системой.

2 Педаль сцепления — ^ снятие и установка ^
А
 Внимание! Тормозная жид​кость ядовита. При контакте с кожей немедленно смойте ее водой. При проглатывании жидкости или попадании в глаза незамедлительно обратитесь к врачу. Некоторые типы тор​мозной жидкости горючи и могут воспла​мениться при контакте с горячими узла​ми. Поэтому во время работы на всякий случай примите меры предосторожности как при работе с бензином. Тормозная жидкость — эффективный растворитель. При попадании на пластиковую панель она может повредить ее поверхность. Незамедлительно смывайте всю тор​мозную жидкость, случайно попавшую на панель, большим количеством воды.

Рис. 2.1. Бопты (указаны стрелками! крепления поддона аккумулятора

Тормозная жидкость гигроскопична (поглощает влагу из воздуха), поэтому если она длительное время хранилась в открытом контейнере, то могла поте​рять свои свойства. При доливке или замене используйте жидкость рекомен​дованного типа из недавно открытого контейнера.
Снятие

1 Снимите аккумулятор (см. главу 5А). затем отверните три болта и снимите под​дон аккумулятора (рис. 2.1).

2 Высвободите фиксатор, отверните пластиковую гайку и снимите звукоизоля​ционную панель со стенки моторного от​сека (рис. 2.2).

3 Снимите датчик попожения педали сцепления (если есть) со стенки моторного отсека.
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Рис. 2.2. Снимите зиукоизолиционную панель ct стенки моторного отсека
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Рис. 2.7. Поверните датчик против часовой
Рас. 2.9. Сожмат

стрелки и снимите его
шток от педапи

4 Извлеките фиксатор и отсоедините трубку от главного цилйндра (рис. 2.4).

Удалите всю вытекшую жидкость и заглу​шите образовавшиеся отверстия.

5 Сдвиньте стопорное копьцо и акку​ратно отсоедините от главного цилиндра трубку, соединяющую его с бачком. Уда​лите всю вытекшую жидкость и заглушите образовавшиеся отверстия. Поднимите наконечник трубки выше бачка.

6 Снимите нижнюю панель отделки ли​цевой панепи со стороны водитепя (см. гпаву 11).

7 Еспи установпен датчик попожения пе- дапи сцеппения, заведите руку под пицевую панепь и отсоедините от него проводку. По​верните датчик против часовой стрепки и снимите его (рис. 2.7).

8 Еспи автомобипь оборудован иммоби- пайзером. отсоедините проводку от выкпю- чатепя на кронштейне педапи.
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Рис. 2.10. Гайки (указаны стрелкамв) крепления кронштейна педали (лице« сната)

Рис. 2.11. Поиерните главный цилиндр (указан стрелкой) прптив часовой стрелки

9 Вдавите боковые фиксаторы и отсо​едините шток главного цилиндра от педапи (рис. 2.9).

Рис. 2.4. Фиксатор (11 а стопорное кольцо (2)

10 Отверните четыре гайки и сдвиньте педаль, кронштейн и главный цилиндр на​зад примерно на 50 мм (рис. 2.10). Доступ к верхней гайке очень ограничен. Удалите всю вытекшую жидкость.

11 Поверните главный цилиндр против часовой стрепки (еспи смотреть со стороны сапона] и отдепите его от кронштейна педа- пи. На фирменной станции ципиндр повора​чивают приспособпением 999 7172. Еспи у вас нет этого приспособпения и вы не можете повернуть ципиндр руками, аккурат​но воспопьзуйтесь молотком и выколоткой (рис. 2.11).

12 Извпеките педапь вместе с кронштей​ном из-под лицевой панепи. Поскопьку пе​дапь поставпяется в сборе с кронштейном, выпопнять дальнейшую разборку нецепесо- образно.

Установка

13 Установка выполняется в обратной поспедоватепьности. Имейте в виду спе- дующее:

а)
Болты и гайки затягивайте, приклады​вая требуемые усилия.
б)
Замените уплотнение, установленное между стенкой моторного отсека и главным цилиндром.
в)
Перед тем как устанавливать звуко​изоляционную панель, удалите воздух из гидропривода сцепления.
г)
Перед тем как устанавливать нижнюю панель отделки лицевой панели, убе​дитесь в полной работоспособности сцепления.
3 Главный цилиндр сцепления — снятие и установка ^
Примечание. Во время составления дан​ного Руководства запасные части к главно​му цилиндру не поставлялись. При выходе цилиндра из строя ипи при обнаружении следов утечки жидкости следовало заме​нить цилиндр в сборе. Актуальную инфор​мацию вы можете получить на фирменной станции.
1 Последовательность действий при снятии главного цилиндра приведена в предыдущем параграфе.

4 Рабочий цилиндр сцепления — снятие и установка ^
Примечание. Запасные части для рабо​чего цилиндра не поставляются, поэтому выполнить его ремонт невозможно. При выходе цилиндра из строя или при обна​ружении следов утечки жидкости следует заменить цилиндр в сборе. Примечание. Перед началом работы ознакомьтесь с мерами предосторожности, приведенными в начале параграфа 2
Снятие

1 Снимите коробку передач (см. гла​ву 7 А).

2 Высвободите резиновый пыльник из корпуса коробки. На модификациях с бензиновыми двигателями 2.4 литра и ди​зельными двигателями пыльник следует вдавить внутрь вместе с трубкой.

3 На модификациях с коробкой М56 (бензиновые двигатели 2.4 литра и ди​зельные двигатели)извлеките фиксатор и отсоедините от трубки штуцер (рис. 4.3).

4 Отверните бопты крепления цилиндра/ подшипника к коробке и снимите его, про​пустив трубку через отверстие (рис. 4 4).

Установка

5 Очистите сопрягаемые поверхности цилиндра и коробки. Нанесите слой гер​метика (каталожный номер 116 1059) на заднюю поверхность цилиндра (рис. 4.5).

6 Нанесите немного смазки на рабочую кромку манжеты, затем заведите цилиндр на первичный вал и затяните болты, прило​жив требуемое усилие.

7 Установите на место резиновый пыль​ник.

8 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду следующее:

э] Установите коробку передач (см. гла​ву 7А).
б] Замените уплотнительные кольца быс-
тросъемных соединений трубок, в! Удалите воздух из гидропривода сцеп​ления (см. параграф 5).
5 Удаление воздуха % из системы
%
Примечание. Перед начапом работы оз​накомьтесь с мерами предосторожности, приведенными в начале параграфа 3.
Отверните крышку бачка системы и долейте в него рекомендованную жидкость до уровня МАХ

Снимите колпачок с ниппеля прокач​ки. расположенного на рабочем цилиндре (рис. 5.2), и присоедините к нему резино​вую трубку Противоположный конец труб​ки опустите на дно контейнера. Налейте в контейнер немного тормозной жидкости.

Отверните ниппель примерно на один оборот. Попросите ассистента нажать на педаль сцепления. Жидкость должна на​чать вытекать в сосуд, педаль при этом должна опуститься до упора Ее необходи​мо удерживать нажатой. Пока ассистент удерживает педаль, затяните ниппель и попросите отпустить педаль. Ослабьте нип​пель и попросите ассистента опять нажать на педаль. Идея заключается в том, чтобы ниппель был отвернут только тогда, когда ассистент надавливает на педаль. Если от​пустить педаль, не затянув предварительно ниппель, воздух попадет в систему.

Повторяйте действия, описанные в пункте 3. до тех пор, пока в контейнер не начнет поступать жидкость без примеси пузырьков воздуха. Надежно затяните ниппель (не прикладывайте чрезмерного усилия), снимите шланг и верните на место колпачок.

Доведите уровень жидкости в бачке до уровня МАХ.
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Также воздух может быть удален из системы при помощи специального набора (см. параграф 2 главы 9).
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Рис. 5.2. Наппель прокачка расположен аа верхней стороне коробка. Прасоедааате к нему отрезок трубки и приступайте к работе

6 Сцепление —
снятие, проверка % и установка
^
А
 Внимание! Пыль, образующа​яся в результате нормальной работы ведомого диска, может содержать вредный для здоровья асбест. Не продувайте компоненты сцепления сжатым воздухом и не вдыхайте эту пыль. Не используйте органические растворите​ли для очистки поверхностей от пыпи — пользуйтесь специальной жидкостью для очистки компонентов тормозной системы или метиловый спирт. После того как вы очистили компоненты системы, помести​те использованную ветошь в герметич​ный пакет и избавьтесь от нее.
Снятие (общие сведения]

1 Доступ к сцеплению можно получить дву​мя способами — сняв силовой блок и затем отделив от него коробку передач (см. главу 2Г) или сняв коробку, оставив двигатель на месте (см. главу 7А). Если вы собираетесь устанавливать снятое сцепление, пометьте его ориентацию относительно маховика.

Снятие

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
Рас. 4.3. Снимите факсатор (указан стрелкой) Рас. 4.4. Болты (указааы стрелкама) крепления а отсоеданате штуцер от трубка
рабочего цаландра
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Рас. 4.5. Нанесате герметак на поверхность цаландра (область указааа стрелкой)

Отделив коробку передач от двигателя, посмотрите на корзину сцепления. Если ее ориентация относительно маховика не по​мечена. нанесите соответствующие метки (если собираетесь устанавливать снятое сцепление).

2 Работая в диагональной последова​тельности. за несколько подходов (не более двух оборотов за подход) отверните шесть болтов крепления корзины к маховику При необходимости можете удерживать маховик подручным приспособлением (рис. б.З.а.б).

3 Снимите корзину с направляющих. Между корзиной и маховиком находится ведомый диск — не уроните его. Запомните ориентацию диска.

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра и дизельными двигателями (с саморегулирующимся сцеплением)
Примечание. Саморегулирующееся сцеп​ление устанавливалось на некоторые моди​фикации. предназначенные для продажи в некоторых странах.
При наличии фирменных приспособлений
4 Установите на корзину удерживаю​щее приспособление 999 5677 и высво​бодите механизм регулировки. Штыри приспособления следует завести в спе​циальные выемки, расположенные перед регулировочными пружинами Крюки при​способления следует завести в отверстия, расположенные не поверхности корзины и расположенные в 120° друг от друга по периметру корзины.
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Рас. 6.3,а. Отвераате болты врепленаа корзины Рас. 6.3,6. Заблокируйте мавовав
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Рис. 6.1S,a. Для облегчвааа установка
Рис. 6.13,6. Отцентрируйте ведомый даек

ва ступицу диска ваиесвиа мврввровка
специальным врасоособлеиием

(transmission side — в коробке передач)

5 Установите на корзину приспособле​ние для сжатия диафрагменной пружины (каталожный номер 999 5662). Сожмите пружину, убрав давление с регулировоч​ной пружины. Крюки приспособления не должны касвться пружин механизма регу​лировки. Сжимать приспособление следует до полного высвобождения ведомого диска сцепления. При этом вы должны услышать отчетливый щелчок.

С фирменными приспособлениями или без них
7 Отверните винты и снимите корзину сцепления и ведомый диск. Запомните ори​ентацию ведомого диска. В Не допускайте попадания смазки и грязи на поверхности ведомого диска, на​жимного диска и маховика. Примечание. Если вы собираетесь уста​навливать снятую корзину, но не планируе​те делать это в ближайшее время, снимите с нее оба приспособления В противном случав диафрагменная пружина может ослабнуть.
Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра и дизельными двигателями (с нерегулирующимся сцеплением)
9 Снимите сцепление (см. пп. 2-4 дан​ного параграфа).

Проверка

10 Сняв сцепление, сухой ветошью тща​тельно очистите все его компоненты. Боль​шинство производителей не используют асбест при производстве фрикционных накладок, однако примите необходимые меры предосторожности (см. начало дан​ного параграфа).

11 Вниматепьно осмотрите рабочие по​верхности диска. Все заклепки должны быть на местах. Поверхность может блес​теть, но если на ней нет следов масла, то диск можно использовать.

12 Если вы обнаружили следы масла (как правило, черные разводы], диск следует заменить Прежде чем менять диск, необхо​димо устранить причину замасливания. Как правило, масло поступает через изношен​ную манжету коленвала или первичного вала коробки (или через обе).

13 Диск также следует заменить, если накладки стерлись до уровня заклепок. Учитывая объем проделанной при снятии коробки передач работы, мы рекомендуем заменить сцепление при появлении малей​ших сомнений в его исправности.

14 Внимательно осмотрите рабочие по​верхности маховика и нажимного диска корзины. Если вы обнаружите канавки или следы сильного износа, соответствующий узел необходимо заменить. Если поврежде​ния маховика незначительные, его можно подвергнуть машинной обработке.

15 Корзину необходимо заменить при обнаружении трещин на ее поверхности, а также следов износа или повреждения диафрагменной пружины.

16 Сняв сцепление, проверьте состояние выжимного подшипника (см. параграф 7).

Установка Общие сведения
17 Необходимо не допустить попадания масла или смазки на рабочие поверхнос​ти ведомого диска, нажимного диска или маховика. Работайте чистыми руками, тща​тельно очистите поверхности маховика и нажимного диска.

18 Поместите приспособления для цен- трироввния ведомого диска в отверстие, расположенное на торце коленвала. Ме​ханики фирменной станции обслуживания пользуются приспособлениями 999 5662 (для модификаций с бензиновыми двига​телями 1.8 и 2.0 литра) или 999 5663 (для модификаций с бензиновыми двигателями 2.4 литра и дизельными двигателями). Мо​жете воспользоваться аналогом.

19 Поместите ведомый диск на маховик выпирающей стороной ступицы к махови​ку (на большинство дисков нанесены соот​ветствующие метки) (рис 6 1 Э.а.б).

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
20 Установите корзину на маховик. Ввер​ните болты и от руки затяните их. Ваша задача на данном этапе — слегка зажать ведомый диск, сохренив возможность его перемещения. Обратите внимвние не то. что корзина располагается на направ​ляющих.

Теперь необходимо отцентрировать ведомый диск. Это необходимо для того, чтобы завести шпицы первичного вала ко​робки на шлицы ступицы диска.

Рас. С.27,а. Самодельным приспособлением сожмите диафрагменную пружину, затем...
21 Отцентрировать диск можно, вставив подходящего размера пруток через отвер​стие в ступице диска внутрь хвостовика коленвала. Перемещая прутком диск, от​центрируйте его относительно отверстия в корзине. Извлеките инструмент и по​смотрите на хвостовик коленвала сквозь отверстие в ступице диска.

22 Если у вас есть специальное приспо​собление для центрирования, воспользуй​тесь им (рис. 6.19.6).

23 Поочередно затяните болты крепления корзины, прикладывая требуемое усилие.

Модификации с бензиновыми
двигателями 2.4 литра
и дизельными двигателями
(с саморегулирующимся
сцеплением]
При наличии фирменных
приспособлений
24 Установите на корзину удерживающее приспособление 999 5677 и высвободите механизм регулировки. Штыри приспособ​ления следует завести в специальные выем​ки, расположенные перед регулировочными пружинами. Крюки приспособления следует завести в отверстия, расположенные на по​верхности корзины и расположенные 8120° друг от друга по периметру корзины.
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Все модификации
33 Установите коробку или силовой блок (см. соответствующую главу данного Руко​водства].

Рис. 6.27,6. ...сдвиньте регулировочное кольцо до упора против часовой стрелки
25 Установите на корзину приспособле​ние для сжатия диафрагменной пружины (каталожный номер 999 5662). Сожмите пружину, убрав давление с регулировоч​ной пружины. Крюки приспособления не должны касаться пружин механизма регу​лировки. Шпиндель приспособления следу​ет повернуть примерно на 4.5 оборота (до щелчка].

Без фирменных приспособлений
26 Воспользовавшись приспособлением, изображенным на рисунке 6.27,а, сожмите диафрагменную пружину. Отверткой пере​местите регулировочное кольцо против ча​совой стрелки и зафиксируйте его в этом положении (рис. 6.27.6).

27 Медленно снимите первое приспособ​ление, убрав давление с диафрагменной пружины. Регулировочное кольцо должно остаться в прежнем положении.

С фирменными приспособлениями или без них
28 Установите корзину на маховик, сов​местив нанесенные при снятии метки.

29 Действуя в диагональной последова​тельности. затяните винты крепления кор​зины. приложив требуемое усилие.

30 Медленно снимите приспособление для сжатия пружины, затем снимите удер​живающее приспособление(если исполь​зовали).

31 Извлеките приспособление для цент​рирования из вала. Посмотрите на хвосто​вик коленвала сквозь отверстие в ступице диска и убедитесь в том. что диск отцентри​рован.

Снятие

1 Доступ к выжимному подшипнику вы можете получить одним из двух способов — сняв силовой блок и затем отделив от него коробку передач (см. главу 2Г] или сняв коробку, оставив двигатель на месте (см. главу 7А).

2 Подшипник интегрирован с рабочим цилиндром сцепления, разделить их не​возможно. Последовательность действий при снятии рабочего цилиндра, а соот​ветственно и подшипника, приведена в параграфе 4.

Проверка

3 Проверните подшипник. Он должен врвщаться без закусываний. Учитывая объ​ем проделанной работы, мы рекомендуем в любом случае заменить его.

Установка

4 См. параграф 4.

8 Датчик положения педали -
замена
ч
1 Снимите нижнюю панель отделки ли​цевой панели со стороны водителя (см. главу 11).

2 Отсоедините проводку от датчика, за​тем поверните его против часовой стрел​ки и высвободите из кронштейна педали (рис. 2.7).

7 Выжимной подшипник — снятие, проверка и установка
Сцепление 6*5
3 Установка выполняется в обратной последовательности.

Глава ~7 часть А
Механическая коробка передач

Содержание

Спецификации
7А"1
1 Общиесведения
7 А • 2

2 Кожух рычага переключения передач —

снятие и установка
7А»3

3 Тросы переключения передач — снятие и установка
7А»4

	

	
	7А-
	•fi

	5
	Выключатель сигналов заднего хода — снятие и установка.
	...7А>
	'В

	R
	
	/А-
	

	7
	Коробка передач — снятие и установка

	7А-
	•7

	В
	Ремонт коробки передач — общие сведения

	/А"
	■9


	Степени сложности

	Легко,

доступно новичку с минимальным ^
ОПЫТОМ Ль
	Домльио легко,

доступно ,jg> для начинающего с небольшим опытом ^
	Довольно сложно,

доступно V; компетентному ^ автомеханику ^
	Сложно, ^, Очень сложно, Л,

доступно jS доступно очень JS опытному ^ опытному механику ^ автомеханику ^ или профессионалу ^


Спецификации

Тип коробки передач
пять ипи шесть передних передач, одна задняя. Все передачи

синхронизированы

Заводское обозначение:

Модификации с бензиновыми двигателями1.8 п и 2.0 л
МТХ75

Модификации с бензиновыми двигатепями 2.4 л

и дизельными (пятиступенчатая]
М56

Модификации с дизельными двигателями (шестиступенчатая)
ММТ6

Система смазки
Тип масла


см. «Смазки и рабочие жидкости»
Заправочная емкость
2.1 л

Моменты затяжки резьбовых соединений
Нм
Бопты скоб крепления стабилизатора поперечной устойчивости*

М8 

-
24

М10 


50

Опоры сипового блока

Гайки крепления левой опоры (М10]

Первая стадия
35

Вторая стадия
довернуть на 90°

Болты крепления левой опоры

М12


80

М14

Первая стадия


60

Вторая стадия
довернуть на 50°

Болты крепления задней опоры *

М10 
60

М12 
80

М12 (к лонжерону)
130

Пробки заправочного и сливного отверстий


_. 35

Выключатель сигналов заднего хода




—.25

Колесные гайки

Первая стадия

—


„„..20

Вторая стадия


—
90

Болты крепления рулевого механизма к подрамнику*
50

Бопты крепления подрамника *

Первая стадия



120

Вторая стадия 







-
280

Задние кронштейны подрамника к кузову 




50

Болты крепления коробки к двигателю
48


* Повторно не использовать.

1 Общие сведения
Механизм коробки передач и главная пе​редача расположены в едином корпусе, отлитом из сплава алюминия. Коробка при​соединена болтами к левой стороне двига​теля. Переключение передач осуществля​ется рычагом, расположенным в салоне автомобиля, посредством двух тросов.

На модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра устанавли​валась разработанная концерном Ford коробка МТХ75. МТ обозначает «меха​ническая коробка» (manual transmission), X — предназначена для переднепривод​ных автомобилей, 75 — рассюяние между первичным и вторичным валами (в мил​лиметрах) (рис. 1.2).

На модификации с бензиновыми дви​гателями 2.4 литра и дизельными двига​телями устанавливались разработанные компанией Volvo коробки М56 (пятисту​пенчатая) или ММТ6 (шестиступенчатая). Механизм коробки состоит из: первичного вала, верхнего и нижнего промежуточных валов, дифференциала главной передачи и механизма переключения передач. Все передачи синхронизированы (рис. 1.3).

В связи с тем, что конструкция ко​робки очень сложна, а при выполнении ее капитального ремонта необходимы спе​циальные приспособления, ее описание не приводится. Общие рекомендации по выполнению ремонта приведены в парагра​фе 8. В данной главе в основном приводят​ся описания процедур снятия и установки коробки и деталей механизма переключе​ния передач.
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Рас. 1.2. Коробка MIX 75

1 Кожух сцепления
2 Корпус коробки
3 Первичный вал
4 Вторичный вал
5 Расстояние между осями валов (75 мм)
Б Конические роликовые подшипники
7 4-я передача
8 Игольчатые подшипники
9 Синхронизатор 3/4-й передач
10 Синхронизатор 1/2-й передач
11 Синхронизатор 5-№адней передач
12 Дифференциал
13 Приводные валы
Шайбы

Рас. 1.3. Пятиступеичатаи коробка М56

А
Первичный вал
В
Нижний вторичный (промежуточный) вап
С
верхний вторичный (промежуточный) вал
1 Первичный вал
2 Главная передача
3 Привод главной передачи
4 Привод главной передачи
5 Шестерня 1 -й передачи
6 Шестерня 2-й передачи
7 Шестерня 5-й передачи
8 Холостая шестерня 4-й передачи
Э Соединитепьная муфта 3-й и 4-й передач
10 Хопостая шестерня 3-й передачи
11 Холостая шестерня 1 -й передачи/ промежуточная шестерня задней передачи
12 Соединительная муфта 1 -й и 2-й передач
13 Хопостая шестерня 2-й передачи
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14 Шестерня 4-й передачи
15 Шестерня 3-й передачи
16 Холостая шестерня задней передачи
17 Соединительная муфта 5-й и задней передач
18 Холостая шестерня 5-й передачи
19 Ступица
20 Репе синхронизаторе
21 Копьца синхронизатора
22 Синхронизатор

2 Кожух рычага переключения передач - снятие и установка
Снятие

Снимите центральную консоль (см. главу 11).

Надавите на рукоятку рычага переклю​чения передач, поверните его против часо​вой стрелки до упора и снимите с рычага вместе с пыльником (рис. 2.2).

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
Отсоедините сердечники тросов пере​ключения передач от шарниров рычага, за​тем высвободите оплетки из кронштейнов, расположенных на кожухе.

Отверните четыре болта крепления кожуха к полу (рис. 2.6).

Остальные модификации
Отсоедините оплетку левого троса от кронштейна, расположенного на кожухе (рис. 2.5).

Отверните четыре болта крепления кожуха к полу (рис. 2.6).
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Рас. 2.Б. Отвернате болты (указаны стрелкама) крепления кожуха

Рис. 2.7. Высвободите сердечаак троса аз рычага

Рас. 2.5. Отведите кольцо аазад а извлеките трос из кронштейна

Ж
Поднимите кожух и отсоедините сер​дечники тросов переключения передач от шарниров рычага (рис. 2.7).
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Рас. 3.3. Отведите в стороны фиксаторы а отсоеданите проводку

Рис. 3.4. Болты (увазаны стрелкама) крепления поддона аккумулятора

Рас. 3.2. Вдавите фиксатор а снимите крышку блока управления двигателем

Высвободите оплетку правого троса из кронштейна, расположенного на кожухе. Извлеките кожух из салона автомобиля.

Установка

Установка выполняется в обратной последовательности. Надежно затяните болты креппения кожуха.

3 Тросы переключения передач —
снятие и установка ^
Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра Снятие
1 Снимите аккумулятор [см. главу 5А).

2 Высвободите фиксатор и снимите пластиковую панель с блока управления двигателем (рис. 3.2).

3 Высвободите фиксаторы, отсоедини​те проводку от блока, затем высвободите проводку из промежуточных креплений к поддону аккумулятора (рис 3.3).

4 Отверните три болта и снимите под​дон аккумулятора (рис 3.4). Отсоедините от него всю проводку.

5 Отсоедините сердечники тросов от рычагов коробки передач, запомнив их ориентацию. Затем высвободите голубые кольца, сдвиньте назад втулки и высвобо​дите оплетки тросов из кронштейнов, рас​положенных на коробке (рис. 3.5,а,б).

6 Поднимите переднюю часть автомо​биля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»).
7 Для получения доступа к втулке, сквозь которую тросы заведены в салон, снимите кронштейн крепления резонатора системы выпуска отработавших газов. Затвм отвер​ните четыре гайки и сдвиньте в сторону теплозащитный экран, расположенный над резонатором.

8 Высвободите тросы из кронштейнов креппения к днищу.

9 Отсоедините тросы от рычага переклю​чения передач (см. параграф 2).

10 Отведите в стороны ковровое покры​тие. аккуратно разрежьте звукоизоляцион​ное покрытие вокруг втулки (распопожена перед распределительным блоком системы отопления). Снимите звукоизоляционное покрытие.

11 Отверните две гайки крепления втулки и сведите ее со шлипек (рис. 3.11).

12 Втяните тросы в сапон автомобиля.

Установка
13 Аккуратно заведите тросы в моторный отсек, проложив их по прежнему маршруту.

Присоедините к попу втулку и надежно за​тяните гайки ее крепления.

14 Установите звукоизоляционное по​крытие и заклейте скотчем разрезанный участок.

15 Присоедините тросы к рычагам короб​ки и закрепите в кронштейнвх.

16 Находясь под автомобипем, закрепите тросы в кронштейнах, расположенных на днище.

17 Установите на место теплозащитный экран, зафиксируйте его гайками, затем установите кронштейн крепления резона​тора.

18 Отрегулируйте тросы (см. далее).
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Рис. 3.5,а. Отсоедините сердечники тросов от рычагов
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Рис. 3.5,6. Снимите голубые кольца (указаны стрелкама), затем отаедате втулка назад

Рас. 3.11. Отверните ганки (увазаны стрелками) крепл
тулки
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Рис. 3.24. Отиедите назад голубые иольца (указаны стрелкамв), затем сдвиньте назад втулка
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Рис. 3.23. Снимите кронштейн

Рас. 3.22. Отверните четыре гайки, три болта и снимите опору

Все остальные

модификации

Снятие
19 Снимите корпус воздушного фипьтра (см главу 4А или 4Б).

20 Снимите аккумулятор (см. главу 5А). Отверните три болта и снимите поддон ак​кумулятора (рис. 3.4). Отсоедините от него всю проводку.

21 Установите над моторным отсеком подъемное приспособление и примите на него вес левой стороны силового блока. Если у вас нет подъемного приспособления, отверните семь винтов, снимите защиту мо​торного отсека, затем примите вес коробки на гидравлический домкрат

22 Отверните четыре гайки, три болта и снимите левую опору силового блока (рис.

3.22) .
Опустите силовой блок на небольшое расстояние.

23 Отверните три болта и снимите крон​штейн левой опоры силового блока (рис.

3.23) .
Опустите силовой блок на небольшое расстояние.

24 Отсоедините сердечники тросов от рычагов коробки передач, запомнив их ориентацию Затем высвободите голубые кольца, сдвиньте назад втулки и высвобо​дите оплетки тросов из кронштейнов, рас​положенных на коробке (рис. 3.24).

25 Поднимите переднюю часть автомо​биля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»),

26 Для получения доступа к втулке, сквозь которую тросы заведены в салон, снимите кронштейн крепления резонатора системы выпуска отработавших газов. Затем отвер​ните четыре гайки и сдвиньте в сторону теплозащитный экран, расположенный над резонатором.

27 Высвободите тросы из кронштейнов крепления к днищу.

28 Отсоедините тросы от рычага переклю​чения передач (см. параграф 2).

29 Отведите в стороны ковровое покры​тие. аккуратно разрежьте звукоизоляцион​ное покрытие вокруг втулки (расположена перед распределительным блоком системы отопления). Снимите звукоизоляционное покрытие.

30 Отверните две гайки крепления втулки и сведите ее со шпилек (рис. 3 41).

31 Втяните тросы в салон автомобиля.

Установка
32 Аккуратно заведите тросы в моторный отсек, проложив их по прежнему маршруту Присоедините к полу втулку и надежно за​тяните гайки ее крепления.

33 Установите звукоизоляционное по​крытие и заклейте скотчем разрезанный участок.

34 Присоедините тросы к рычагам короб​ки и закрепите в кронштейнах.

35 Находясь под автомобилем, закрепите тросы в кронштейнах, расположенных на днище.
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Рис. 3.40,а. Отведите кольцо (указано стрелкой) назад а вытяните фиксатор (коробка МТХ 75)
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Рис. 3.40,в. Нажмате на фиксатор (указан стрелаой) (иоробка ММТ6)

36 Установите на место теплозащитный эк​ран, зафиксируйте его гайками, затем уста​новите кронштейн креппения резонатора.

37 Отрегулируйте тросы (см. далее).

Регулировка

38 Снимите поддон аккумулятора (если еще не сняли) (см. пп. 1 -4 данного пара​графа).

39 Включите третью передачу.

40 Извлеките наружу фиксатор, рас​положенный на левом (пятиступенчатая коробка) или правом (шестиступенчатая коробка) тросе, у рычага коробки передач (рис. 3.40.а-в].

41 Установите рычаг в центральное поло​жение (рис. 3.4.1).

42 Вдавите фиксатор, расположенный на тросе. Убедитесь в том, что можете вклю​чить все передачи.
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Рас. 3.40,6. Вытяиате фиисатор (указан стрелкой) (коробка М56)

Рас. 3.41. Отцентрируйте рычаг переключении передач

Установка выполняется в обратной последовательности.
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Рис. 4.11. Вверните в просверленное отверстие саморез, ухватитесь за головку и извлеките манжету

4 Манжеты —
||
замена
Манжеты приводных валов

1 Снимите соответствующий приводной вал (см. главу 8).

2 Спейте масло из коробки передач (см. параграф 6).

3 Отверткой извлеките манжету из гнезда, не повредив его поверхность (рис. 4.3].

4 Тщательно очистите поверхность гнезда.
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Рас. 4.3. Извлеките манжету аз гнезда

5 Нанесите немного универсальной смазки на рабочую поверхность манже​ты, рукой заведите ее в гнездо, не перека​шивая.

Рас. 4.6. Оправко! подходящего диаметра установите манжету на место

	
	

	
	' л®**
. \ ini 4


Рас. 4.12. ЗаведиIк манжету на прежнюю глубину

6 Оправкойподходящегодиаметрауста- новите ее на прежнюю глубину. Наружная поверхность манжеты должна располо​житься на одном уровне с поверхностью гнезда (рис. 4.6).

7 Установите поиводной вал (см. гла​ву 8).

8 Залейте масло в коробку (см. пара​граф 6).

Манжета первичного вала Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
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9 Манжета является неотъемлемой частью рабочего цилиндра сцепления и выжимного подшипника. Последователь​ность действий при замене узла приведена в главе 6.

Остальные модификации
10 Снимите выжимной подшипник и ра- бочии цилиндр сцепления (см. главу 6).

11 Запомните глубину установки манже​ты. затем просверлите маленькое отверс​тие в ее наружной (твердой) поверхности и вверните в него саморез. Ухватитесь за головку самореза плоскогубцами и извле​ките манжету из гнезда (рис. 4.11)

12 Нанесите немного универсальной смазки на рабочую поверхность манжеты и заведите ее в гнездо, рабочей кромкой внутрь. Высокой торцевой головкой или оп​равкой подходящего диаметра установите манжету на прежнюю глубину (рис. 4.12).

13 Установите выжимной подшипник и рабочий цилиндр сцепления (см. главу 6).

5 Выключатель сигналов заднего хода — снятие и установка ^
Снятие

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
1 Снимите аккумулятор (см. главу 5А).

2 Сдвиньте крышку блока управления двигателем вверх и снимите ее (рис. 3.2).

3 Высвободите фиксаторы, отсоедини​те проводку от блока управления двигате​лем и высвободите жгуты из промежуточ​ных креплений к поддону вккумулятора (рис. 3.3).

4 Отверните три болта и снимите под​дон аккумулятора (рис. 3.4). Отсоедините от него всю проводку.

5 Выключатель расположен на верхней стороне коробки. Отсоедините проводку от выключателя, затем выверните его из коробки (рис. 5.5).

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра и дизельными двигателями (с пятиступенчатой коробкой)
6 Выключатель расположен на верхней стороне коробки, между рычагами переклю​чения передач. Снимите корпус воздушного фильтра (см. главу 4А или 4Б).

7 Отсоедините тросы от рычагов пере​ключения передач (см. параграф 3).

8 Извлеките штифт, крепящий верти​кальный рычаг на валу коробки. Можете воспользоваться фирменным приспособ​лением 999 5543.

9 Отсоедините проводку от выключа​теля, затем выверните его из коробки (рис. 5.9).

Модификации с дизельными двигателями (с шестиступенчатой коробкой)
Выключатель расположен на верхней стороне коробки, между рычагами переклю​чения передач. Снимите корпус воздушного фильтре (см. главу 4А или 4Б).

10 Очистите прилегающее к выключате​лю пространство. Отсоедините проводку от выключателя, затем выверните его из коробки

Установка

11 Установка выполняется в обратной последовательности

6 Замена масла
в коробке передач ^
Примечание. Замена масла не входит в список процедур регулярного обслужива​ния . Сливать масло необходимо только при выполнении капитального ремонта коробки Однако если пробег автомобиля большой или он эксплуатируется в тяжелых условиях /буксировка, такси], масло сле​дует периодически менять [особенно если появились трудности при переключении передач].
Удаление масла

1 Ослабьте болты крепления левого переднего колеса Поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надеж​ные опоры (см. «Подъем и фиксация авто​мобиля»}. Снимите колесо.

2 Отверните семь винтов и снимите за- щиту моторного отсека. Поместите контей​нер под коробку

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
3 Сливное отверстие находится на пра​вой стороне коробки Отверните пробку и слейте все масло в контейнер (рис 6.3). Проверьте и, при необходимости, замените уплотнительную шайбу пробки.

Модификации с бензиновыми объемом 2.4 литра и дизельными двигателями
4 Сливное отверстие находится на левой стороне коробки. Отверните пробку и слейте все масло в контейнер (рис. 6.4) Проверьте и, при необходимости, замените уплотни​тельную шайбу пробки (если есть).

Все модификации
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5 Затяните пробку сливного отверстия, приложив требуемое усилие.

Рис. S.6. Контрольно-заправочное отверстие (коробка MTX 75)

Заправка

Примечание. Автомобиль должен распо​лагаться горизонтально. Если вам необхо​димо поднять переднюю часть, поднимите также и заднюю
Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
6 Выверните пробку контрольно-запра- вочного отверстия, расположенного на пе​редней стенке коробки (рис. 6.6). Снимите уплотнительную шайбу и выбросьте — при установке следует воспользоваться новой.

7 Заливайте в отверстие свежее масло рекомендованного типа (см. «Смазки и ра​бочие жидкости») до тех пор, пока оно не начнет вытекать из него.

8 Поместите на пробку новую шайбу и затяните ее, приложив требуемое усилие.

Модификации с бензиновыми объемом 2.4 литра и дизельными двигателями
9 Тщательноочистигеповерхностъкороб- ки вокруг пробки контрольно-заправочного отверстия и выверните пробку (рис. 6.9).

10 Заливайте в отверстие свежее масло рекомендованного типа (см. «Смазки и ра​бочие жидкости») до тех пор, пока оно не начнет вытекать из него.

11 Поместите на пробку новую шайбу (если была) и затяните ее, приложив тре​буемое усилие.

Все модификации
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12 Слейте удаленное из коробки масло в специально предназначенный для этого

контейнер. Установите защиту моторного отсека, колесо и опустите автомобиль на землю.

7 Коробка передач — л. снятие и установка ^
Примечание. При выполнении работы вам потребуется лебедка или подъемная бал​ка. Удобнее всего пользоваться подъемной балкой, установив ее на водостоки передних крыльев. Также вам потребуются ассистент и несколько подкатных домкратов.
Снятие

1 Снимите пластиковую панель с двига​теля

2 Снимите аккумулятор (см. главу 5А).

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
3 Сдвиньте крышку блока управления двигателем вверх и снимите ее (рис. 3.2).

4 Высвободите фиксаторы, отсоедини​те проводку от блока, затем высвободите проводку из промежуточных креплений к поддону аккумулятора (рис. 3.3).

Все модификации
5 Отверните три болта и снимите под​дон аккумулятора (рис. 3.4) Отсоедините от него всю проводку.
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Рис. 6.9. Контрольно-заправочное отверстие (коробки М56 и ММТ6)

Слейте масло из коробки передач (см. параграф 6). В принципе, делать это не обя​зательно, но после удаления масла оно не будет вьлекать при снятии валов и коробки.

6 Снимите корпус воздушного фильтра (см. главу 4А или 4Б) и все воздуховоды, проложенные в левой части моторного от​сека.

7 Отсоедините тросы переключения передач от рычагов коробки (см. пара​граф 3).

8 Снимите оба приводных вала (см. гла​ву 8).

9 Снимите левый передний пластиковый подкрылок.

10 Установите подъемное приспособле​ние над моторным отсеком [см. примеча​ние к данному параграфу] и примите на него вес сипового блока. Отверните гайки, болты и снимите левую опору силового бпо​ка и ее кронштейн.

11 Отсоедините от коробки (спереди, сверху) шину заземления. Отсоедините проводку от выключателя сигналов заднего хода (рис. 7.12).

12 На модификациях с дизельным дви​гателем и шестиступенчатой коробкой от​верните гайки и снимите опорный кронш​тейн, распопоженный под каталитическим нейтрализатором. Для снятия кронштейна вам, возможно, придется ослабить гайки крепления нейтрализатора к турбонагне​тателю и немного поднять нейтрализатор.

13 Отверните болты и снимите заднюю опору силового блока и ее кронштейн [рис. 7.14).

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра и дизельными двигателями (с пятиступенчатой коробкой)
14 Отверните два болта крепления руле​вого механизма к подрамнику.

15 Для облегчения установки пометьте ориентацию подрамника относительно ку​зове.

16 Заведите домкрат под моторный отсек и уприте его рычаг в подрамник.

17 Отверните болты креппения подрам​ника и опустите его на небольшое рассто​яние.

18 Отверните болты скоб крепления ста​билизатора поперечной устойчивости.

19 Отведите рулевой механизм от под​рамника и подвесьте его в стороне.
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20 Высвободите проводку из промежу​точных креплений к подрамнику. Опустите подрамник и извлеките его из-под автомо​биля

21 Отверните болты и отсоедините крон​штейн крепления магистралей системы охлаждения к сопрягаемой с блоком по​верхности коробки (спереди).

22 Отверните болты и снимите кронштейн крепления тросов переключения передач к корпусу коробки.

Модификации с дизельными двигателями (с шестиступенчатой коробкой)
23 Опустите силовой блок примерно на 40 мм.

24 Ослабьте хомуты, отверните болт и снимите воздуховод расположенный под коробкой передач (рис. 7.25).

25 Отверните гайку и снимите панель, расположенную между двигателем и ко​робкой. перед правым приводным еапом (рис. 7.26).

Все модификации
26 Отверните болты и снимите кронштейн левой опоры силового блока с коробки пе​редач (рис. 3.23).

27 Высвободите фиксатор и отсоедините трубку гидропривода сцепления от кожуха сцепления. Снимите резиновую втулку с кронштейна, расположенного на коробке. Немедленно заглушите все образовавши​еся отверстия.
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28 Для улучшения доступе отверните два болта и снимите кронштейн тросов пере​ключения передач с верхней стороны ко​робки.

29 На модификациях с бензиновыми дви​гателями 1.8 и 2.0 литра отверните болты и снимите теплозащитный экран, располо​женный над нейтрализатором.

30 Снимите стартер (см. главу 5А).

31 Выверните верхние болты крепления коробки к двигателю.

32 Опустите сиповой блок примерно на 10 мм.

33 Примите вес коробки на рычаг теле- жечного домкрата.

34 Отверните оставшиеся болты крепле​ния коробки к двигателю. С помощью ас​систенте отдепите коробку от двигателя. Не позволяйте коробке повисать на пер​вичном вапе. Снимая коробку, опустите сиповой блок на небольшое расстояние (в противном случае снятию помешает лон​жерон).

35 Опустите рычаг домкрата вместе с коробкой и извлеките ее из-под автомо​биля.

Установка

36 Тщательно очистите первичный вал ко​робки и нанесите на его шлицы небольшое количество фирменной смазки (каталожный юмер 30759651). Излишки смазки уда​лите. Убедитесь в том, что направляющие коробки находятся в хорошем состоянии.

37 Заведите коробку на направляющие, вверните нижние болты ее креппения и за​тяните их, приложив требуемое усилие.

38 Поднимите силовой блок. Установите заднюю опору силового блока и ее крон​штейн. Затяните болты ее крепления, при​ложив требуемое усипие. Примечание. На модификациях с дизель​ным двигателем и шестиступенчатой короб​кой перед затягиванием болтов установите опорный кронштейн нейтрализатора.
39 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду следующее:

а]
Боты и гайки затягивайте, прикладывая требуемые усилия [если оговорены].
б]
Установите подрамник, совместив нанесенные при снятии метки. Отцен​трируйте его. воспользовавшись дву​мя специальными приспособлениями или прутками диаметром 20 мм [рис. 7.40].
Рас. 7.25. Отверните болт и снимите воздувовод Рис. 7.2Е. Отверните гайку и снимите панель

VOvo&OOSVSO
в]
Долейте необходимое количество мас​па в коробку (см параграф 6).

г)
Отрегулируйте тросы переключения передач (см. параграф 3J.
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Рис. 7.40. Отцентрируйте подрамник фирменными приспособлениями (указано стрелкой! или на аналогами

д)
Удалите воздух из гидропривода сцеп​ления (см. главу В].
е)
Присоедините проводку к отрицательной клемме аккумулятора (см. главу 5А].
8 Ремонт коробки передач — общие сведения
Выполнить ремонт коробки передач в до​машних условиях очень сложно. Это очень трудоемкая работа. Коробка состоит из большого количества деталей. При сбор​ке необходимо будет соблюсти требуемые зазоры. Детали коробки дорогостоящие и их сложно приобрести. В связи с вышеска​занным при выходе коробки из строя мы рекомендуем обратиться за квалифициро​ванной помощью на станцию обслуживания или приобрести восстановленную.

Однако при наличии специальных приспособлений и инструментов опытный автовладелец сможет выполнить ремонт самостоятельно. Работать необходимо по​следовательно и очень внимательно.

Для выполнения ремонта вам потребу​ются различные сьемники стопорных колец и подшипников, набор выколоток, ударный съемник, стрелочный индикатор и, возмож​но. гидравлический пресс. Работать следу​ет на удобном верстаке с тисками.

Разбирая коробку, записывайте (и фотографируйте) каждое ваше действие. Этим вы значительно облегчите сборку.

Перед тем как приступить к разбор​ке. хорошо было бы определить причину неисправности. Быть может, вам помогут рекомендации, приведенные в разделе «Поиск неисправностей» в конце данного Руководства.

Глава 8

Приводные валы

Содержание

Спецификации
8 • 1
1 Общие сведения
8*1
2 Приводные валы — снятие и установка

.8*2

3 Пыльник наружного шарнира приводного вала — замена
8*3

4 Пыльник внутреннего шарнира приводного вала — замена
8 • 4

5 Промежуточный подшипник правого вала
8*4

6 Ремонт приводных валов — общие сведения
8*4


Проверка пыльников шарниров
см. главу 1А или 1Б

Степени сложности

	Легко, ^

доступно новичку Jg с минимальным ^ опытом \
	Домльно легко, ^

доступно

для начинающего \ с небольшим опытом
	Довольно сложно,

доступно л компетентному JQ автомеханику \
	Сложно,

доступно jS опытному ^ автомеханику
	Очень сложно, \

доступно очень gS опытному механику ^ или профессионалу ^


Спецификации

Тип валов
равной длины. С шарнирами равных угловых скоростей (шлицевое

соединение). Правый вал соединен с коробкой передач через промежуточный вел.

Тип наружных шарниров


_


шариковые, с сепараторами

Тип внутренних шарниров
-




«трипод»

Смазка

Тип._
-


-
-
специальная смазка (на основе дисульфида молибдена). Постав​ляется в комплекте с ноыми пыльниками Подробную информацию вы можете получить у представителя Volvo.
Количество смазки на шарнир
Наружный
Внутренний
Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра
95 г
140 г

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра
125 г
153 г

Модификации с дизельными двигателями
120 г
174 г

Моменты затяжки резьЬовых соединений
Нм

Винт крепления приводного вала *

Первая стадия



.........

35

Вторая стадия








-.довернуть не 90°

Шарнир поперечного рычага к ступичному узлу*

80

Болты крепления крышки

подшипника промежуточной опоры.....


_..25

Колесные гайки

Первая стадия


20

Вторая стадия




90


' Повторно не использовать.

1 Общие сведения

Крутящий момент передается от короб​ки передач к колесам посредством двух стальных приводных валов равной длины. На хвостовиках валов находятся шарни​ры равных угловых скоростей. Поскольку коробка передач смещена относительно оси автомобиля, правый вал присоединен к ней через промежуточный вал с опорным подшипником.

Наружные шарниры — шариковые, с сепараторами. На хвостовики наружных обойм подшипников нанесены шлицы, которые вводятся в зацепление со шли​цами ступиц. Валы крепятся к ступицам винтами Внутри шарнира, в сепараторе, находятся шесть шариков. Внутренние компоненты шарниров защищены рези​новыми пыльниками, закрепленными на валах и наружных обоймах.

Внутренние шарниры — типа «трипод» с игольчатыми подшипниками Шарнир ле​вого вала заведен непосредственно внутрь дифференциала Шарнир правого вала заве​ден внутрь промежуточного вала Противопо​ложный конец промежуточного вала заведен внутрь дифференциала. Шарниры также за​щищены резиновыми пыльниками.

2 Приводные валы — снятие и установка ^

Снятие

1 Подложите упоры под задние колеса, полностью затяните рычаг стояночного тор​моза. Рекомендуем ослабить винт креппения вала, перед тем как поднимать автомобиль. Если вы будете ослаблять винт при подня​том автомобиле, существует вероятность соскальзывания автомобиля с домкрата.
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Рис. 2.3,а. Ослабьте вант креплении вала (указан стрелкой)
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Рис. 2.10. Сьемником высвободите палец шарнира из ступичного узла

2 Если на автомобиль установлены стальные колесные диски, снимите деко​ративный колпак, затем ослабьте винт крепления вала. Если установлены колес​ные диски из сплава алюминия, доступа к винту крепления вала нет, поэтому мы рекомендуем заменить колесо на запасное (со стальным диском), опустить автомобиль на землю и ослабить винт.

3 Винт следует ослаблять следующим образом. Попросите ассистента нажать на педаль тормоза и, воспользовавшись торце​вой головкой с длинным воротком, ослабьте винт (рис. 2.3,а,б). Винт затянут с очень боль​шим усилием, поэтому пользуйтесь только качественными инструментами.

4 Ослабьте колесные гайки, затем под​нимите переднюю часть автомобиля и уста​новите на опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»]. Снимите колесо. Отверните семь винтов и снимите защиту моторного отсека (рис. 2.4).

5 Полностью отверните винт крепления вала и избавьтесь от него — при установке необходимо воспользоваться новым.

6 Заведите вал примерно на 15-20 мм внутрь ступицы.
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Рис. 2.3,6. На некоторый модификациях дли получения доступа к ванту снимите центральную заглушку даска
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Рис. 2.12. Опустите рычаг, полностью высвободите палец нз ступичного узл и извлеките иал аз ступицы

7 Отверните гайку и отделите стойку стабилизатора от стойки подвески. Если при отворачивании гайки палец шарнира начал проворачиваться, удерживайте его шестигранником (рис. 2 7).

tf t ' t Ч ■ ' /
Рис. 2.4. Отверните семь вантов а снимите защату моторного отсека

8 Высвободите тормозной шланг из кронштейна, расположенного на стойке подвески. Высвободите проводку датчика ABS из промежуточного крепления к арке (рис. 2.8).

9 Отворачивайте гайку крепления паль​ца шарового шарнира поперечного рычага до тех пор. пока она не расположится на одном уровне с торцом пальца.

10 Сьемником высвободите палец шар​нира из ступичного узла (рис 2.10). Пол​ностью отверните гайку.

11 Рычагом опустите рычаг, полностью высвободив палец шарнира из ступичного узла. Не повредите пыльник шарнира.

12 Отведите ступичный узел наружу и вы​свободите приводной вал из ступицы (рис. 2.12).
13 Снимая левый вал. заведите рычаг между шарниром и поверхностью короб​ки. Аккуратно высвободите вел из диффе​ренциала. Не повредите манжету вала и пыльник внутреннего шарнира. Извлеките вал из-под автомобиля.

14 Снимая правый вал, отверните две гайки и снимите крышку с опорного подшипника промежуточного вала (рис. 2.14). Извлеки​те промежуточный вал из дифференциала. Извлеките вал из-под автомобиля. Примечание. Не пытайтесь отделить при​водной вал от промежуточного.
Установка

15 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:
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Рас. 2.14. Отверните две гайка (указаны стрелкамв) а снимите крышку опорного подшипника

а1 Тщательно очистите шлицы хвосто​вика наружного шарнира. Нанесите специальную смазку на шлицы хвос​товика внутреннего шарнира.

б]
Левый вал следует заводить внутрь дифференциала до фиксации стопор​ного кольца

в]
Воспользуйтесь новым винтом креп​ления вала [рис. 2.151.

г]
Установите запасное колесо (со сталь​ным диском]. опустите автомобиль на землю и дотяните винт крепления вала, приложив требуемое усилие

д1 Гайки и болты затягивайте, прикладывая требуемые усилия (см Спецификации к главам 9 и ТО] Имейте в виду, что винт крепления вала следует затягивать в две стадии. Сначала его следует затя​нуть. приложив требуемое усилие, а за​тем довернуть на определенный угол.
е)
Устанавливая правый вал. воспользуй​тесь новой (стальной] крышкой опор​ного подшипника.
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he. 2.19. Воспользуйтесь новым вййтом
Рве. 3.3. Перережьте «омуты
Рас. 3.7. Поместите половину от общего

количества смазки внутрь шарнира

ж]
Не забудьте затянуть колесные гайки, приложив требуемое усилие.

3 Пыльник

наружного шарнира приводного вала — % замена
^

1 Снимите соответствующий вал. затем снимите с него внутренний шарнир (см. па​раграф 4].

Вал с демпфером вибраций

2 Измерьте расстояние от конца вала до края демпфера. Демпфер необходимо снять с вала, а при сборке установить на прежнем расстоянии от конца. Поскольку для снятия демпфера необходим гидрав​лический пресс, выполните эту процедуру на станции обслуживания.

Все модификации

3 Перережьте хомуты крепления пыль​ника и сведите его с вала (рис. 3.3). Примечание. Не снимайте наружный шар​нир с вала.
4 Удалите смазку из шарнира (как мож​но больше).

5 Осмотрите рабочие поверхности обеих обойм. На них не должно быть широких ка​навок от шариков. Осмотрите сепаратор и убедитесь в том, что он не поврежден и не изношен. При обнаружении следов износа следует заменить вал в сборе (вктуальную информацию о уаличии запасных частей вы можете получить на станции обслужи​вания).

6 Если шарнир находится в удовлетво​рительном состоянии, приготовьте ремонт​ный комплект, состоящий из пыльника, хомутов, стопорного кольца и смазки.

7 Заполните шарнир половиной от об​щего количества смазки (постарайтесь на​нести смазку на все компоненты шарнира) (рис. 3.7).

8 Заведите пыльник на вал.

9 Излишки смазки выдавите внутрь пыльника.

10 Правильно расположите пыльник на наружной обойме шарнира и вале. Помес​тите большой хомут на пыльник и сожмите его. Сжимать следует выступающую сек​цию хомута (рис. 3.10.а-в). Примечание. Не допускайте попадания смазки между шарниром и пыльником.
11 Заведите отвертку под пыльник и вы​пустите из-под него воздух (рис. 3.11).

Установите новое стопорное кольцо в канавку вала (рис. 3.12).

12 Заведите демпфер (если был установ​лен) на вал и установите на прежнее место.
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Рис. 4.7. Поместите маленький «омут на пыльник, затем заведите пыльник на вал

13 Установите внутренний шарнир (см. параграф 4).

4 Пыльник

внутреннего шарнира приводного вала — || замена
^

1 Снимите соответствующий вал (см. параграф 2).

2 Перережьте хомуты крепления пыль​ника и сведите его с шарнира.

3 Удалите из шарнира некоторое коли​чество смазки, затем пометьте ориентацию его наружной обоймы относительно вала (рис. 4.3).
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4 Аккуратно сведите наружную обойму с шарнира. Снимать обойму следует таким образом, чтобы лучи шарнира поочередно высвобождались из нее. При необходимос​ти можете воспользоваться киянкой.

5 Полностью удалите смазку с шарнира и из наружной обоймы.

6 Снимите стопорное кольцо, затем акку​ратно сведите шарнир с вала (рис. 4.6,а,б). Избавьтесь от стопорного кольца — при установке необходимо воспользоваться новым (поставляется в комплекте с пыль​ником). Сведите с вала пыльник.

7 Поместите маленький хомут на пыль​ник и заведите пыльник на вал (рис. 4.7).

8 Заводите шарнир на вал (фаской внутрь) до тех пор, пока не появится воз​можность установить стопорное кольцо (рис. 4.8).

9 Нанесите немного свежей смазки на шарнир (поставляется в комплекте с пыль​ником). Остатки смазки поместите внутрь наружной обоймы и пыльника.
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Рис. 4.в,а. Заведите шарнир на вал фаской (указана стрелкой) внутрь

10 Заведите наружную обойму на шарнир, при необходимости воспользовавшись ки​янкой.

11 Заведите пыльник на шарнир Он дол​жен расположиться в канавках, нанесен​ных на обойму и вал (рис. 4.11).

12 Установите на пыльник большой хомут. Сожмите выступающие секции обоих хому​тов (рис. 4.12.)

5 Промежуточный подшипник правого вала

Примечание, во время составления дан​ного Руководства подшипники отдельно не поставлялись. При его выходе из строя следовало заменить вал в сборе. Актуаль​ную информацию вы можете получить на станции обслуживания.
6 Ремонт

приводных валов — общие сведения

Совершите поездку на автомобиле До упора повернув колеса в любую сторону, медленно двигайтесь и прислушивайтесь к звукам, раздающимся от шарниров. Если вы слышите щелчки, то наружный шарнир поврежден или изношен.

Если вы ощущаете вибрации, увеличи​вающиеся при ускорении, то может быть изношен внутренний шарнир вала.

Во время составления данного Руко​водства шарниры и запасные части к ним не поставлялись (за исключением пыльников в комплекте с хомутами и стопорными коль​цами). При выходе из строя любого шарнира следовало заменить вал в сборе.
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Глава 9

Тормозная система

Содержание

Спецификации
9*1
1 Общие сведения
9*2

2 Удаление воздуха из системы
9»2

3 Шланги и магистрали — замена
9*3

4 Передние тормозные колодки — замена
9*3

5 Задние тормозные колодки — замена
9*5

6 Передний тормозной диск — проверка, снятие и установка
9*7

7 Задний тормозной диск — проверка, снятие и установка
9*7

8 Передний суппорт — снятие, ремонт и установка
9*7

9 Задний суппорт — снятие, ремонт и установка
9*8

10 Главный цилиндр — снятие и установка
9»8

11 Педаль тормоза — снятие и установка
9'9

12 Вакуумный усилитель — снятие и установка
9*10

13Стояночныйтормоз — регулировка
9*10

14 Трос стояночного тормоза — снятие и установка
Э • 11

15 Рычаг стояночного тормоза — снятиеи установка
9*12

16 Выключатель контрольной лампы стояночного тормоза — снятие и установка
9* 12

17 Выключатель сигналов торможения —

снятие иустановка
9*12

18 Антиблокировочная система (ABS) — общие сведения
9'12

19 Компоненты антиблокировочной системы —

снятие и установка
9 • 13

20 Антиблокировочная система (ABS) — поиск неисправностей
9*14

21 Вакуумный насос — снятие и установка
9*14


Замена тормозной жидкости
см. главу 1А или 1Б

Проверка износа накладок тормозных колодок
см. главу 1А или 1Б

Проверка магистралей, проложенных

по днищу автомобипя
см. главу 1А или 1Б

Проверка уровня рабочей жидкости
см.«Еженедельные проверки»

Степени сложности

	Легко,
	II
	Довольно легко,
	IN
	Довольно сложно,
	<
	Сложно,
	1
	Очень сложно,
	

	доступно новичку
	
	доступно
	1
	доступно
	
	доступно
	
	доступно очень
	

	с минимальным
	
	для начинающего
	
	компетентному
	
	опытному
	§
	опытному механику
	£

	опытом
	А,
	с небольшим опытом
	<1
	автомеханику
	•ч
	автомеханику
	■ч
	или профессионалу
	•ч


Спецификации

Стояночный тормоз


Передние тормоза

Тип






Толщина накладок колодок (не менее)


Диаметр диска






Толщина диска:

Новый диск









Минимально допустимая





Биение диска (не более)™





Разница толщины диска (не более)




Задние тормоза

Тип

-







Толщина накладок колодок (не менее)


Диаметр диска


—


Толщина диска (не менее]. 






Биение диска (не более]




Разница толщины диска (не более] 



Моменты затяжки резьбовых соединений

Болты крепления датчика ABS






Болты крепления кронштейна переднего суппорта


Болты креппения направляющих переднего суппорта


Гайки крепления главного цилиндра







Болты крепления кронштейна заднего суппорта


Болты крепления направляющих заднего суппорта


Колесные гайки

Перввя стадия




—
....

Вторая стадия





-



Болты крепления вакуумного насоса

 .. гидравлическая, двухконтурная, с усилителем. Все тормозные механизмы — дисковые. На все автомобили установлена анти​блокировочная система .. механический, механизмы встроены в задние суппорты

.. с вентилируемыми дисками и однопоршневыми суппортами (типа

«с плавающей скобой») ..2.0 мм

.. 278,300 или 320 мм

.26.0 мм ..23.0 мм .0.075 мм 0.008 мм

.с невентилируемыми дисками и однопоршневыми суппортами (типа «с плавающей скобой») .2.0 мм 295 мм .90 мм .. 0.04 мм „0.08 мм

Нм

1 Общие сведения

Все тормозные механизмы — дисковые. Тормозная система гидравлическая, двух- контурная, с вакуумным усилителем. В зад​ние суппорты встроены механизмы стоя​ночного тормоза, приводящие штатные колодки. На все модификации установ​лена антиблокировочная система (ABS). Ее подробное описание приведено в пара​графе 18.

В нормальных условиях эксплуатации оба контура работают одновременно. При выходе из строя одного из контуров вто​рой остается работоспособным. При этом усилие на педали возрастет. Передний поршень главного тормозного цилиндра приводит тормозные механизмы переднего левого и заднего правого колес, а задний — переднего правого и заднего левого.

Вакуумный усилитель — с непосред​ственным приводом. Он установлен между педалью тормоза и главным тормозным цилиндром. На модификациях с бензино​выми двигателями разрежение внутри усилителя создается за счет разрежения во впускном коллекторе. На модификаци​ях с дизельными двигателями разрежение создается специальным насосом,приводи​мым распредвалом.

В бачке тормозной системы, располо​женном на главном цилиндре, расположен датчик уровня жидкости. Если уровень жид​кости опускается ниже минимально допус​тимого. на приборном.щитке включается контрольная лампа. Вторая контрольная лампа тормозной системы информирует водителя или об активированном стояноч​ном тормозе, или о неисправности ABS.
А
 Внимание! При обслуживании тормозной системы соблюдай​те абсолютную чистоту, будьте осторожны и следуйте предписанной последовательности действий. Узлы и агрегаты, исправность и качество кото​рых вызывают сомнения, следует менять на новые, желательно рекомендованные производителем автомобиля или произ​веденные известной фирмой. Перед на​чалом работы ознакомьтесь с мерами предосторожности при работе с тормоз​ной жидкостью и материалами, содержа​щими асбест, приведенными в разделе «Безопасность — прежде всего!».
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Рис. 2.14. Снимите ■ прокачки (указан стрелкой)

Удаление воздуха из системы

А
 Внимание! Тормозная жидкость ядовита. При контакте с кожей немедленно смойте ее водой. При проглатывании жидкости или попа​дании в глаза незамедлительно обрати​тесь к врачу. Некоторые типы тормозной жидкости горючи и могут воспламенить​ся при контакте с горячими узлами. По​этому во время работы на всякий случай примите меры предосторожности как при работе с бензином. Тормозная жид​кость — эффективный растворитель. При попадании на пластиковую панель она может повредить ее поверхность. Неза​медлительно смывайте всю тормозную жидкость, случайно попевшую на панель, большим количеством воды. Тормозная жидкость гигроскопична (поглощает вла​гу из воздуха], поэтому если она длитель​ное время хранилась в открытом контей​нере, то могла потерять свои свойства. При доливке или замене используйте жидкость рекомендованного типа из не​давно открытого контейнера.

Общие сведения

1 Нормальное функционирование любой гидравлической системы возможно только после полного удаления из нее воздуха.

2 При выполнении процедуры всегда до​ливайте в бачок свежую жидкость рекомен​дованного типа. Перед тем как приступить к работе, запаситесь достаточным количе​ством жидкости.

3 При попадании в систему жидкости неизвестного типа всю жидкость, находя​щуюся в системе, необходимо заменить на новую. Также следует заменить все манже​ты системы.

4 Если жидкость вытекла из системы или в нее попал воздух, то, прежде чем приступить к работе, устраните причину неисправности.

5 Расположите автомобиль на горизон​тальной поверхности, затяните рычаг стоя​ночного тормоза и выключите зажигание.

6 Удостоверьтесь в том, что все соеди​нения герметичны, штуцеры затянуты и ниппели прокачки завернуты. Очистите ниппели прокачки и прилегающие к ним поверхности.

7 Отверните крышку бвчка системы, долейте в него жидкость до уровня МАХ и опять заверните (но не затягивайте). Не допускайте падения уровня жидкости ниже отметки MIN. В противном случае воздух снова попадет в систему.

8 Существует большое количество наборов, позволяющих удалять воздух из системы без помощи ассистента. Ис​пользование этих наборов облегчает вы​полнение процедуры, сводит к минимуму возможность попадания воздуха в систему, поэтому мы советуем ими пользоваться. Если такой набор недоступен, вам потре​буется ассистент

9 Если у вас есть такой набор, то под​готовьте автомобиль, как описано выше, и в дальнейшем следуйте инструкциям производителя набооа. Наиболее распро​страненная последоввтельность действий приведена далее.

10 Вне зависимости от выбранного спо​соба удаления воздухе, с< вдуйте рекомен​дациям. приведенным в пп. 11 и 12.

Очередность

11 Если была заменена только неболь​шая часть системы и потеря жидкости при этом была минимальна, удалять воздух из всей системы необязательно. Достаточно прокачать только один контур.

12 Если же необходимо удалить воздух из всей системы, придерживайтесь следу​ющей последовательности:

а]
Левое переднее колесо

б]
Правое заднее колесо.
в]
Правое переднее колесо

г]
Левое заднее колесо.

Удаление воздуха

Традиционный метод (с ассистентом)

13 Приготовьте прозрачный сосуд подхо​дящей емкости, прозрачный шланг, плотно облегающий ниппель прокачки и качест​венный гаечный ключ для отворачивания ниппеля. Вам потребуется помощь.

14 Снимите колпачок с ниппеля прокачки левого переднего колеса (рис. 2.14). По​местите ключ, а затем шланг на ниппель. Противоположный конец шланга опустите на дно сосуда и налейте в сосуд некоторое количество жидкости.

15 Не допускайте падения уровня жидкос​ти в бачке ниже отметки MIN.
16 Попросите ассистента несколько раз полностью нажать на педаль тормоза. В магистрали при этом появится давление После последнего нажатия педаль следует удерживать нажатой.

17 Пока ассистент удерживает педаль, от​верните ниппель примерно на один оборот. Жидкость должна начать вытекать в со​суд. педаль при этом должна опуститься до упора. Ее необходимо удерживать нажатой. Затяните ниппель и попросите ассистента отпустить педаль. Проверьте уровень жид​кости в бачке.

18 Повторяйте действия, описанные в пп. 16 и 17. до тех пор, пока в контейнер не начнет поступать жидкость без при​меси пузырьков воздуха. Если перед вы​полнением процедуры в главный цилиндр попал воздух, то. удаляя воздух из левого переднего тормозного мехвнизма, делайте промежутки между повторениями не менее пяти секунд.

19 Если весь воздух удален, надежно затя​ните ниппель (не прикладывайте чрезмер​ного усилия), снимите шлвнг и верните на место колпачок.

Повторите процедуру для всех колес в указанной в п. 12 очередности. Опустите автомобиль не землю.
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Рас. 2.22. Присоедините набор к ниппелю и отверните его на один оборот

Удаление воздуха с помощью специального набора, работающего по принципу одностороннего клапана (без ассистента)

20 Как следует из названия, в состав этого набора входит шланг, в который встроен од​носторонний клвпвн. Клапан не позволяет удаленной жидкости и воздуху попасть об​ратно в суппорт. Некоторые наборы также содержат прозрачный контейнер, который можно расположить так, чтобы можно было видеть выходящий из системы воздух.

21 Набор присоединяется к ниппелю про​качки, который затем отворачивается на один оборот (рис. 2.22). Водитель садится в кресло и начинает нажимать на педаль и медленно ее отпускать Воздух при этом удаляется из системы После удаления все​го воздуха затяните ниппель и поместите на него колпачок.

22 Имейте в виду, что процедура настоль​ко упрощается, что легко забыть об уровне жидкости в бачке. Не забывайте постоянно проверять уровень и доливать жидкость

Удаление воздуха с помощью специального набора, использующего воздух под давлением от внешнего источника (без ассистента)

23 Для использования такого набора вам необходим внешний источник, подающий воздух под давлением Источником может служить запасное колесо Имейте в виду, что давление в нем, возможно, придется предварительно снизить (см инструкцию по применению набора).

24 Прокачка системы осуществляется сле​дующим образом Контейнер с жидкостью, находящейся под давлением, присоединя​ется к бачку. После этого по очереди отво- рачиеаются ниппели прокачки и жидкость с воздухом выпусквется из системы.

25 Преимуществом данного набора явля​ется то, что контейнер заполнен большим количеством жидкости и следить за уров​нем жидкости в бачке нет необходимости.

26 Особенно эффективен этот метод при давлении воздуха из сложных систем, а также при полной замене жид кости. Volvo рекомен​дует пользоваться именно такими наборами для удаления воздуха из системы

Все методы

27 После завершения процедуры педаль должна стать «жесткой». Удалите всю про​литую жидкость, убедитесь в том, что все ниппели надежно затянуты, и установите на них колпачки.

28 Проверьте уровень жидкости в бачке и, при необходимости, допейте ее (см. «Еже​недельные проверки»),
29 Избавьтесь от удаленной из систе​мы жидкости. Ее нельзя использовать повторно.

30 Нажмите на педаль тормоза. Если уси​лие. необходимое для ее нажатия, неболь​шое, в системе остался воздух. Необходимо опять прокачать ее. Если после повторения процедуры педаль так и осталась слишком «мягкой», возможно, изношены манжеты главного тормозного цилиндра.

31 После завершения работы убедитесь в полной работоспособности гидропривода сцепления. При необходимости удалите из него воздух (см. главу 6).

Шланги и магистрали замена

Примечание. Перед началом работы оз​накомьтесь с мерами предосторожности, приведенными в параграфе 2

1 Перед тем квк приступить к работе, сведите к минимуму возможные потери жидкости. Для этого снимите крышку с бачка тормозной системы, поместите на горловину полиэтиленовую пленку и снова заверните крышку. Также можно пережать гибкие шланги струбцинами. После отсо​единения любого шланга незамедлительно герметизируйте его. Также под обслужива​емый узел необходимо подложить большое количество ветоши.

2 Перед отсоединением гибкого шлан​га сначала отверните штуцерную гайку, а затем отсоединяйте магистраль от крон​штейна (если она крепится к кронштейну). Некоторые штуцерные соединения закры​ты резиновыми пыльниками.

3 Для отворачивания штуцерных гаек пользуйтесь специальным накидным клю​чом. Его можно приобрести в любом ма​газине. Можно, конечно, воспользоваться обычным рожковым ключом, но если узел не разбирался давно, то велик риск «со​рвать» грани гайки. Если это произошло, воспользуйтесь самозажимным ключом. Гайку, а возможно и всю магистраль, при​дется заменить

4 Прежде чем приступить к работе, тща​тельно очищайте гайки от грязи. Если вы собираетесь заменить узел с нескольки​ми штуцерными соединениями, запомните место присоединения каждого.

5 Если вы собираетесь заменить метал​лическую магистраль, вы можете приобрес​ти новую в магазине запасных частей. При установке вам придется только немного подкорректировать ее форму. Вы также можете приобрести отрезок трубки требу​емой длины и штуцерные гайки. Необходи​мую форму этой трубке могут придать на станции обслуживания. Более надежным является первый способ приобретения, но если нет возможности приобрести готовую магистраль, захватите с собой снятую с ав​томобиля и приобретите трубку с гайками

6 Перед тем как приступить к установ​ке новой магистрали, продуйте ее сжатым воздухом. Не затягивайте гайки слишком сильно.

7 Меняя гибкий шланг, правильно проло​жите его и надежно закрепите в промежу​точных креплениях. На фирменные шланги нанесены белые продольные полосы, по которым можно определить, перекручен шланг или нет.

8 После замены шланга или магистра​ли удалите воздух из системы (см. пара​граф 2). удалите все следы вытекшей жид​кости и убедитесь в отсутствии утечек.

4 Передние тормозные колодки — замена

А
 Внимание! Всегда одновре​менно меняйте все колодки на обоих тормозных механизмах одной оси. Никогда не устанавливайте новые колодки только на один тормоз​ной механизм — это приведет к разной эффективности работы тормозных ме​ханизмов. Имейте в виду, что пыль, об​разующаяся при работе колодок, может содержать вредный для здоровья асбест. Никогда не очищайте колодки сжатым воздухом. При обслуживании тормозов пользуйтесь респиратором. Очищайте рабочие поверхности колодок не бензи​ном, а специально предназначенными для этого жидкостями.

1 Затяните рычаг стояночного тормоза, ослабьте гайки крепления колес. Поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опоры [см. «Подъем и фикса​ция автомобиля»). Снимите оба колеса.

2 Последовательность действий при замене колодок продемонстрирована на рисунках 4.2,а-р. Следуйте приведенной последовательности и имейте в виду сле​дующее:

а) На опорные пластины новых колодок может быть нанесена клейкая лента. Перед установкой снимите ее
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Рас. 4.2,1. Жалом плоской оперты снимите пружинный фиксатор
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Рас. 4.2л. Снимите внутреннюю колодку с поршни

Рис. 4.2,0. Если вы устанавлвваете иовые колодки, полаостыо вдавите поршень внутрь цилиндра. Дла этого можете воспользоватьсв струбциной...

Рис. 4.2,ж—или сиецаальиым приспособлением. Следите за уровнем жидкости в бачке
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Рас. 4.2,з. Проволочной щеткой очистите повервность кронштейна, сопригаемую с колодкама, а также поверхность диска

Рас. 4.2,а. Измерьте остаточную толщаиу накладов колодок. Еслв толщина коти бы одной накладки менее 2.0 мм, замените комплект колодов

Рас. 4.2,в. Поместите наружную колодау на кронштейн суппорта
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Рис. 4.2д. Поместите внутреннюю аолодву
Рас. 4.2,м. Заведате суппорт аа дасв
Рас. 4.2,а. Удерживав суппорт, затаиитв

на поршень
иаправлвющае болты, приложив требуемое

усвлае
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б]
Тщательно очистите направляющие ьу| торта и нанесите на них немного специальной смазки Iна основе поли​карбамида).

в)
Заводя поршень внутрь цилиндра, следите за уровнем жидкости в бачке системы Iон может значительно увели​читься].

3 Нажимайте на педапь тормоза до тех пор, пока она не станет жесткой. Колодки при этом прижмутся к рабочим поверхнос​тям диска.

4 Аналогичным образом замените ко​лодки на втором тормозном механизме.

5 Установите колеса.заверните гайки их крепления (не затягивая). Опустите автомо​биль на землю и затяните колесные гайки, приложив предписанное усипие.

6 Проверьте уровень тормозной жидкос​ти в бачке системы (см. «Еженедельные проверки»),
А
 Внимание! Новые колодки должны приработаться в тече​ние некоторого времени. Поэто​му первые сто километров после замены колодок избегайте резких торможений.

5 Задние тормозные колодки —

замена
i;
А
 Внимание! Всегда одновре​менно меняйте все колодки на обоих тормозных механизмах одной оси. Никогда не устанавливайте новые колодки только на один тормозной механизм, поскольку это приведет к раз​ной эффективности работы тормозных механизмов. Имейте в виду, что пыль, образующаяся при работе колодок, мо​жет содержать вредный для здоровья асбест. Никогда не очищайте колодки сжатым воздухом. При обслуживании тормозов пользуйтесь респиратором. Очищайте рабочие поверхности колодок не бензином, а специально предназна​ченными для этого жидкостями. 1 Подложите упоры под передние коле​са, ослабьте гайки креппения задних копес. Поднимите заднюю часть автомобиля и ус​тановите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Снимите оба ко​леса.
2 Не затягивайте рычаг стояночного тор​моза. Последовательность действий при замене коподок продемонстрирована на рисунках 5.2,а-р. Следуйте приведенной последовательности и имейте в виду сле​дующее:

а]
Если вы устанавливаете снятые ранее колодки, устанавливайте их на преж​ние места.

б]
Тщательно очистите направляющие суппорта и нанесите на них немного специальной смазки (каталожный но​мер 1161325-4].

Рис. 5.2,а. Шестигранником отверните налравлающне болты

в]
Заводя поршень внутрь цилиндра, его следует поворачивать по часовой стрелке специальным приспособлени​ем, одновременно вдавливая внутрь Следите за уровнем жидкости в бачке системы (он может значительно увели​читься).

Нажимайте на педапь тормоза до тех пор, пока она не станет жесткой. Колодки при этом прижмутся к рабочим поверхнос​тям диска.

Аналогичным образом замените ко- подки на втором тормозном механизме.

При необходимости отрегупируйте сто​яночный тормоз (см. параграф 13).

Установите колеса,заверните гайки их крепления (не затягивая). Опустите автомо​биль на землю и затяните колесные гайки, приложив предписанное усилие.

Проверьте уровень тормозной жидкос​ти в бачке системы (см. «Еженедельные проверки»),
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Рис. 5.2,г. Высвободвте шланг аз кронштейна

А
 Внимание! Новые колодки должны приработаться в тече​ние некоторого времени. Поэто​му первые сто километров после замены колодок избегайте резких торможений.
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Рас. 5.2,6. Снимите резиновые заглушки
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Рас. 5.2,д. Сведите суппорт с диска
Рис. 5.2,е. Снимите наружную коподку
Рис. 5.2,ж. Снимите внутреннюю коподку
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Рис. 5.2,и. Если иы устанавливаете новые колодка, спецвальным приспособлением полностью адавате поршень внутрь цилиндра, одновременно поворачивав его. Следите за уровнем жидкости в бачке

Рас. 5.2,к. Ороиолочиои щеткой очистите поверхность кронштейна, сопригаемую с колодками, а также поверхность диска

Рис. 5.2,3. Измерьте остаточную толщину накладок колодок. Если толщина коти бы одной накладка менее 2.0 мм, замените комплект колодок
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Рис. 5.2,0. Удерживав суппорт, затаните
Рас. 5.2,а. Устаноиите заглушай на головка
Рис. 5.2,р. Установите пружниный фиксатор

налравпвющие болты, приложив требуемое
болтов

усвлае
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Рас. 7.3. Отверните болты (уыэаиы стрелкам») крепления кронштейна суппорта

Передний тормозной диск - проверка, снятие и установка

Примечание. Перед началом работы оз​накомьтесь с информацией, приведенной в начале параграфа 4. Примечание. Даже если только один диск требует замены, необходимо заменить оба диска и все колодки в механизмах этой оси. В противном случае эффективность рабо​ты системы значительно снизится.

Проверка

1 Снимите тормозные колодки (см. па​раграф 4).

2 Проворачивая диск, внимательно ос​мотрите его рабочую поверхность. Допус​тимы небольшие царапины на поверхнос​ти. но если вы обнаружите следы сильного износа, глубокие царапины или трещины, диск необходимо заменить или проточить (если после обработки его толщина не ста​нет меньше минимально допустимой).

3 Воспользовавшись стрелочным ин​дикатором, измерьте биение диска. Зонд индикатора следует расположить у края диска. Если биение превышает максималь​но допустимое, диск необходимо заменить или проточить (если после обработки его толщина не станет меньше минимально допустимой).

ЯИНМ Если у вас нет стрелоч- ЩхМиду ного индикатора, можете воспользоваться щупа- С0ВЕТУ1Т ми. Для этого помести​те щуп между диском и какой-либо неподвижной точкой. Вращайте диск и измеряйте рассто​яние до щупа.

4 Неравномерныйизносдискатакжемо- жет привести к появлению вибраций. Мик​рометром измерьте толщину в нескольких точках (рис. 6.4).

Снятие

5 Сняв колодки и суппорт (см. пара​граф 4). отверните два болта и снимите кронштейн суппорта (рис. 7.3).

6 На поверхности диска и ступицы могут быть нанесены метки. Если их нет, нанесите их, поскольку взаимную ориен​тацию диска и ступицы при установке не​обходимо сохранить. Снимите фиксатор, удерживающий диск на ступице (устанав​ливается только на заводе), и снимите диск (рис. 6.6).

Установка

7 Тщательно очистите сопрягаемые поверхности диска и ступицы. Если вы устанавливаете новый диск, растворите​лем удалите с его рабочей поверхности всю транспортировочную смазку.

8 Поместите диск на ступицу, совместив метки.

9 Установите кронштейн суппорта и затяните болты его крепления, приложив требуемое усилие.

10 Установите суппорт и колодки (см. па​раграф 4).

7 Задний

тормозной диск — проверка, снятие и установка

Примечание. Перед началом работы озна​комьтесь с информацией, приведенной в начале параграфа 4.

Примечание. Даже если только один диск требует замены, необходимо заменить оба диска и все колодки в механизмах этой оси. В противном случае эффективность рабо​ты системы значительно снизится.

Проверка

1 Снимите тормозные колодки (см. па​раграф 5). Последовательность действий при выполнении проверки аналогична при​веденной в параграфе 6 (пп. 2-4).

Снятие

2 Сняв колодки, снимите суппорт и под​вяжите его в стороне, не отсоединяя от него шланг.

3 Отверните два болта и снимите крон​штейн суппорта (рис. 7.3).

4 Снимите фиксатор, удерживающий диск на ступице (устанавливается только на заводе).

5 Пометьте ориентацию диска относи​тельно ступицы, затем снимите диск. При необходимости можете аккуратно обсту​чать его киянкой с обратной стороны.

Установка

6 Тщательно очистите сопрягаемые поверхности диска и ступицы. Если вы ус​танавливаете новый диск, растворителем удалите с его рабочей поверхности всю транспортировочную смазку.

7 Поместите диск на ступицу, совместив метки.

8 Установите кронштейн суппорта и затяните болты его крепления, приложив требуемое усилие.

9 Установите суппорт и колодки (см. па​раграф 5).

10 Отрегулируйте стояночный тормоз (см. параграф 13).

Передний суппорт снятие, ремонт и установка

Примечание. Перед тем как приступить к работе, ознакомьтесь с примечани​ем. приведенным в начале параграфа 2 (относительно опасности тормозной жидкости!, а также примечанием и пре​достережением, приведенными в начале параграфа 4.

Снятие

1 Затяните рычаг стояночного тормоза, ослабьте гайки крепления соответствую​щего колеса. Поднимите переднюю часть автомобиля и установите на опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Сни​мите колесо.

Для минимизации потерь жидкости действуйте спедующим образом. Попроси​те ассистента нажать и удерживать педаль тормоза. Присоедините отрезок трубки к ниппелю прокачки суппорта. Противопо​ложный конец трубки опустите в контей​нер. Отверните ниппель на один оборот и выпустите жидкость в контейнер. Затяните ниппель и зафиксируйте педаль в нажатом положении (можете воспользоваться брус​ком подходящей длины или другим подруч​ным приспособлением). Минимизировать

2 потери жидкости также можно, пережав шланг суппорта струбциной (рис. 8.2,а,б).

3 Тщательно очистите поверхность суп​порта вокруг штуцерного соединения со шлангом. Выверните штуцер из суппорта на один оборот. Удалите все следы вытек​шей жидкости.

4 Снимите тормозные колодки (см. па​раграф 4).

5 Удерживая шланг, отверните суппорт. Удалите все следы вытекшей жидкости и заглушите все образовавшиеся отверс​тия.

6 При необходимости можете отвернуть два болта и снять кронштейн суппорта.

Ремонт

7 Во время составления данного Руко​водства запасные части для суппортов не поставлялись. При выходе суппорта из строя его следовало заменить. Актуальную информацию вы можете получить на фир​менной станции обслуживания.

Установка

8 Установите кронштейн суппорта (если снимали) и затяните бопты его крепления, приложив требуемое усилие.

9 Установите тормозные колодки, одна​ко перед тем, как устанавливать суппорт, наверните его на штуцер шланга.

10 Не перекручивая шланг, затяните шту​цер.
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Рис. 8.2,а. Зафиксируйте педаль а нажатом
Рис. 8.2,6. Пережмите шланг

положении

11 Снимите струбцину со шланга или упор с педали. Удалите воздух из системы (см. параграф 2).
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Рис. 10.3. Отсоедините проаодиу датчаиа (указана стрелкой), затем иажмате на факсатор (расположен сзада, указан стрелкой) и отсоедините шланг гидропривода сцеплении от банка

12 Нажимайте на педаль тормоза до тех пор, пока она не станет жесткой. Колодки при этом прижмутся к рабочим поверхнос​тям диска. Установите колесо, опустите ав​томобиль на землю и затяните колесные гайки, приложив требуемое усилие.

9 Задний суппорт —

снятие, ремонт
^

и установка
^

Примечание. Перед тем как приступить к работе, ознакомьтесь с примечанием, приведенным в начале параграфа 2 (отно​сительно опасности тормозной жидкости], а также примечанием и предостережением, приведенными в начале параграфа 5

Снятие

1 Подложите упоры под передние коле​са, ослабьте гайки крепления соответству​ющего колеса. Поднимите заднюю часть автомобиля и установите на надежные опо​ры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Снимите колесо.

2 Для минимизации потерь жидкости действуйте следующим образом. Попро​сите ассистента нажать и удерживать педаль тормоза. Присоедините отрезок трубки к ниппелю прокачки суппорта. Про​тивоположный конец трубки опустите в кон​тейнер. Отверните ниппель на один оборот и выпустите жидкость в контейнер. Затяните ниппель и зафиксируйте педаль в нажатом положении (можете воспользоваться брус​ком подходящей длины или другим подруч​ным приспособлением). Минимизировать потери жидкости также можно, пережав шланг суппорта струбциной (рис. 8.2.а.б).

3 Тщательно очистите поверхность суп​порта вокруг штуцерного соединения со шлангом. Выверните штуцер из суппорта на один оборот. Удалите все следы вытек​шей жидкости.

4 Снимите тормозные колодки (см. па​раграф 5).
•

5 Отсоединитесердечниктроса стояноч​ного тормоза от рычага, расположенного на суппорте, затем отсоедините оплетку троса от кронштейна (рис. 14.9).

6 Удерживая шланг, отверните суппорт. Удалите все следы вытекшей жидкости и заглушите все образовавшиеся отверстия.

Ремонт

7 Во время составления данного Руко​водства запасные части для суппортов не поставлялись. При выходе суппорта из строя его следовало заменить. Актуальную информацию вы можете получить на фир​менной станции обслуживания.

Установка

8 Наверните суппорт на штуцер шланга.

9 Присоедините трос стояночного тор​моза к рычагу и кронштейну.

10 Установите тормозные колодки и суп​порт (см. параграф 5).

11 Затяните штуцер шланга, не перекру​чивая его.

12 Снимите струбцину со шланга или упор с педали. Удалите воздух из системы (см. параграф 2).

13 Нажимайте на педаль тормоза до тех пор, пока она не станет жесткой. Колодки при этом прижмутся к рабочим поверхнос​тям диска. Установите колесо, опустите ав​томобиль на землю и затяните колесные гайки, приложив требуемое усилие.

10 Главный цилиндр — % снятие и установка ^

Примечание. Перед тем как приступить к работе, ознакомьтесь с примечанием, при​веденным в начале параграфа 2 (относи​тельно опасности тормозной жидкости]. Примечание. Запасные части для главного цилиндра не поставляются. При выходе из строя его следует заменить.

Снятие

1 Нажмите несколько раз на педаль тор​моза. удалив разрежение из вакуумного усилителя. Откачайте из бачка всю жид​кость.

А
 Внимание! Не пытайтесь отка​чать жидкость ртом — она ядо​вита. Воспользуйтесь шприцем или гидрометром.

2 Отсоедините проводку от бачка и глав​ного цилиндра.

3 На модификациях с механической коробкой передач нажмите на фиксатор и отсоедините от бачка шланг гидропривода сцепления (рис. 10.3). Для предотвращения утечек жидкости и попадания грязи в систе​му незамедлительно заглушите отверстие шланга. Удалите всю вытекшую жидкость.

4 Тщательно очистите поверхность главного цилиндра вокруг штуцеров тор​мозных магистралей. Подложите ветошь под штуцеры. Аккуратно отверните гайки и извлеките магистрали из корпуса цилиндра (рис. 10.4). Незамедлительно заглушите все образовавшиеся отверстия. Удалите все следы пролившейся жидкости.

Отверните две гайки, крепящие ци​линдр к корпусу вакуумного усилителя, за​тем снимите цилиндр и извлеките его из моторного отсека. Старайтесь не допускать попадания тормозной жидкости на окра​шенные и пластиковые панели (рис 10.5).

5 При необходимости можете отвернуть винт и снять бачок с корпуса цилиндра (рис. 1 Q.6). Проверьте и. при необходимости, за​мените уплотнительные кольца.

Установка

6 Если снимали уплотнительные кольца, окуните их в тормозную жидкость и устано​вите на места. Установите бачок на цилиндр и надежно затяните винт его крепления.

7 Установите цилиндр на шпильки ва​куумного усилителя. Затяните гайки его крепления, приложив требуемое усилие

8 Тщательно очистите поверхности шту​церных гаек тормозных магистралей, затем введите магистрали в порты цилиндра и несильно затяните гайки.

9 Присоедините к штуцеру бачка шланг гидропривода сцепления. Для облегчения установки можете окунуть конец шланга в тормозную жидкость

10 Присоедините проводку к бачку и ци​линдру.

11 Подложите ветошь под штуцеры ма​гистралей главного цилиндра и заполните бачок свежей тормозной жидкостью.

12 Как только жидкость начнет проса​чиваться сквозь штуцерные соединения, надежно затяните гайки.

13 Удалите воздух из тормозной системы (см. параграф 2). затем — из гидропривода сцепления (см. главу 6).
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14 После удаления воздуха проверьте гер​метичность главного цилиндра следующим образом. Полностью нажмите на педаль тормоза и удерживайте ее нажатой в тече​ние 30 секунд. Отпустите педаль и убеди​тесь в отсутствии утечек.

11 Педаль тормоза — ^ снятие и установка ^

Снятие

1 Снимите лицевую панель [см. гла​ву 11).

2 Отсоедините проводку от выключате​лей, расположенных на педалях, запомнив места подключения разъемов. Высвободите проводку из промежуточных креплений.

3 Отверните шесть гаек крепления крон​штейна педалей тормоза и акселератора к стенке моторного отсека (рис 11.3).
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Рис. 11.3. Отверните шесть гаев (указаны стрелками) крепления кронштейна педалей

Ряс. 11.4,а. Снять фиксатор, не повредив его, невозможно. После снятия металлической центральной вставки...
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Рис. 11.4,6. ...пластиковая головка
Рис. 11.4,и. Стержень извлевается
Рис. 11.8. Заведите фиксатор до упора

отламываетси
с противоположной стороны

4 Высвободите фиксатор, крепящий шток вакуумного усилителя к педали тор​моза (рис 11,4.а-в). Имейте в виду, что полностью снять фиксатор невозможно. При установке необходимо воспользо​ваться новым. Снимите обе педали вместе с кронштейном.

5 При необходимости можете отвернуть три гайки и снять педаль акселератора с кронштейна. Запасные части для педали тормоза не поставляются, поэтому выпол​нять дальнейшую разборку не нужно.

Установка

6 Установите педаль акселератора (если снимали) на кронштейн и надежно затяните гайки ее крепления.

7 Заведите кронштейн вместе с педаля - ми на место и надежно затяните гайки его крепления.

8 Присоедините шток вакуумного уси​лителя к педали и закрепите его новым фиксатором (рис. 11.8).

9 Присоедините проводку к выключате​лям и закрепите ее в промежуточных фик​саторах.

10 Установите лицевую панель (см. гла​ву 11).

11 Убедитесь в работоспособности сигна​лов торможения.

[image: image341.jpg]9¢10 TopmoaHas cuctema





Рнс. 12.9,6. Снимите крышку с усилители

Рис. 12.8. Разведите стопорное кольцо (указано стрелкой) а высвободите датчав аз усилители

Рис. 12.5,а. Отверните факсаторы (увазаны стрелками)

моторного отсека (рис. 12.17). Извлеките усилитель из моторного отсека.

Установка

18 Установка выполняется в обратной последовательности Имейте в виду сле​дующее:

а)
Затягивайте гайки и болты, приклады​вая требуемые усилия.

б]
Установите главный цилиндр 1см. па​раграф 10).

в)
Установите привод стеклоочистителя ветрового стекла (см. главу 12].
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Рис. 12.17. Отвераате четыре тайва (указаны стрелвама) креллеиии усилители в кронштейну педалей

Рис. 12.12. Отверните два болта (увазаны стрелвама) а снимите верхнюю крышку ремня

г]
При необходимости удалите воздух из системы (см. параграф 2).

12 Вакуумный

усилитель —
^

снятие и установка ^

Снятие

1 Поскольку при выполнении работы вам придется отсоединять магистрали системы кондиционирования, удалите хладагент из системы на станции обслуживания.

2 Нажмите несколько раз на педаль тор​моза, удалив разрежение из вакуумного усилителя.

3 Снимите главный тормозной цилиндр (см. параграф 10).

4 Снимите привод очистителя ветрового стекла (см. главу 12).

5 Высвободите жгуты проводки из про​межуточных креплений, отверните фик​саторы и снимите пластиковую панель с усилителя (рис. 12.5,е,б).

6 Отверните крепеж и снимите магист​раль низкого давления системы кондици​онирования. Для предотвращения попа​дания грязи в систему незамедлительно заглушите образовавшиеся отверстия. Снимите уплотнительные кольца и избавь​тесь от них — при установке необходимо воспользоваться новыми.

7 Высвободите магистраль высокого давпения из промежуточных креппений и отведите ее в сторону.

8 Извлеките датчик давления из вакуум​ного усилителя (если есть).

9 Отсоедините проводку, затем аккурат​но разведите стопорное кольцо и снимите с усилитепя датчик педали (рис. 12.9). Сни​мите уппотнительное кольцо и избавьтесь от него — при установке необходимо вос​пользоваться новым.

10 Отверните штуцерные гайки и снимите две трубки, соединяющие главный тормоз​ной цилиндр с блоком ABS. Для предотвра​щения попадания грязи в систему неза​медлительно заглушите образовавшиеся отверстия.

11 Снимите нижнюю панепь отделки ли​цевой панели со стороны водителя (см. главу 11).

Модификации с бензиновыми двигателями 2.4 литра

12 Отверните два болта и снимите верх​нюю крышку ремня привода ГРМ.

Все модификации

13 Поднимите переднюю часть автомо​биля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Отвер​ните семь винтов и снимите защиту мотор​ного отсека.

14 Заведите гидравлический домкрат под двигатель, поместите на рычаг домкрата деревянный брусок, упритв его в поддон и примите на него вес двигателя.

15 Отверните болты и снимите правую опору силового блока. Опустите силовой блок примерно на 6 см.

16 Высвободите фиксатор, крепящий шток вакуумного усилителя к педапи тор​моза (рис. 11 4,а-в). Имейте в виду, что полностью снять фиксатор невозможно. При установке необходимо воспользовать​ся новым.

17 Отверните четыре гайки крепления усилителя к кронштейну педалей и стенке

13 Стояночный тормоз — регулировка

Примечание. Выполнять регулировку следует только при полностью остывших тормозных дисках и колодках.

1 Пять раз полностью затяните и опусти​те рычаг стояночного тормоза. Подложите упоры под передние колеса.

2 Отделите пыльник рычага стояночного тормоза от консоли и отворачивайте регу​лировочную гайку до тех пор, пока торец регулировочной штанги не расположится на одном уровне с поверхностью гайки (рис. 13.2,а,б).

3 Поднимите заднюю часть автомоби​ля и установите на надежные опоры (см «Подъем и фиксация автомобиля»).
4 Пять раз нажмите на педаль тормоза, придвинув колодки к дискам
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5 По очереди повращайте задние колеса и убедитесь в том, что они вращаются сво​бодно.

6 Находясь в салоне автомобиля, убеди​тесь в том, что рычаг полностью опущен, затем затягивайте регулировочную гайку до тех пор, пока штанга не выдвинется нару​жу на 7 мм. Продолжайте затягивать гайку до тех лор, пока для проворачивания колес не потребуется припожить легкое усилие (рис. 13.6).

7 Затяните рычаг стояночного тормоза на пять щелчков, затем полностью опустите его и повращайте задние колеса. Усилие, необходимое для проворачивания колес, должно быть таким же. как в пункте 6.

8 Отверните регулировочную гайку на один оборот, затем 5 раз полностью затяни​те и опустите рычаг стояночного тормоза

9 Повращайте колеса и убедитесь в том, что они вращаются свободно

10 После завершения работы присоеди​ните к консоли пыльник рычага и опустите автомобиль на землю.

14 Трос стояночного тормоза — снятие и установка

Снятие

Задние секции

1 Ослабьте гайки крепления задних ко​лес и подложите упоры под передние коле​са. Поднимите заднюю часть автомобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъ​ем и фиксация автомобиля»)
2 Полностью ослабьте регулировоч​ную гайку стояночного тормоза (см. па​раграф 13).

3 Отверните две гайки крепления ката​литического нейтрализатора к резонатору. Отверните гайку центрального кронштейна крепления резонатора. Подвесьте нейтра​лизатор к кузову.

4 Снимите резиновые подвесы средней секции системы выпуска отработавших газов, затем отведите ее в сторону и под​весьте к кузову.

5 Отверните четыре пластиковые гайки и снимите теплозащитный экран, располо​женный под рычагом стояночного тормоза [рис. 14.5).

6 Отверните две пластиковые гайки и винт крепления пластиковой панели (рис. 14.6).
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Рис. 13.2,6. Отворачивайте гайку до тек пор, пока она ие расположится на одном уровне с торцом штанга (указана стрепкой)

7 Отверните семь пластиковых гаек и снимите теплозащитный экран, располо​женный над средней секцией системы вы​пуска (рис. 14.7).

8 Сожмите фиксаторы и извлеките оп​летки тросов из кронштейнов. Отделите сердечники тросов от балансирной плас​тины (рис. 14.8,а,б).

9 Отсоедините сердечники тросов от рычагов суппортов (рис 14.9).

10 Высвободите тросы из промежуточ​ных креплений и извлеките их из-под автомобиля. Имейте в виду, что тросы по​ставляются только в сборе с балансирной пластиной.

Передняя секция

11 Снимите центральную консоль (см. главу 11).

12 Полностью отверните регулировоч​ную гайку стояночного тормоза (см. па​раграф 13).

Рис. 13.G. Затигивайте гайку до тек пор, пока штанга не выдвинетси на 7 мм

13 Для получения доступа к тросу отверни​те шесть пластиковых гаек и сдвиньте в сто​рону теплозащитный экран, расположенный над средней секцией системы выпуска.

Рас. 14.5. Отверните четыре гайии (указаны стрелками) и снимите теплозащитный зкраи

Рис. 14.6. Снимите пластиковую панель
Рис. 14.7. Снимите теппозащатный зкраи,

распопожеииый над резонатором
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Рис. 14.8,6. Отсоедините бапансирную пластину Рис. 14.9. Отсоедините трос от рычага суппорта от передней секции троса

Рис. 14.8,а. Нажмите на фиксаторы а отсоедините оплетки тросои от кронштейнов

14 Отсоедините трос от балансирной пластины (рис. 14.8,6) и от рычага стояноч​ного тормоза (рис. 14.14). Снимите трос.

Установка

15 Установка выполняется в обратной последовательности. После завершения работы отрегулируйте стояночный тормоз (см. параграф 13).

15 Рычаг стояночного тормоза —
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снятие и установка ^

Снятие

Снимите центральную консоль (см. главу 11).

Отверните регулировочную гайку сто​яночного тормоза (рис. 13.2,6).

Отсоедините проводку от выключателя.

Отверните три болта крепления рычага к полу (рис. 15.4).

Установка

Установка выполняется в обратной последовательности. После завершения работы отрегулируйте стояночный тормоз (см. параграф 13).

16 Выключатель

контрольной лампы стояночного тормоза —

снятие и установка ^

1 Снимите центральную консоль (см. главу 11).

2 Отверните болт и снимите выключа​тель (рис. 16.2)

3 Отсоедините от него проводку.

4 Установка выполняется в обратной последовательности.

17 Выключатель сигналов торможения — снятие и установка %

Снятие

1 Выключите зажигание.

2 Снимите нижнюю панель отделки ли​цевой панели со стороны водителя (см. главу 11).

3 Отсоедините проводку от выключателя (рис. 17.3).

4 Поверните включатель по часо​вой стрелке и высвободите его из крон​штейна.

5 Сожмите фиксаторы и извлеките вы​ключатель из кронштейна (рис. 17.5).

Установка

6 Убедитесь в том, что педаль полно​стью отпущена. Заведите выключатель в кронштейн и поверните его против часовой стрелки до фиксации. Имейте в виду, что выключатель при установке займет требу​емое положение

7 Присоедините проводку к выключа​телю.
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Рас. 1Б.2. Болт (указам стрелков) крепленая Рас. 17.3. Вдааате факсатор а отсоедините
Рас. 17.5. Поверните выключатель по часовой

выключателя контрольной лампы
проводку (разъем указан стрелкой)
стрелке и снимите его

от выключателя

8 Установите нижнюю панель отделки лицевой панели.

18 Антиблокировочная система (ABS) — общие сведения

ABS устанавливалась на все модифика​ции автомобиля в качестве стандартного оборудования. Задача ABS — не допустить блокировку колес при экстренном торможе​нии. Это осуществляется путем снижения давления тормозной жидкости в контуре заблокированного колеса. После того как колесо снова начало вращаться, давление в контуре восстанавливается.

Система состоит из гидравлического модулятора, блока управления и четырех колесных датчиков

На ступичных узлах всех колес нахо​дятся датчики, приводимые магнитными кольцами. Эти кольца встроены во внут​ренние манжеты ступичных подшипников. Датчики постоянно измеряют скорость вращения колес и определяют моменты ее снижения. Информация, поступающая с датчиков, используется для вычисления скорости движения автомобиля

Если БЭУ определяет, что какое-то из колес вскоре заблокируется, он закрывает соответствующий клапан и таким образом изолирует тормозной механизм этого коле​са от главного цилиндра.

При обнаружении неисправности какого-либо компонента системы на при​борном щитке включается контрольная лампа и система отключается. Тормозная система при этом остается полностью ра​ботоспособной. В память блока управле​ния заносится код неисправности, который впоследствии можно считать на станции обслуживания (см. параграф 20).

В ABS также встроена система распре​деления тормозных усилий (EBD). Эта сис​тема регулирует распределение давления между передними и задними тормозными механизмами.

На автомобиль также могут быть уста​новлены: система распределения крутящего момента (ТС) и/или стабилизации (DSTC). Они также встроены в ABS. В этом случае ABS определяет не только момент начала блокировки колес, но также и момент на​чала их пробуксовывания (при ускорении),

а также оценивает стабильность траектории движения автомобиля. Если колесо начина​ет пробуксовывать, система начинает под​тормаживать его. Еспи же теряется курсовая устойчивость [это определяется датчиками бокового ускорения и угла поворота руле​вого колеса), система определяет, какое из копес необходимо подтормозить для ее восстановления. Как только скорость вра​щения колеса становится равной скоростям вращения остальных колес, оно расторма​живается.

19 Компоненты

антиблокировочной системы —

снятие и установка ^ Снятие
Датчик переднего колеса

1 Ослабьте гайки крепления соответ​ствующего колеса, подложите упоры под задние копеса. Поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опо​ры [см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Снимите копесо.

2 Отсоедините проводку от датчика.

3 Отверните бопт (типа Тогх) креппения датчика к ступичному узпу (рис. 1 Э.З.а.б). Снимите тормозной диск, затем пыпьник тормозного механизма и высвободите дат​чик из ступичного узпа.

Кольцо привода датчика

4 Копьцо встроено во внутреннюю ман​жету ступичного подшипника. Последова- тепьность действий при снятии и установке подшипника приведена в гпаве 10.

Датчик заднего колеса

5 Оспабьте гайки креппения соответ​ствующего копеса, подложите упоры под передние копеса. Поднимите заднюю часть автомобипя и установите на надежные опо​ры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Снимите колесо.

6 Если на автомобиль установлена сис​тема регулировки высоты подвески (Nivo- mat), отверните нижний бопт креппения амортизатора и отведите его в сторону.
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7 Отверните бопт креппения датчика (рис. 19.7). Снимите датчик и отсоедините от него проводку. На некоторых модифи​кациях разъем проводки присоединен не к датчику. В этом случае проследуйте вдоль проводки датчика, найдите разъем и рассо​едините его.

Блок управления

8 Снимите модулятор системы (см. да​лее).

9 Отверните два болта и аккуратна от​делите блок от модулятора (рис. 19.9).

10 Дальнейшую разборку блока выпол​нять не рекомендуется. Не допускайте по​падания грязи внутрь блока.

11 Если вы собираетесь устанавливать новый блок, имейте в виду, что после за​вершения работы его необходимо запрог​раммировать на станции обслуживания.

Модулятор

Примечание. Перед тем как приступить к работе, ознакомьтесь с примечанием, при​веденным в начале параграфа 2 (относи​тельно опасности тормозной жидкости].

А
 Внимание! Необходимо соблю​дать абсолютную чистоту. Попа​дание грязи внутрь модулятора недопустимо.

Рас. 19.9. Отверните два болта (указаны стрелками) а отсоедините блок от модулитора

12 Для минимизации потерь жидкости действуйте следующим образом. Попроси​те ассистента нажать и удерживать педаль тормоза. Присоедините отрезок трубки к ниппелю прокачки суппорта. Противопо​ложный конец трубки опустите в контей​нер. Отверните ниппель на один оборот и выпустите жидкость в контейнер. Затяните ниппель и зафиксируйте педапь в нажатом положении (можете воспользоваться брус​ком подходящей длины или другим подруч​ным приспособлением). Минимизировать потери жидкости также можно, пережав шланг суппорта струбциной (рис. 8.2,а).

13 Снимите аккумулятор (см. главу 5А) Отверните три болта и снимите его поддон. Снимая поддон, отсоедините от него про​водку.

14 Тщательно очистите поверхность мо- дупятора вокруг штуцерных соединений. Запомнив ориентацию магистралей, от​соедините их от модулятора (рис. 19.14). Незамедлительно заглушите все образо​вавшиеся отверстия. Удалите все следы вытекшей жидкости.

15 Отсоедините проводкуотблокауправ​пения. Отверните болты и снимите моду​лятор.

16 Дальнейшую разборку выполнять не рекомедуется. Имейте в виду, что после завершения работы необходимо удалить воздух из системы на станции обслужива​ния [с применением специального обору​дования).

Датчик положения педали тормоза

17 Несколько раз нажмите на педаль тор​моза, удалив разрежение из вакуумного усилителя.

18 Отсоедините проводку от датчика, рас​положенного на корпусе вакуумного усили​теля.
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Рас. 19.14. Отверните штуцерные ганки креплении магистралей к модулатору

Разведите стопорное кольцо и акку​ратно снимите датчик (рис. 12.9). Снимите с датчика уплотнительное кольцо и дистан​ционную втулку.

Датчик поворота рулевого колеса

19 Датчик встроен в электронный блок, расположенный на рулевой колонке. Последовательность действий приведе​на в главе 12. Имейте в виду, что после установки нового блока его необходимо запрограммировать на станции обслужи​вания

Датчики бокового ускорения

20 Датчики расположены под правым креслом. Отсоедините проводку от от​рицательной клеммы аккумулятора (см. главу 5А).

21 Снимите правое кресло (см главу 11).

22 Отведите в сторону ковровое покрытие (рис. 19.23).

23 Отсоедините проводку от датчиков, отверните два болта и снимите датчики вместе с кронштейном.

А
 Внимание! Не подвергайте датчики механическим воздей​ствиям.

Установка

24 Установка всех компонентов выпол​няется в обратной последовательности. Имейте в виду следующее:

а1 Тщательно очистите поверхность ко​лесного датчика и поверхность его гнезда. Магнитное кольцо можно очис​тить щеткой (например. зубной].

б]
После установки модулятора удалите воздух из системы на станции обслу​живания.

в]
Установите новое уплотнительное кольцо на датчик положения педа​ли тормоза. Убедитесь в том, что на вакуумный усилитель и дистанцион​ную втулку нанесены метки одного цвета.

г]
При снятии блока управления из его памяти будут удалены все настройки. После установки блока систему стаби​лизации (если есть], возможно, придет​ся откалибровать. Это можно сделать как на станции обслуживания, так и самостоятельно. Совершите поездку на 30 километров, соблюдая следую​щие требования:

1 Повороты следует проходить на небольшой скорости 1с небольшим боковым ускорением].

2 Дорожное покрытие должно на​ходиться в очень хорошем состоянии (без ям, выбоин и т. д.].

3 Дорожное покрытие должно быть сухим (пробуксовка колес недопус​тима]

20 Антиблокировочная система (ABS) — поиск

а»

неисправностей ^

1 В ABS встроена сложная система самодиагностики. При обнаружении неис​правности какого-либо компонента систе​мы в память блока управления заносится код неисправности, который впоследствии можно считать на станции обслуживания. Диагностический разьем находится над педалями (рис. 20.1).

2 Проанализировав память блока управ​ления, можно обнаружить вышедший из строя компонент, однако имейте в виду, что неисправен может быть не сам компонент, а. например, его проводка. Считыватель кодов неисправности — сложное и дорогое устройство. Приобретать его для личного пользования нецелесообразно. Эти уст​ройства есть на станциях обслуживания и в специализированных мастерских.
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Рас. 19.23. Датчика бокового ускорения
Рис. 29.1. Диагностически! разим находится

(указаны стрелкой) расположены со стороны над педалям» водителя, под ковровым покрытием

3 Поскольку блок управления ABS свя зан с остальными блоками управления посредством цифровой системы обмена данными (databus), традиционные методи​ки поиска неисправностей электрообору​дования применять нельзя.

21 Вакуумный насос — || снятие и установка ^

Снятие

Насос, приводимый от распредвала

Примечание. Насос этого типа установлен на автомобили с дизельными двигателями.

1 Снимите пластиковую панель с двига​теля

2 Снимите скобу крепления трубки сис​темы рециркуляции отработавших газов к насосу, затем высвободите из фиксаторов топливный шланг (рис. 21.2).

3 Нажмите на фиксатор и отсоедините от насоса авкуумную трубку (рис. 21.3).

4 Отверните три болта и снимите насос с головки блока цилиндров (рис. 21.4). Удалите всю вьпекшую жидкость. Сними​те уплотнительные кольца и избавьтесь от них — при установке необходимо восполь​зоваться новыми Поскольку запасные час​ти к насосу не поставляются, разбирать его нет необходимости.

Насос с электроприводом Примечание. Насос этого типа установлен на некоторые модификации с бензиновыми двигателями.

5 Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см главу 5А).

6 Отсоедините ввкуумную трубку и про​водку от насоса, расположенного в перед​нем левом углу моторного отсека.

7 Отверните два болта и снимите насос.
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Рис. 21.2. Скоба крепления трубки системы
Рис. 21.3. Вдавите фиксатор (указан стрелкой) Рис. 21.4. Болты креплеииа насоса |указаны

рециркуляции отработавшая газов фиксируется и отсоедините трубку от насоса
стрелками)

гайкой (указана стрелкой)

Установка Насос, приводимый от распредвала

8 Установите новые уплотнительные кольца на поверхность головки, затем установите насос, заведя его направляю​щие в пазы, расположенные на выпускном распредвале. Затяните болты крепления насоса, приложив требуемое усилие (рис. 21.8,8,6).

9 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности.

Насос с электроприводом
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Рас. 21.1,а. Замеаате уплотнительные кольца насоса (указаны стрелками)

Рис. 21.8,6. Лааки должны заата в ответные пропалы вала

10 Установка выполняется в обратной последовательности.

Глава 1 □

Подвеска и рулевое управление

Содержание

Спецификации
10*1
1 Общие сведения
10 • 2

2 Передний ступичный узел и подшипник —

снятие и установка
10*3

3 Стойка передней подвески — снятие и установка
10*4

4 Стойка передней подвески — разборка, проверка и сборка ....10*5

5 Поперечный рычаг и шаровый шарнир передней подвески — снятие, ремонт и установка
10*6

6 Передний стабилизатор поперечной устойчивости —

снятие и установка
10*6

7 Задний ступичный подшипник — замена
10*7

8 Задний ступичный узеп и продольный рычаг —

снятие и установка
10*8

9 Заднийамортизатор — снятие и установка
10*8

10 Пружина задней подвески — снятие и установка
10*9

11 Рычаги задней подвески — снятие и установка
10*9

12 Задний стабилизатор поперечной устойчивости —

снятие и установка
10 • 10

13 Рулевое колесо — снятие и установка
10*10

14 Рулевая копонка — снятие и установка
10*11

15 Рупевой механизм — снятие и установка
10*12

16 Пыпьники рупевого механизма — замена 
10*12

17 Система усиления рупевого управления — удаление воздуха ...10*13

18 Электронный блок и насос системы усиления

рупевого управления — снятие и установка
10*13

19 Наконечник рулевой тяги — снятие и установка
10*14

20 Углы установки колес — общие сведения
10*14


Обслуживание колес и проверка

давпения в шинах
см.«Еженедельные проверки•

Провврка подвески и рупевого управления
см. главу 1А ипи 1Б

Проверка уровня жидкости системы усиления

рупевого управления
см. «Еженедельные проверки»

Степени сложности

	Легко,

доступно новичку / с минимальным iv опытом ^
	Довольно легко, ^

доступно

для начинающего ^ с небольшим опытом \
	Довольно сложно, ^

доступно ^ компетентному ^ автомеханику \
	Сложно,

доступно jS опытному ^ автомеханику ^
	Очень сложно, Л^

доступно очень jS опытному механику \ или профессионалу \


Спецификации

Передняя подвеска

Тип

независимая, со стойками типа МакФерсона. На все модификации

установлен стабилизатор поперечной устойчивости

Задняя подвеска

Тип










независимая, многорычажная, с телескопическими амортизатора​ми и пружинами. На все модификации установлен стабилизатор поперечной устойчивости

Рулевое управление

Тип


реечного типа, с системой усиления

Рабочая жидкость

ом. «Смазки и рабочие жидкостии

Углы установки колес

Передние Развал

Стандартные модификации



-0.6° ± 0.7°

Спортивные модификации



-09° * 0.7°

Кастор (угол продольного наклона оси стойки]

Стандартные модификации






3.6° 11.5°

Спортивные модификации




„..4.0° ± 15°

Схождение-




.....0.2° ±0.1°

Задние Развал

Стандартные модификации







-1.5° ± 1.0°

Спортивные модификации



-1.9° 11.0°

Схождение



0.3° ± 0.1 °

Колеса

Давление в шинах








указано на средней стойке кузова со стороны водителя

Моменты затяжки резьбовых соединений
Нм

Передняя подвеска

Датчик ABS





10

Болты крепления скоб стабилизатора*

—
—
— 50

Гайки шарниров стоек стабилизатора*



50

Гайка крепления шарового шарнира к ступичному узлу*

70

Болты крепления скобы суппорта*


120

Поперечный рычаг к подрамнику* Задний болт

Первая стадия.
—
-
60

Вторая стадия

довернуть на 90°

Передний болт.




175

Винт приводного вала *

Первая стадия






35

Вторая стадия


довернуть не 90°

Болты крепления задней опоры силового блока

М10 
-



60

М12 
80

Болты крепления подрамника *

Передние





—
—
—
120

Задние


——

260

Звдние кронштейны подрамника к кузову.


25

Гайка крепления штока амортизатора *

-


50

Болты крепления стойки подвески к ступичному узлу
—
90

Верхние гайки крепления стойки подвески






30

Задняя подвеска

Болты крепления стабилизатора к подрамнику..
50

Болты крепления стабилизатора к поперечным рычагам
50

Болт крепления продольного рычага к кузову
—


120

Нижний поперечный рычвг к кузову


115

Нижний поперечный рычаг к подрамнику


90

Ступичный узел...
-
55

Нижний болт крепления амортизатора

Стандартная подвеска




-
115

Подвеска Nivomat


— 225

Верхние болты крепления амортизатора
25

Верхняя гайка крепления амортизатора *

Стандартная подвеска



25

Подвеска Nivomat



60

Поперечная тяга
-
115

Верхний поперечный рычаг к ступичному узлу и подрамнику
115

Рулевое управление

Болты крепления насоса системы усиления




-
25

Болты крепления рулевой колонки *


25

Болты крепления рулевого механизма


80

Болт крепления рулевого колеса * 


—
65

Стяжной болт крепления шарнира рулевой колонки*
25

Гайки крепления пальцев шарниров наконечников рулевых тяг*
50

Стопорные гайки рулевых тяг





70

Колеса Колесные гайки

Первая стадия


-


20

8торая стадия
90


* Повторно не использовать.

1 Общие сведения

Подвеска передних колес — независимая, типа МакФврсона. В подвеске этого типа телескопический амортизатор и пружина объединены в разборный узел, называе​мый стойкой. Снизу стойки присоединены к поперечным рычагам через шаровые шарниры. Рычаги крепятся к подрамнику через резиновые втулки. Снизу к стойкам присоединены ступичные узлы, внутри ко​торых расположены подшипники качения. На ступичные узлы установлены суппорты и диски тормозной системы На все модифи​кации установлен передний стабилизатор поперечной устойчивости. К подрамнику стабилизатор присоединяется через рези​новые втулки, а к стойкам подвески — через стойки (рис. 1.1).

Подвеске задних колес — независи​мая. многорычажная. Два поперечных ры​чага присоединяются к ступичному узлу и подрамнику через резиновые втулки. Продольный рычаг присоединен к кузову и ступичному узлу. С каждой стороны также установлена поперечная тяга. Цилиндри-
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Рас. 1.1. Передала подвеска

1 Опорный подшипник, опора стойки и опора пружины 7 Ступичный узел

2 Втулка
8 Подрамник

3 Скоба
9 Втулка

4 Стабилизатор поперечной устойчивости
10 Поперечный рычаг

5 Пружина
11 Шаровый шарнир

Н46424

5 Верхний поперечный рычаг

6 Поперечная тяга

7 Продольный рычаг и ступичный узел

3
Нижняя опора пружины
12 Стойка МакФерсона

Рас. 1.2. Заднаа подвеска

1 Нижний поперечный рычаг

2 Подрамник

3 Стабилизатор поперечной устойчивости
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Н46425

4 Датчик ABS
ческие пружины установлены между ниж​ним поперечным рычагом и подрамником, а телескопические амортизаторы — между ступичным узлом и кузовом (рис. 1.2).
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Рас. 2.2. Ослабьте вант крепления праводиого вала

На все модификации установлена система усиления рулевого управления. Давление в ней создает специальный элек​трический насос, управляемый блоком сис​темы

2 Передний ступичный узел и подшипник — % снятие и установка ^

Примечание. Ступичные подшипники—не​обслуживаемые. двухрядные. Подшипники являются неотъемлемыми частями ступиц и отдельно н" поставляются.

Снятие

Оспаоьте гайки крепления соответству​ющего колеса. Поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опо​ры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Снимите колесо.

Отверните винт крепления приводного вала к ступице (рис. 2.2). Отворачивая винт, попросите ассистента нажать и удерживать педаль тормоза. Избавьтесь от винта — при установке необходимо воспользоваться но​вым.

Снимите тормозной диск (см. главу 9).

Отверните четыре винта и снимите щиток тормозного механизма.

Отверните гайку крепления пальца шарового шарнира наконечника рулевой тяги и высвободите палец из ступичного узла. При необходимости можете восполь​зоваться сьемником (рис. 19.3,а.б).

Отсоедините проводку от датчика ABS, отверните винт (типа Тогх) и снимите дат​чик со ступичного узла (см. главу 9).

Ослабьте гайку (верхняя сторона гай​ки должна расположиться на одном уровне с торцом пальца) креппения пальца шар​нира поперечного рычага к ступичному узлу. Сьемником высвободите палец из ступичного узла.Если при отворачивании гайки палец начал проворачиваться, удер​живайте его шестигранником (гнездо — в торце пальца). Полностью отверните гайку (рис. 2.7).
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Рнс. 2.7. Съемником высвободите палец
Рас. 2.9. Опустите рычаг вваз, сдвиньте
Рис. 2.10,а. Отвернув болт, разведете снобу

шарнира аз ступичного узла
ступичный узел наружу а извлеките из него вал большой отвертвой

Монтировкой опустите рычаг, высво​бодите палец шарнира рычага из ступич​ного узла и отведите ступичный узел в сторону. Не повредите пыльник шарового шарнира

Отведите ступичный узел наружу и вы​свободите из него шарнир приводного вала (рис. 2.9).

Отвврнитв болт крепления ступично​го узла к стойке подвески. Заведите жало плоской отвертки внутрь скобы стойки и слегка разведите ее. одновременно сме​щая вниз ступичный узел. Обратите вни​мание на ориентацию болта — головкой вперед (рис. 2.10,а,б).

Теперь можно извлечь подшипник вместе со ступицей из ступичного узла. Имейте в виду, что без специального при​способления (каталожный номер 999 7090) завести новую ступицу в ступичный узел вы не сможете (рис. 2.11 .а.б). При снятии сту​пицы подшипник будет поврежден, поэтому устанавливать его повторно нельзя.

Установка

Перед тем как приступить к установке, тщательно очистите шлицы хвостовика шарнира приводного вала и сопрягае​мую со ступицей поверхность ступичного узла.

Установке выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а] Тщательно очистите сопрягаемые поверхности ступицы и тормозного диска. Установите диск, совместив метки.

61 Воспользуйтесь новым винтом креп​пения приводного вала, в) Тщательно очистите поверхность дат​чика АВЗи сопрягаемую с ним поверх​ность ступичного узла

г] Болты и гайки затягивайте, прикла​дывая требуемые усилия (если ого​ворены1. См. также Спецификации к главе 9.
3 Стойка передней

подвески —
fe
снятие и установка ^

Снятие

1 Ослабьте гайки крепления соответству​ющего колеса. Поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опо​ры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Снимите колесо.

2 Отверните винт крепления привод​ного вала к ступице (рис. 2.2). Отворачи​вая винт, попросите ассистента нажать и удерживать педаль тормоза Избавьтесь
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Рвс. 2.10,6. Аккуратно отделите ступичный узел от стойив
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Рис. 2.11,6. Дпи устааовна ступацы также иеобяодимо специальиое приспособление

Рве. 2.11,а. Уперев ступичный узел в специальное приспособление, выдаввте аз него ступицу с подшипником
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Рис. 2.11,в. Поместате ступичный узел
Рис. 2.11,г... напрессуйте ступичный узел... Рис. 2.11 д. ...на подшипник

на ступицу и...
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от винта — при установке необходимо вос​пользоваться новым

3 Ослабьте гайку (верхняя сторона гайки должна расположиться на одном уровне с торцом пальца) крепления пальца шарни​ра поперечного рычага к ступичному узлу. Съемником высвободите палец из ступич​ного узла. Если при отворачивании гайки палец начал проворачиваться, удерживай​те его шестигранником (гнездо — в торце пальца). Полностью отверните гайку (рис. 2.7).

4 Монтировкой опустите рычаг, высвобо​дите палец шарнира рычага из ступичного узла и отведите ступичный узел в сторону (рис. 3.4). Не повредите пыльник шарового шарнира.

5 Отверните два болта крепления крон​штейна суппорта к ступичному узлу и све​дите суппорт с диска. Подвесьте его в сто​роне, не натягивая тормозной шланг.

6 Отведите ступичный узел наружу и высвободите из него шарнир приводного вала.

7 Отверните гайку крепления пальца шарнира стойки стабилизатора к стойке подвески. Если при отворачивании гайки палец начал проворачиваться, удерживай​те его шестигранником (гнездо — в торце пальца) (рис. 3.7).

8 Отверните болт крепления ступичного узла к стойке подвески. Заведите жало плос​кой отвертки внутрь скобы стойки и слегка разведите его в стороны, одновременно смещая вниз ступичный узел. Обратите внимание на ориентацию болта — головкой вперед (рис. 2.10,а,б).

9 Работая в моторном отсеке, снимите с гаек крепления растяжки (если установ​лена) пластиковые заглушки. Отверните гайки и снимите растяжку (рис. 3.9).

10 Отверните три верхних болта крепле​ния стойки подвески (не отворачивайте гайку крепления штока амортизатора) (рис. 3.10). Избавьтесь от болтов — при установке необходимо воспользоваться новыми.

11 Извлеките стойку из арки.

Установка

12 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:
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Рис. 3.7. Отверните гайку крепленая пальца шарнира стойка стабалазатора к стойке подвеска

Рас. 3.4. Опустате поперечный рычаг, высвободив палец шарнира (указан стрелкой) аз ступичного узла

[image: image360.jpg]



Рис. 3.9. Снимите заглушка, затем отверните гайки и снимите растяжку

а)
Болты и гайки затягивайте, прикла​дывая требуемые усилия tесли ого- ворены].

б]
После завершения работы проверьте и, при необходимости, отрегулируйте направление светового пуча фар.

4 Стойка передней подвески —

разборка, проверка ^ и сборка
^

А
 Внимание! Для выполнения этой операции вам потребуется съемник пружин. Не пытайтесь разобрать стойку, не сжав предваритель​но пружину, — вы можете получить трав​му Мили) повредить стойку.

Рас. 3.10. Удерживая стоаиу подвеска, отверните болт и две гайки (указаны стрелкама). Извлекате стойку аз арка

Разборка

1 Снимите стойку (см. параграф 3).

2 Отверните гайку крепления штока амортизатора на половину оборота. При необходимости удерживайте шток от про​ворачивания шестигранником (рис. 4.2). Не отворачивайте гайку полностью.

3 Установите сьемник пружины и со​жмите пружину, убрав давление с ее опор (рис. 4.3).

4 Отверните гайку крепления штока амортизатора. Пометьте ориентацию пру​жины относительно обеих опор (рис 4.4). Избавьтесь от гайки — при установке не​обходимо воспользоваться новой.

5 Снимите опору пружины/стойки, за​тем отбойник, пыльник, пружину (рис. 4.5). Не пытайтесь отсоединить верхнюю опору пружины от опоры стойки — вы можете по​терять шарики опорного подшипника.
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Рас. 4.2. Удержавая шток шестагранниаом, ослабьте гайку его крепленая

Рас. 4.3. Установите приспособления на пружину

Рис. 4.4. Пометьте ориентацию пружины относательно опор
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Проверка

6 Полностью разобрав стойку, осмот​рите все ее компоненты в поисках следов износа и повреждений. При обнаружении этих следов замените соответствующий компонент.

7 Осмотрите шток и поверхность амор​тизатора в поисках следов утечек и по​вреждений. Проверьте его работоспособ- ность следующим образом. Удерживая амортизатор в вертикальном положении, сначала несколько раз полностью выдвинь​те и задвиньте шток. Затем выдвигайте и задвигайте шток за несколько раз (по 50- 100 мм). В обоих случаях сопротивление должно быть постоянным. Если сопротив​ление неравномерное или вы обнаружили очевидные следы утечек, амортизатор сле​дует заменить.

8 Если вы сомневаетесь в исправности пружины, постепенно ослабьте сьемник, снимите его и осмотрите поверхность пружины в поисках следов повреждений. Минимально допустимая длина пружины не оговаривается, однако вы можете срав​нить ее с новой. При обнаружении следов повреждений, а также если длина пружины значительно меньше длины новой, замени​те ее.

9 Осмотрите также все остальные де​тали стойки. Замените изношенные или поврежденные.
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Рис. 5.5,6. Задние болты крепления рычага (указаны стрелками)

Рас. 5.5,а. Парадна! болт (указан стрелкой) крепления поперечного рычага

10 Если вы собираетесь установить но​вый амортизатор, непосредственно перед установкой расположите его вертикально и несколько раз полностью выдвиньте и задвиньте шток.

Сборка

11 Установка выполняется в обратной последовательности. Перед установкой пружины сожмите ее. Правильно рвспо- ложите пружину на опорах (рис. 4.11,а,б). Гайку крепления штока амортизатора и бол​ты крепления стойки затяните, приложив требуемые усилия.

5 Поперечный рычаг и шаровый шарнир передней подвески — снятие, ремонт и установка
^

Примечание. Шаровый шарнир поставля​ется только в сборе с рычагом.

Снятие

1 Ослабьте гайки крепления соответству​ющего колеса. Поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опо​ры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Снимите колесо. Отверните семь винтов и снимите защиту моторного отсека.

2 Отверните винт крепления приводного вала к ступице (рис. 2.2). Отворачивая винт, попросите ассистента нажать и удерживать педаль тормоза. Винт выбросьте—при уста​новке необходимо воспользоваться новым.

3 Ослабьте гайку (верхняя сторона гай​ки должна расположиться на одном уровне с торцом пвльцв) крепления пальца шар​нира поперечного рычага к ступичному узлу Съемником высвободите палец из ступичного узле. Если при отворачивании гайки палец начал проворачиваться, удер​живайте его шестигранником (гнездо — в торце пальце). Полностью отверните гайку (рис. 2.7).

4 Монтировкой опустите рычаг, высвобо​дите палец шарнира рычага из ступичного узла и отведите ступичный узел в сторону. Не повредите пыльник шарового шарнира.

5 Отверните две болта задней скобы крепления рычага к кузову, затем передний болт крепления рычага. Извлеките рычаг из-под автомобиля (рис. 5.5,а,б). Избавь​тесь от болтов — при установке необходимо воспользоваться новыми.

Ремонт

6 Тщательно очистите поверхность рычага Внимательно осмотрите его в поисках следов износа и повреждений. Особое внимание уделите втулкам и их гнездам.

7 Менять втулки следует на станции об​служивания. Для их снятия и установки не​обходим пресс, а устанавливать их следует на определенную глубину.

Установка

8 Затяните новые болты крепления ры​чага к кузову, приложив требуемые усилия.

9 Заведите палец шарнира в гнездо и затяните новую гайку его крепления, при​ложив требуемое усилие.

10 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности

6 Передний стабилизатор поперечной

устойчивости — % снятие и установка ^

1 Ослабьте гайки крепления соответству​ющего колеса. Поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Сни​мите колесо. Отверните семь винтов и сни​мите защиту моторного отсека (рис. 6.1).

2 Отверните винт крепления приводного вала к ступице (рис. 2.2). Отворачивая винт, попросите ассистента нажать и удерживать педаль тормоза. Избавьтесь от винта — при

f t 't
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Рис. 6.10. Отиерннте болты обоик кроиштейнои креплении подрамника

Ч If /
Рас. Б.8. Отверните передние болты креппения подрамника примерно на шесть оборотов

I i
Рис. B.I. Отверните семь винтов (указаны стрелкамв) и снимите защиту моторного отсека
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Рас. 6.12. Отверните болты сиоб ирепления стабилизатора (гайка болта вреплеиии одной из своб уиазаиа стрелкой)

установке необходимо воспользоваться новым. Сместите вал внутрь ступицы на 10-15 мм.

3 Ослабьте гайку (верхняя сторона гайки должна расположиться на одном уровне с торцом папьца) крепления пальца шарни​ра поперечного рычага к ступичному узлу. Сьемником высвободите палец из ступич​ного узла. Если при отворачивании гайки палец начал проворачиваться, удерживайте его шестигранником [гнездо—в торце папь​ца). Полностью отверните гайку (рис. 2.7).

4 Монтировкой опустите рычаг, высвобо​дите палец шарнира рычага из ступичного узла и отведите ступичный узеп в сторону (рис. 3.4). Не повредите пыпьник шарового шарнира.

5 Отвврните болты крепления рулевого механизма к подрамнику (по одному с каж​дой стороны), отведите механизм в сторону и подвяжите к кузову (рис. 15.11).

6 Отверните гайки креппения стоек ста- бипизатора к стабипизатору.

7 Заведите гидравпический домкрат под подрамник и уприте рычаг в его заднюю сторону. Примите вес подрамника на дом​крат

8 Отверните передние болты крепления подрамника к кузову (по одному с каждой стороны) примерно на шесть оборотов (рис. 6.8). Имейте в виду, что при установке эти болты необходимо заменить на новые.

9 Отверните болт крепления задней опо​ры силового блока к двигателю.

10 Отделите резиновые подвесы системы выпуска отработавших газов от кронштей​нов, расположенных на подрамнике. Отсо-

Рис. 6.13. Для облегчении устаноиии втулки разрезаны

едините проводку от кислородного датчика. Отверните болты задних кронштейнов креп​пения подрамника (рис. 6.10). Снимите шай​бы. Избавьтесь от болтов — при установке необходимо воспользоваться новыми

11 Для получения доступа к болтам скоб крепления стабилизатора опустите рычаг домкрата вместе с подрамником на неболь​шое расстояние.

12 Отвврните болты скоб крепления ста​билизатора к подрамнику, снимите скобы и извлеките стабилизатор из-под автомоби​ля (рис. 6.12). Избавьтесь от болтов — при установке необходимо воспользоваться новыми.

13 Внимательно осмотрите стабилизатор, его стойки и резиновые втулки в поисках следов повреждений. Обратите внимание на то, что для удобства установки втулки разрезаны [рис. 6.13).

Установка

14 Заведите стабилизатор на место. Ввер​ните новые болты скоб его крепления и за​тяните их, приложив требуемое усилие.

15 Поднимите подрамник, установите кронштейны его крепления и от руки затя​ните болты.

16 Теперь необходимо отцентрировать подрамник. Для этого необходимо восполь​зоваться фирменными приспособлениями или их аналогами (отрезками металлическо​го прутка длиной 150 и диаметром 20 мм). Эти приспособления вставляются сквозь отверстия в подрамнике в специальные отверстия, расположенные на лонжеронах (рис. 6.16).

Рас. 6.16. Отцентрируйте подрамнии, зааеда приспособления скиозь специальные отверстия подрамника в ответные отверстии, расположенные на лоижероиаа

17 Отцентрировав подрамник, вверните новые передние болты его креппения. За​тяните все болты крепления подрамника, приложив требуемые усилия.

18 Дальнейшая установка выполняется в обратной поспедовательности.

7 Задний ступичный подшипник — замена
^

1 Подшипники поставляются только в сборе со ступицами.

2 Снимите тормозной диск (см. главу 9).

3 Отверните болт и снимите датчик ABS со ступичного узла (рис. 7.3).

4 Отвврните четыре болта (типа Тогх) и снимите ступицу со ступичного узла.

Рис. 7.3. болт креплении датчика IBS и болты креплении задней ступицы (указаны стрелками)

5 Установите новую ступицу и затяните болты ее креппения, приложив требуемое усилие.

6 Установите датчик ABS и тормозной диск (см. главу 9).

8 Задний ступичный узел и продольный рычаг—
||

снятие и установка ^

Снятие

1 Снимите соответствующую заднюю пружину подвески (см. параграф 10).

2 Отверните гайки и снимите пластико​вую панель (рис. 8.2).
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Рис. 8.9. Передние болты арепленна продольного рычага

Рас. 9.3. Верхние болты крепления амортизатора (указаны стрелкама)

3 Отверните нижний болт крепления амортизатора и отсоедините его от про​дольного рычага (рис. 9.4).

Рис. 8.15. Расстоание между центром ступицы и краем арка должно быть раано 350 мм

4 Отверните болт и отсоедините датчик ABS от ступичного узла. Не отсоединяйте от него проводку.

5 Отверните болты крепления верх​него поперечного рычага и поперечной тяги к продопьному рычагу (рис. 11.4, 11.7,а,б).

6 Отверните болт и отсоедините нижний поперечный рычаг от ступичного узла (рис. 11.10,а,б).

7 Отверните винт и отсоедините от про​дольного рычага трос стояночного тормоза (рис. 8.7).

8 Высвободите проводку датчика ABS из промежуточных креппений к продольному рычагу.

9 Отверните два болта креппения рычага к кузову и извпеките его из-под автомоби​пя [рис. 8.9).
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Рис. 9.4. Нижний болт крепления амортизатора (указан стрелкой)

10 Резиновую втулку, расположенную в рычаге, можно заменить, однако поскольку для этого необходим гидравлический пресс.

мы рекомендуем выполнить эту процедуру на станции обслуживания.

Установка

11 Заведите рычаг на место и затяните два передних болта его крепления, прило​жив требуемое усипие.

12 Закрепите проводку датчика ABS на

рычаге.

13 Закрепите трос стояночного тормоза на рычаге.

14 Присоедините к продольному рычагу и ступице верхний и нижний поперечные рычаги, поперечную тягу, но не затягивайте болты их креппения. Предварительно необ​ходимо правильно расположить продоль​ный рычаг.

15 Уприте рычаг гидравлического дом​крата в нижнюю опору амортизатора и начи​найте поднимать его. Поднимать ступичный узел необходимо до тех пор, пока расстояние между краем арки колеса и центром ступи​цы не станет равным 350 мм (рис. 8.15).

16 Затяните болты крепления верхнего и нижнего поперечных рычагов и поперечной тяги, приложив требуемые усилия.

17 Дальнейшая установка выпопняется в обратной поспедовательности.

9 Задний

Рнс. 9.5. Отверните гайку креплении аервней опоры амортизатора

амортизатор — снятие и установка ^

Снятие

1 Ослабьте гайки крепления соответ​ствующего заднего колеса, подложите упоры под передние копеса, поднимите заднюю часть автомобиля и установите на надежные опоры (см. «Подьем и фиксация автомобиля»). Снимите колесо

2 Уприте рычаг гидравлического дом​крата в ступичный узеп и поднимите его на небопьшое расстояние (чтобы убрать нагрузку с амотризатора).

3 Отверните два верхних бопта крепле​ния амортизатора (рис. 9.3).

4 Отверните нижний бопт креппения амортизатора и отдепите его от ступичного узпа (рис. 9.4).

При необходимости отверните гайку и снимите с амортизатора верхнюю опору (рис. 9.5).

5 Проверьте состояние амортизатора и. при необходимости, замените его.

Установка

6 Установка выполняется в обратной последовательности. Болты крепления амортизатора затяните, приложив требу​емые усилия.

10 Пружина

задней подвески — ^ снятие и установка ^

Снятие

1 Ослабьте гайки крепления соответ​ствующего заднего колеса, подложите упоры под передние колеса, поднимите заднюю часть автомобиля и установите на надежные опоры [см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Снимите колесо.

Левая пружина

2 Установите на пружину сьемник и со​жмите ее. На фирменной станции для сжа​тия пружин используют приспособления 951 2911 и 951 2897. однако можете вос​пользоваться их аналогами [рис. 10.2).

Правая пружина

3 Снимите амортизатор (см. параграф 9), затем немного опустите рычаг домкрата.

4 Установите на пружину съемник и со​жмите ее. На фирменной станции для сжа​тия пружин используют приспособления 951 2911 и 951 2897, однако можете вос​пользоваться их аналогами (рис 10.2).

Обе пружины

5 Снимите пружину.

6 Внимательно осмотрите ее поверх​ность. При обнаружении следов повреж​дений или износа замените пружину.

Установка
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Рис. 10.7,1. Выступ [указан стрелкой), распопожеииый на нижней опоре, должен зайти а ответное отверстие рычага

7 Установите резиновые опоры пружины на поперечный рычаг и пружину, правильно их сориентировав (рис. 10.7.а.б).

8 Установите сжатую пружину на рычаг. Поверните ее таким образом, чтобы она правильно расположилась на рычаге.

9 Поднимите поперечный рычаг дом​кратом и заведите пружину в нишу, распо​ложенную на кузове.

10 Установите амортизатор (если снима​ли). Вверните и от руки затяните болты его крепления. Опустите рычаг домкрата и окон​чательно затяните бопты крепления аморти​затора, приложив требуемые усилия.

11 Снимите приспособления для сжатия пружин.

12 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности.

11 Рычаги
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Рис. 11.4. Болты крепления поперечной тиги Рис. 11.7,а. Внутренний болт (указан стрелкой) (указаны стрелками)
крепления верхнего рычага

задней подвески — % снятие и установка ^

Снятие

1 Ослабьте гайки крепления задних ко​лес. подложите упоры под передние колеса, поднимите заднюю часть автомобиля и уста​новите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Снимите колеса.

Поперечная тяга

2 Снимите пружину подвески (см. пара​граф 10).
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Рис. 10.7,6. Торец верхнего витка пружины спедует упереть в упор, распопоженный на опоре (указан стрелкой)

3 Заведите рычаг гидравлического дом​крата под ступичный узел и поднимите его на небольшое расстояние, убрав давление с болтов крепления тяги.

4 Отверните болты и снимите тягу (рис. 11.4).

Верхний поперечный рычаг

5 Снимите пружину подвески (см. пара​граф 10).

6 Заведите рычаг гидравлического дом​крата под ступичный узел и поднимите его на небольшое расстояние, убрав давление с болтов крепления рычага.

Отверните болты и снимите рычаг (рис. 11.7,а.б).

Нижний поперечный рычаг

7 Снимите пружину подвески (см. пара​граф 10).

8 Отверните гайки и снимите стойки ста​билизатора (рис. 12.2).

9 Пометьте ориентацию эксцентриковой шайбы внутреннего болта относительно ры​чага. Отверните оба болта крепления рыча​га. поверните стабилизатор примерно на 30° и снимите рычаг (рис. 11,10,а,б).

10 Осмотрите втулки рычага. При обна​ружении следов износа втулку следует заменить. Поскольку для замены втулок необходим гидравлический пресс, мы ре​комендуем выполнить эту процедуру на станции обслуживания.

Установка
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Рас. 11.7,б. Наружны! болт (указан стрелка!)

Рас. 11.10,а. Отаерните наружны! болт (указан стрелкой) креплении нижнего рычага

11 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:
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Рис. 12.2. Болт (указан стрелкой) крелленаи заднего стабилизатора а рычагу

а)
Болты и и гайки затягивайте, прикла​дывая требуемые усилия, предвари​тельно нанеся на их резьбы специаль​ный клей.
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Рис. 12.3. Отверните болты (указаны
Рас. 13.4. Ослабьте центральный болт
Рас. 13.5,а. Выверните виит (указан стрелвой)

стрелками) саоб креплении стабалазатора
креплении рулевого аолеса

б]
Перед тем как окончательно затяги​вать любые болты и гайки, необходимо установить рычаги в рабочее положе​ние (см. п. 15 параграфа В).

12 Задний стабилизатор поперечной

устойчивости — « снятие и установка ^

Снятие

Подложите упоры под передние коле​са. поднимите заднюю часть автомобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъ​ем и фиксация автомобиля»),
Отверните наружные гайки креппения стабилизатора Не повредите резиновые втулки (рис. 12.2).

Отверните бопты скоб крепления ста​билизатора к подрамнику. Извпеките ста​билизатор из-под автомобиля (рис.12.3).

Внимательно осмотрите стабилизатор, его стойки и резиновые втулки в поисках спедов повреждений. Обратите внимание на то, что для удобства установки втулки разрезаны. Устанавливать их следует на прежние места.

Установка

Заведите стабилизатор на место и за​тяните болты скоб его крепления, приложив требуемое усилие.

Установите стойки стабилизатора и затяните гайки их крепления, приложив требуемое усилие. Если палец шарнира стойки проворачивается, удерживайте его шестигранником.

Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности.

13 Рулевое колесо —

снятие и установка ^

А
 Внимание! Будьте осторожны, снимая подушки безопасности. Всегда держите подушку рабо​чей поверхностью от себя. Помните, что вы всегда можете обратиться за квали​фицированной помощью.

Снятие

1 Расположите передние колеса прямо

2 Снимите подушку безопасности води​теля (см. главу 12).

3 Отсоедините разьем зеленого цвета, расположенный на рулевом колесе.

4 Отверните центральный болт креппе​ния рулевого колеса (рис. 13.4).

5 Убедившись в том, что рулевое коле​со установлено прямо, затем отверните винт (рис. 13.5,а) и вверните его в от​верстие, расположенное на контактном блоке (рис. 13.5,6), тем самым заблоки​ровав его

6 Сведите копесо с вала колонки, пропус​тив проводку сквозь отверстие.

Установка

Убедитесь в том, что колеса установ​лены прямо.

7 Проведите проводку сквозь отверстие в рулевом колесе и заведите его на вал. Выступы, расположенные на контактном блоке, должны зайти в ответные пазы, рас​положенные на ступице колеса. Имейте в виду, что верхний кожух рулевой колонки присоединен к рамке приборного щитка. Не пытайтесь повернуть рулевое колесо при заблокированном контактном блоке — вы повредите блок.

8 Вверните новый болт крепления руле​вого колеса и от руки затяните его.

9 Выверните винт из контактного блока и вверните его в прежнее отверстие. Уста​новите на место пластиковую полосу.

10 Затяните болт крепления рулевого ко​леса, приложив требуемое усилие

[image: image372.jpg]



Рис. 14.6. Отверните винты гуиазаиы стрелками) и отделите выключатели от кронштейнов
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Рис. 14.Э. Отделите пыльник от кузова

11 Установите подушку безопасности (см. главу 12).

14 Рулевая колонка — снятие и установка ^

Снятие

1 Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А).

2 Полностью вытяните рулевое колесо, затем снимите его (см. параграф 13].

3 Отверните винты и снимите нижнюю панель отделки лицевой панели со стороны водителя (см. главу 11).

4 Отверните четыре винта и снимите упор для колена (если есть) и воздуховод, расположенные под колонкой.

5 Выверните три винта (типа Тогх) из нижнего кожуха рулевой колонки, затем разделите кожухи. Снимите нижний кожух
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Рис. 13.5,6. Вверните его в отверстие (указано стрелкой), заблокировав контактный блок
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Рис. 14.7,а. Отверните два ванта (указаны стрелками)
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Рис. 14.10. Отвераате стяжной болт (указан стрелкой)

и отведите верхний в сторону. При необхо​димости можете снять пыльник, располо​женный между верхним кожухом и лицевой панелью (рис. 14.5,а,б). 6 Выключатели стеклоочистителей и указателей поворотов крепятся двумя вин​

Рас. 14.5,а Отверните трв ванта тами каждый Отверните винты и снимите выключатели с кронштейнов (рис. 14.6).
7 Отверните два винта, высвободите фиксатор и сдвиньте контактный блок и блок управления назад. Отсоедините про​водку от блоков (рис. 14.7,а,б).

8 Отсоедините остальную проводку, затем высвободите жгуты из промежу​точных креплений, расположенных под колонкой.

9 Высвободите нижний пыльник колон​ки из фиксаторов и аккуратно отделите от кузова (рис. 14.9).

10 Отверните нижний стяжной болт, пол​ностью высвободите рычаг регулировки положения рулевой колонки и сведите карданный шарнир с вала (рис. 14.10). Избавьтесь от болта — при установке не​обходимо воспользоваться новым.
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Рас. 14.5,6. Разделите кожухи рулевой колонии и отсоедините пыльник(указан стрелкой)
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Рис. 14.7,6. Вдавите фиксатор (указан стрелкой) и снамате блок с колоака
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Рас. 14.11. Болты крепления рулевой колонки

Отверните четыре болта и извлеките колонку из салона автомобиля (рис. 1411). Избавьтесь от болтов — при установке не​обходимо воспользоваться новыми.

Рис. 14.12. Высверлите головки виитов

(по одному с каждой стороны), затем нажмвте

на фиксаторы (указаны стрелкама)

11 При необходимости можете высвер​лить винты, вдавить фиксатор и снять с колонки блокиратор (рис. 14.12). Даль​нейшую разборку колонки выполнять не рекомендуется.

Установка

12 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а] Нанесите на шлицы вала смазку. 61 Болты крепления рулевой колонки раз​ной длины — короткие должны распо​лагаться ближе к стенке моторного отсека.

в 1 Воспользуйтесь новым стяжным бол​том.

г)
Устанавливая блокиратор колонки, за​тягивайте новые болты до срезания их головок.

д)
Если вы повернули рулевую колонку или колеса, контактный блок необхо​димо отцентрировать (см. главу 121.

15 Рулевой механизм — ^ снятие и установка ^

Снятие

1 Расположите передние колеса прямо. Извпеките кпюч из замка и заблокируйте рулевую колонку.

2 Отверните винты и снимите нижнюю панель отделки лицевой панели со стороны водителя (см. главу 11).

3 Высвободите нижний пыльник колон​ки из фиксаторов и аккуратно отделите от кузова Отверните нижний стяжной болт, попностью высвободите рычаг регулировки положения рулевой колонки и сведите кар​данный шарнир с вала (рис. 14.9,14.10). Избавьтесь от болта — при установке необ​ходимо воспользоваться новым.

4 Ослвбьте гайки креппения передних колес. Поднимите переднюю часть авто​мобиля и установите на надежные опоры (см «Подъем и фиксация автомобиля»). Снимите колеса.
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Рас. 1S.11. Отверните болты арелленпа механизма в подрамнику

Рис. 15.18. Болт креплеина фланца (указан стрелкой)

5 Отверните винты крепления приводных валов к ступицам и сдвиньте валы внутрь ступиц на 10-15 мм. Отворачивая винты, попросите ассистента нажать и удерживать педаль тормоза. Избавьтесь от винтов — при установке необходимо воспользовать​ся новыми

6 Отверните семь винтов и снимите за​щиту моторного отсека (рис. 6.1).

7 Измерьте длину любой из рулевых тяг относительно кожуха рулевого механизма и запишите полученное значение.

8 Отверните гайки креппения пальцев наконечников рулевых тяг, затем съем​ником высвободите пальцы из ступичных узлов (рис. 19.3).

9 Ослабьте гайку (верхняя сторона гайки должна расположиться на одном уровне с торцом папьца) крепления пальца шарни​ра поперечного рычага к ступичному узлу. Съемником высвободите папец из ступич​ного узпа. Если при отворачивании гайки палец начал проворачиваться, удерживай​те его шестигранником (гнездо — в торце папьца). Попностью отверните гайку.

10 Монтировкой опустите рычаг, высвобо​дите палец шарнира рычага из ступичного узла и отведите ступичный узеп в сторону (рис. 3.4). Не повредите пыльник шарового шарнира. Аналогичным образом отделите от ступичного узпа противоположный рычаг.

11 Отверните болты крепления рулевого механизма к подрамнику (по одному с каж​дой стороны), отведите механизм в сторону и подвяжите к кузову (рис. 15.11).

12 Отверните гайки крепления стоек ста​билизатора к стабилизатору.

13 Заведите гидравлический домкрат под подрамник и уприте рычаг в его заднюю сто​рону. Примите вес подрамника на домкрат

14 Отверните болт крепления задней опо​ры сипового блока к двигателю.

15 Отверните передние болты креппения подрамника к кузову (по одному с каждой стороны) (рис. 6 8) и выбросьте — при уста​новке их необходимо заменить на новые.

16 Отделите резиновые подвесы системы выпуска отработавших газов от кронштей​нов. распопоженных на подрамнике. Отсо​едините проводку от кислородного датчика. Отверните болты задних кронштейнов креп​ления подрамника (рис. 6.10). Снимите шай​бы. Избавьтесь от болтов — при установке необходимо воспользоваться новыми.

17 Опустите подрамник на небольшое расстояние.

18 Отверните болт и отделите магистрали системы гидроусиления от рулевого механиз​ма (рис. 15.18). Удалите все следы вьпекшей жидкости Незамедлительно заглушите все образовавшиеся отверстия. Избавьтесь от уплотнительных колец — при установке не​обходимо воспользоваться новыми.

19 Извлеките рулевой механизм из-под автомобиля

Установка

20 Поворачивая вал рулевого механизма, установите требуемую длину рулевой тяги

21 Заведите рулевой механизм под мо​торный отсек и подвесьте его к кузову (там же, где он бып подвешен при снятии).

22 Заведите карданный шарнир рулевой колонки не вал механизма.

23 Установите новые уплотнительные кольца на магистрали системы усиления и присоедините их к рулевому механизму Надежно затяните болт

24 Поднимите домкрат и установите на место подрамник. Вверните бопты крепле​ния механизма к подрамнику.

25 Установите кронштейны креппения подрамника и от руки затяните все бопты его крепления.

26 Теперь необходимо отцентрировать подрамник. Для этого необходимо вос​пользоваться фирменными приспособле​ниями (каталожный номер 999 7089) или их аналогами (отрезками металлического прутка длиной 150 и диаметром 20 мм). Зги приспособления вставляются сквозь отверстия в подрамнике в специальные от​верстия, расположенные на лонжеронах (рис. 6.16).

27 Отцентрировав подрамник, затяните все болты его креппения, приложив требу​емые усилия.

28 Вверните новый стяжной болт крепле​ния рулевой колонки к валу рулевого меха​низма и затяните его требуемым усипием

29 Дальнейшая установка выполняется в обратной поспедоватепьности Имейте в виду следующее:

а]
Болты и гайки затяните, приложив тре​буемые усилия (если оговорены)

б]
Удалите воздух из системы усиления ру​левого управления (см параграф 17].

в]
Проверьте и, при необходимости, от​регулируйте углы установки передних колес.

16 Пыльники рулевого механизма — замена ^

1 Снимите наконечник соответствующей рулевой тяги (см. параграф 19) Попностью отверните стопорную гайку.

2 Ослабьте два хомута и сведите пыль​ник с рулевого механизма (рис. 16.2)

3 Тщательно очистите шарнир рулевой тяги и прилегающую к нему поверхность рулевого механизма.

4 Для предотвращения возможности по​вреждения нового пыльника обмотайте резь​бу рулевой тяги скотчем. Заведите пыльник на тягу, затем на рулевой механизм.

5 Наверните на тягу стопорную гайку наконечника.

Vote] S40 & VSO
6 Установите наконечник рулевой тяги (см. параграф 19).

17 Система усиления рулевого управления — удаление воздуха

1 Бачок системы расположен в правой стороне моторного отсека, за блок-фарой Снимите правую блок-фару (см. главу 12).

2 Тщательно очистите горловину бач​ка, затем отверните крышку и снимите ее вместе с щупом.

3 Уровень жидкости должен быть виден сквозь его поверхность При необходимос​ти можете воспользоваться фонарем (рис. 17.3,а,б).

4 Если уровень ниже требуемого, аккурат​но долейте в бвчок необходимое количество рекомендованной жидкости (см. «Ежене​дельные проверки»). Если вам приходится часто доливать жидкость, значит, в системе есть утечка. Устраните причину ее появления. Если в бачке нет жидкости, не пользуйтесь автомобилем до устранения причины.

5 После замены какого-либо компо​нента системы усиления или если уровень жидкости опустился ниже минимально до​пустимого. в систему мог попасть воздух Его необходимо удалить.

6 Заполните бачок жидкостью до требу​емого уровня (см. ранее).

7 Запустите двигатель, поверните ру​левое колесо до упоре в любую сторону, затем — в противоположную. При необхо​димости долейте жидкость в бачок.

8 Медленно поверните колесо до упора вправо и удерживайте его в этом положе​нии 2 секунды.
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Рис. 16.2. Ослабьте «омуты [указаны стрелками] и снимите пыльник

9 Медленно поверните колесо до упора влево и тоже удерживайте его в этом поло​жении 2 секунды.

Рис. 17.3,а. На модификациях с дизельными даигателими уровень жидкости виден сквозь стенку банка (указан стрелкой)

10 При необходимости долейте жидкость в бвчок.

11 Повторяйте действия, приведенные в пунктах 8 и 9, до тех пор, пока работоспо​собность системы усиления не восстано​вится полностью.

12 Остановите двигатель, проверьте уровень жидкости, затем установите блок-фару.

18 Электронный блок и насос системы усиления рулевого управления — снятие и установка

Снятие
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Рис. 18.6. Отсоедините магистрали от банка Рис. 18.7. Болты креплении блока

1 Снимите правую блок-фару (см. гла​ву 12).

Рис. 17.3,6. На модификациях с бензиновыми двигателями уровень жидкости должен находиться между метками (указаны стрелками)

2 Снимите передний бампер (см. главу 11), затем снимите правый пластиковый подкрылок

3 Шприцем откачайте максимально возможное количество жидкости из бвчка системы усиления.

4 Отверните болт кронштейна крепления магистрали системы на несколько оборо​тов и снимите кронштейн (рис. 18.4).

5 Отсоедините проводку от блока систе​мы усиления (рис. 18.5).

6 Ослабьте хомут и отсоедините возврат​ную трубку от бачка, затем отверните шту​церную гайку и отсоедините от бачка трубку подачи жидкости{рис. 18.6). Незамедлитель​но заглушите все образовавшиеся отверстия и удалите все следы вытекшей жидкости.

7 Отверните три болта и снимите блок с насосом (рис 1 В.7).

Ряс. 18.4. Отверните болт кронштейна
Рис. 18.5. Отсоедините проиодку от блока

креллеаия трубки (указан стрелкой)

Запасные части к блоку и насосу не поставляются. При выходе любого из них из строя замените узел в сборе.

Установка

9 Установка выполняется в обратной последовательности Имейте в виду сле​дующее:

а) Установите новое уппотнитепьное

кольцо на штуцер подающей трубки 61 Болты крепления блока и насоса затя​ните, приложив требуемое усилие

в]
Если вы установили новый узел, его необходимо запрограммировать на станции обслуживания.

г)
После завершения работы долейте необходимое количество жидкости в бачок и удалите воздух из системы 1см. параграф 17).

19 Наконечник рулевой тяги — снятие и установка ^

Снятие

1 Ослабьте гайки крепления соответ​ствующего колеса. Полностью затяните рычаг стояночного тормоза, поднимите переднюю часть автомобиля и установите на опоры (см. «Подъем и фиксация автомо​биля»), Снимите колесо.

2 Удерживая наконечник рулевой тяги гаечным ключом, отверните стопорную гай​ку на половину оборота (рис. 19.2). Чтобы после завершения работы не регулировать углы установки колес, не перемещайте сто​порную гайку.

3 Удерживая палец шарнира наконеч​ника рулевой тяги шестигранником, прак​тически полностью отверните гайку его крепления Сьемником высвободите палец из ступичного узпа, полностью отверните гайку и извлеките палец шарнира из гнезда (рис. 1 Э.З.а.б).

4 Сведите наконечник с рулевой тяги, посчитав число оборотов. Запишите полу​ченный результат

Установка

5 Наверните наконечник на тягу на по​считанное ранее число оборотов

6 Заведите палец шарнира в ступичный узел, наверните новую гайку и затяните ее. приложив требуемое усилие.

7 Удерживая наконечник рулевой тяги га​ечным ключом, затяните стопорную гайку.
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Рас. 19.2. Ослабьте стопорную ганку (указана Рас. 19.3,а. Удерживайте палец шарнира
Рас. 19.3,6. Сьемником иысаободнте палец

стрелкой)
шестигранником
шарнира аз ступичного узла

8 Установите колесо, опустите автомо​биль на землю и дотяните колесные гайки

в диагональной последовательности, при​ложив требуемое усилие. 9 Проверьте и, при необходимости, отре​гулируйте углы установки передних колес.

20 Углы установки колес —

общие сведения

1 Геометрия подвески определяется че​тырьмя величинами — развалом, кастором, углом поперечного наклона оси поворота и схождением (рис. 20.1). Все они измеряют​ся в градусах. На описываемых в данном Ру​ководстве автомобилях регулируется только схождение передних и задних колес, а так​же развал передних. Все остальные углы устанавливаются в процессе производства автомобиля и регулировке не подлежат.

2 Развал - это угол между вертикалью и плоскостью колеса (если смотреть спереди ипи сзади автомобиля) Развал измеряется в градусах и считается положительным при наклоне колеса наружу.

3 Развал передних колес можно отрегу​лировать. Для этого необходимо ослабить болты крепления поворотных кулаков к сту​пичным узлам и сместить ступичные узлы.

4 Кастор это угол между осью пово​рота и вертикалью (если смотреть сбоку). Кастор считается положительным, если ось поворота наклонена в сторону задней части автомобиля.

5 Угол поперечного наклона оси поворота относительно плоскости ко​леса — это угол между осью поворота и плоскостью колеса (если смотреть спереди ипи сзади).

6 Схождение это величина, на кото​рую расстояние между передними внутрен​ними краями колес отличается от рассто​яния между задними (на уровне центров ступиц). Схождение считается положитель​ным, если расстояние между передними краями меньше, чем между задними, и отрицательным, если наоборот.

7 Для регулировки схождения передних колес необходимо ввернуть рулевые тяги внутрь их наконечников или вывернуть из них. При этом изменяются общие длины тяг (вместе с наконечниками) и, соответствен​но. угол схождения колес.

8 Для регулировки схождения задних ко​лес необходимо повернуть передний болт крепления продольного рычага задней подвески. На болт установлена эксцентри​ковая шайба, при изменении положения которой смещается ось крепления рычага и, соответственно, угол схождения.

9 Все остальные углы устанавливаются в процессе производства автомобиля и ре​гулировке не подлежат Если автомобиль не был в серьезной аварии и в подвеске нет поврежденных и очень сильно изношенных компонентов, эти углы должны быть в пре​делах нормы
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10 Для выполнения точной регулировки развала и схождения колес необходимо специальное оборудование. Вы можете выполнить эту процедуру на станции об​служивания

Глава 1 1

Кузов и кузовное оборудование

Содержание

Спецификации
11 «1
Общие сведения
11 »1

Кузов — обслуживание
11 • 1

Декоративные панели и ковровые покрытия — обслуживание
11 »2

Небольшие повреждения кузова — ремонт
11 • 2

Большие повреждения кузова — ремонт
11*3

Капот — снятие, установка и регулировка
11*3

Трос замка капота — снятие и установка
11*4

Замок капота — снятие и установка
11*4

Двери — снятиеиустановка
11*4

Внутренние панели отделки дверей — снятие и установка
11*5

Дверная ручка и замок — снятие и установка
11*5

Стекло двери и стеклоподъемник — снятие и установка
11 *8

Внутренняя панель отделки двери багажного отделения — снятие и установка
11-10

Дверь багажного отделения — снятие и установка
11*11

Опорные стойки двери багажного отделения и капота —

снятие и установка
11*11

Компоненты замка двери багажного отделения —

снятие и установка
11 • 11

Крышка багажного отделения — снятие и установка
11*11

	
18 Опорные стойки крышки багажного отделения —
	
	

	снятие и установка

	11'
	•12

	19 Компоненты замка крышки багажного отделения —
	
	

	снятие и установка

	11
	•12

	20 Ветровое стекло, стекло двери багажного отделения
	
	

	и заднее стекло — общие сведения

	11
	•12

	21 Зеркала заднего вида и сопутствующие компоненты —
	
	•12

	снятие и установка

	11
	

	22 Бамперы — снятие и установка

	11
	•13

	23 Решетка радиатора — снятие и установка

	11
	•1Ь

	24 Кресла и приводы — снятие и установка

	11
	•15

	25 Заднее сиденье — снятие и установка

	11
	•16

	26 Детали внутренней отделки салона —
	11
	•16

	снятие и установка

	
	

	27 Ремни безопасности — общие сведения, снятие и установка..
	...11
	•21

	28 Центральная консоль — снятие и установка

	11
	•23

	29 Лицевая панель — снятие и установка

	11
	•24

	30 Люк — общие сведения, замена и регулировка панели

	11
	•2/


Наружные декоративные панели кузова —

проверка
см. главу 1А или 2Б

Проверка и смазывание замков
см. главу 1А или 1Б

Ремни безопасности — проверка

см. главу 1А или 1Б

Степени сложности

	Легко,
	
	Довольно легко,
	II
	
	1
	Сложно,
	|
	Очень сложно,
	

	доступно ноеичку
	
	доступно
	
	доступно
	
	доступно
	
	доступно очень
	

	с минимальным
	
	для начинающего
	■ч
	компетентному
	
	опытному
	
	опытному механику
	>

	опьлом
	-ч
	с небольшимопьлом
	ч
	автомеханику
	
	автомеханику
	
	ипи профессионалу
	>4


Спецификации

Моменты затяжки резьбовых соединений
Нм

Передние кресла

Болт крепления ремня безопасности к креслу
48

Болт крепления инерционной катушки
40

Заднее сиденье

Гайка крепления инерционной катушки


40

Нижний болт крепления ремня безопасности
40



1 Общие сведения

Большинство кузовных панелей изготов​лено из стали и соединено сваркой, хотя использованы и клеевые соединения. Внутри дверей и стоек кузова расположены силовые элементы, предназначенные для минимизации повреждений при аварии

Некоторые, подверженные коррозии кузовные панели изготовлены из гальва​низированной стали.

Для отделки как интерьера, так и экс​терьера применяются пластиковые детали. Оба бампера отлиты из прочного и одновре​менно легкого синтетического материала.

Для дополнительной защиты от коррозии на некоторые нижние кузовные элементы установлены пластиковые детали (напри​мер. подкрылки).

2 Кузов-

обслуживание
^

Общее состояние кузова — это одна из основных составляющих стоимости ав​томобиля при перепродаже. Выполнять обслуживание несложно, но его необходи​мо выполнять регулярно. Игнорирование мелких повреждений может привести к появлению серьезных и, соответственно, существенным материальным затратам в будущем. Необходимо также следить за состоянием не видимых снаружи панелей, например днища, колесных арок, нижней части моторного отсека.

Основной процедурой обслуживания является мойка, предпочтительно из шлан​га, большим количеством воды. Вода смоет все отложения с кузова. Твердые частицы, если их не удалять, могут повреждать лако​красочное покрытие. Необходимо регуляр​но мыть колесные арки. Грязь, находящая​ся на них, долго сохраняет влагу, которая может привести к появлению коррозии.

Мыть автомобиль лучше в сырую погоду, поскольку тогда отложения размягчаются и ик легче удалить. В дождливую погоду грязь удаляется с днища естественным путем при движении автомобипя. Именно в это время следует осматривать его.

Если днище и низ моторного отсека автомобипя не покрыты специальной анти​коррозийной мастикой на восковой осно​ве, их полезно периодически обрабатывать паром. Поспе этого можно точно опреде​лить, имеются ли повреждения, которые необходимо устранить. Многие мастерские оказывают эту услугу. При этом можно уда​лить не только грязь, но и отложения масла, появляющиеся в результате утечек. Если вы не можете обработать днище паром, можете воспользоваться специальными моющими средствами, которые наносятся на загрязнения, после чего смываются во​дой. Помните, что оба этих метода нельзя применять, еспи днище и низ моторного отсека автомобипя покрыты специальной антикоррозийной мастикой на восковой ос​нове — мастика удалится вместе с грязью. Такие поверхности следует осматривать ежегодно, желательно перед наступпенивм холодов, в сезон дождей. Днище будет до​статочно чистым, и вы сможете определить, следует ли обновлять покрытие. Мы реко​мендуем обновлять покрытие ежегодно вне зависимости от его состояния. Такой мастикой следует обработать внутренние поверхности дверей, порогов, лонжеронов и другие закрытые полости. Этим вы значи​тельно уменьшите вероятность появления коррозии.

После того как вы вымыли автомобиль, для придания блеска кузову протрите его искусственной замшей.. Для дополнитель​ной защиты лакокрасочного покрытия нане​сите на него полироль на восковой основе. Если лакокрасочное покрытие потускнело или окислилось (из-за нерегулярного об​служивания). блеск можно попробовать восстановить чистящей/ полироввльной пастой. Если автомобиль покрашен краской с металлическими вкраплениями («метал- лик»), то восстанавливать блеск покрытия можно только неабразивными пастами.

Всегда прочищайте все дренажные отверстия и трубки кузова и дверей. На стеклах со временем образуется жировая пленка, которую необходимо удалять бы​товым очистителем стекол. Не наносите полироли на стекла или хромированные покрытия.

3 Декоративные панели и ковровые покрытия —

обслуживание
^

Покрытие пола необходимо периодически чистить пылесосом. Еспи съемные коврики сильно испачканы, извлеките их из авто​мобиля и попробуйте отмыть щеткой и мо​ющим средством. После этого высушите и установите на места. Кресла и панели обивки следует очищать влажной тряпкой. Если на них появились стойкие загрязне​ния (это зачастую происходит, если цвет обивки — светлый), то нанесите'на панель моющее средство и затем протрите щет​кой. Уход за материалом отделки потопка выполняется аналогичным образом. Не на​носите избыточного количества моющего средства. Жидкость может проникнуть в маты гидроизоляции, расположенные под ковровым покрытием, и вызвать неприят​ные запахи и гниение.

■■НЯНЯ Если жидкость попала на ufijiil*] ковровое покрытие, обя зательно полностью его СОВЕТУЕТ высушите, но не пользуй​тесь для этого бытовыми обогревателями.

4 Небольшие повреждения кузова — ремонт

Неглубокие царапины

Если царапина неглубокая и металл панели не задет, ремонт чрезвычайно прост. Для удаления отслоившихся частиц краски и попиропя обработайте царапину полиро​вальной губкой или тонкой полировальной пастой. Промойте царапину чистой водой.

Еспи автомобиль покрашен краской «металлик» и если царапина не проникла под верхний слой прозрачного лака, она будет белого цвета. Как правило, неболь​шие царапины с таких покрытий можно уда​лить полировальной губкой. Если царапина проникла и в слой краски, после обработки нанесите на нее немного прозрачного пака мягкой кистью.

Наносите на царапину тонкие слои краски или лака до тех пор, пока не сравня​ете поверхность царапины с поверхностью панепи. Позвольте краске или лаку полно​стью высохнуть в течение двух недель, пос​ле чего отполируйте отремонтированный участок. Нанесите на панель восковый полироль.

Если царапина достигла металла, сле​дует поступить иначе. Перочинным ножом очистите царапину от остатков краски. Нанесите на нее антикоррозийный грунт. Нейлоновым или резиновым шпателем нанесите на царапину специальную шпат​левку. Если царапина не очень глубокая, можете разбавить эту шпатлевку спе​циальным растворителем. До того как шпатлевка затвердеет, обмотайте палец хлопчатобумажной тканью, смоченной в растворителе, и быстро проведите пальцем по поверхности царапины, сформировав небольшое углубление в шпатлевке. После этого можно нанести краску на царапину (см. начало данного параграфа).

Вмятины

Еспи вмятина очень глубокая, сначала необходимо придать панели вид, прибли​женный к первоначальному. Пытаться восстановить первоначальную форму бесполезно, поскольку металл растянул​ся и не займет прежнего положения. Вмя​тину можно попробовать выдавить или аккуратно выстучать деревянной или пластиковой киянкой. Если вы решили выстучать вмятину, то. чтобы предотвра​тить выпучивание, придавите панель с внешней стороны деревянным бруском. Ее следует выдавливать до тех пор. пока поврежденная поверхность не станет на 3 мм ниже окружающей неповрежденной. Если глубина вмятины изначально около 3 мм. то ее. возможно, не стоит и пытаться выдавливать.

Если с обратной стороны к вмятине нет доступа (панель двухслойная и т. д.). можно поступить следующим образом. Просвер​лите несколько небольших отверстий на поверхности панели (на самом глубоком участке вмятины), вверните в них саморезы и, ухватившись плоскогубцами за их го​ловки, вытяните вмятину.

Затем необходимо удалить лакокра​сочное покрытие с поврежденного участка и с припегающей неповрежденной облас​ти, шириной около двух сантиметров. Для этого воспопьзуйтесь проволочной щет​кой или специальной насадкой на дрель. Эта работа может быть выполнена и при помощи обычной наждачной бумаги, но для этого потребуется больше времени Перед нанесением шпатлевки на поверх​ность необходимо напильником или от​верткой нанести на поверхность панели небольшие царапины, которые улучшат ее адгезию.

Дальнейшая поспедовательность действий приведена в разделе «Нанесение шпатлевки и окрашивание».
Дыры

Полностью удалите лакокрасочное покры​тие с поврежденного участка и с прилега​ющей неповрежденной области, шириной около двух сантиметров. Поспедователь​ность действий при удапении покрытия при​ведена выше. Поспе удапения краски вы сможете оценить серьезность повреждения и принять решение о выполнении ремонта или замене элемента [если это возможно в принципе). Заменить элемент, как правило, значительно выгоднее, чем восстанавли​вать серьезные повреждения.

Снимите все навесные элементы с па- нели, за исключением тех, которые прида​ют ей форму, затем ножницами по металлу или ножовочным попотном удапите силь​но поврежденный металл. Загните края отверстия внутрь. Поврежденная поверх​ность должна быть ниже неповрежденной, поскольку на нее необходимо нанести шпатпевку.

Проволочной щеткой или насадкой на дрель удалите все следы коррозии с по​врежденного участка. Нанесите антикорро* зийный грунт на очищенную поверхность. Еспи есть возможность, аналогичным об​разом подготовьте внутреннюю сторону панепи.

Перед тем как приступить к шпатлева​нию. необходимо заделать отверстие. Это 'можно сделать с помощью цинковой или пластиковой сетки или фольги.

Для заделывания больших отверстий наиболее подходят сетки. Вырежьте отре​зок, примерно совпадающий по форме и размеру с отверстием, затем поместите заплатку на дыру. Она не должна высту​пать над неповрежденной поверхностью элемента. Закрепить ее в отверстии можно при помощи шпатлевки.

Фольга подходит топько для заделыва​ния небольших или вытянутых дыр. Оторви​те кусок фольги, совпадающий по форме и размеру с отверстием, от рулона, отсоеди​ните от нее бумажную подложку (если есть) и приложите к отверстию. Если толщина одного слоя недостаточна, приложите еще кусок. Для того чтобы фольга присоедини​лась к поверхности элемента, разгладьте ее края ручкой отвертки.

Нанесение шпатлевки и окрашивание

Перед тем как приступать к шпатлеванию и окрашиванию, отремонтируйте элемент (см. выше).

Существует довольно много разно​видностей шпатлевок, но для выполнения задач такого рода лучше всего подходит двухкомпонентная. состоящая собствен​но из пасты и отвердителя. Для придания шпатлевке идеальной формы вам также понадобится широкий пластиковый или нейлоновый шпатель.

Поместите небольшое количество пас​ты на чистую дощечку и перемешайте ее. Добавьте точное количество отвердителя (см. инструкции производителя). Если доба​вить много отвердителя, шпатлевка быстро затвердеет, если мало — будет слишком долго затвердевать. Шпателем нанесите шпатлевку на подготовленную поверхность и придайте ей требуемую форму. Как только вы достигнете желаемого контура элемен​та, прекратите наносить шпатлевку. Имейте в виду, что чем дольше вы наносите при​готовленную шпатлевку, тем сложнее с ней работать — она начинает твердеть и прилипать к шпателю. Наносите шпатлевку тонкими слоями с перерывами около два​дцати минут.

Как только шпатлевка затвердеет, ее можно обрабатывать наждачной бумагой. Начинайте обработку наждачной бумагой крупной зернистости (40). а завершайте — мелкой (400). Бумагу всегда оборачивайте вокруг деревянного или резинового бруска, в противном случае поверхность не станет абсолютно плоской. Во время обработки часто смачивайте бумагу в воде. Этим вы добьетесь максимально гладкой поверх​ности

На этом этапе вокруг отремонтирован​ного участка панепи должна образоваться полоска чистого металла. Смойте всю об​разовавшуюся пыль чистой водой.

Нанесите на всю обработанную об​ласть тонкий слой серого грунта Вы сразу же увидите все дефекты покрытия. Нане​сите на них шпатлевку, обработайте на​ждачной бумагой и опять нанесите грунт. Повторяйте эти действия до тех пор. пока не добьетесь желаемого результата. Очис​тите поверхность чистой водой и полностью высушите.

Поверхность подготовлена к окраши​ванию. Наносить краску следует в теплую, сухую, безветренную погоду. Если у вас есть возможность, делайте это в просторном, чистом, проветриваемом помещении. Если вы будете работать в помещении, смочите пол. Таким образом вы минимизируете по​падание пыли на окрашенную поверхность. Если вы собираетесь окрашивать только одну панель, закройте газетами и клейкой лентой все прилегающие панели и детали отделки.

Перед тем как приступить к нанесению краски, потренируйтесь. Встряхните баллон и попробуйте покрасить какую-нибудь ста​рую банку ипи другую поверхность. Теперь можете приступать к покраске. Нанесите на отремонтированную поверхность не​сколько слоев грунта. Затем наждачной бумагой мелкой зернистости (400) придай​те поверхности гладкость. Периодически смачивайте наждачную бумагу водой и смывайте пыль с поверхности. Достигнув желаемого результата, попностью высуши​те поверхность.

Нанесите на поверхность несколько слоев краски. Начинайте красить сверху, перемещая баллон из стороны в сторону, постепенно опускаясь вниз. Необходимо примерно на 50 мм заходить на закрытые прилегающие панели. Через 10-15 минут после завершения работы удалите газеты с прилегающих панелей.

Краска должна полностью высохнуть в течение двух недель. После этого може​те обработать края окрашенного участка растворителем или тонкой полировочной пастой. Этим вы сгладите различие в оттен​ках краски. После этого можете нанести на панель полироль.

Детали из пластика

Поскольку пластик находит все более ши​рокое применение в автомобилестроении (бамперы, спойлеры, кузовные панели), воп​рос о замене поврежденного элемента или его восстановлении становится все более актуальным. Восстанавливать серьезные повреждения собственными силами слож​но, поскольку для этого требуются специ​альные материалы и оборудование. Ремонт выполняется следующим образом. Необхо​димо сделать довольно широкую канавку по линии трещины в пластиковой детали. За​тем в эту канавку необходимо ввести плас​тиковый шнур и спаять оба края трещины и шнур. После полного остывания поверх​ность следует обработать наждачной бума​гой, придав ей законченный вид. Имейте в виду, что, поскольку панели изготавлива​ются из различных пластиков, необходимо использовать заполнитель, изготовленный из определенного материала.

Менее серьезные повреждения (ца​рапины, небольшие трещины и т. п.) авто​любитель может устранить собственными силами, воспользовавшись двухкомпо- нентной эпоксидной смолой. Если сме​шать ингредиенты в равных пропорциях, то можно ремонтировать даже металли​ческие кузовные панели. Как правило, состав затвердевает через 20-30 минут, после чего полученный шов можно обра​батывать и красить.

Если вы приобрели новый пласти​ковый элемент или отремонтировали по​врежденный. его необходимо покрасить. Наносить обычную автомобильную эмаль на пластиковые и резиновые элементы нельзя. Вы можете приобрести специаль​ные наборы, состоящие из специального растворителя для подготовки поверхнос​ти, грунта и краски. К этим наборам прило​жены подробные инструкции по примене​нию. но, как правило,последовательность действий следующая. Обработайте поверх​ность растворителем, подождите около 30 минут. Затем нанесите грунт, подож​дите около часа и нанесите финишное покрытие. В результате вы получите эле​мент, лакокрасочное покрытие которого будет пластичным и устойчивым.

5 Большие повреждения кузова —
^

ремонт

В результате серьезной аварии или же из-за несвоевременного обслуживания вам, возможно, придется выпопнять сва​рочные работы. Их следует выполнять на станции обслуживания. Если элемент поврежден в результате аварии, необхо​димо проверить геометрию кузова. Эту проверку можно качественно выполнить только на стапелях фирменной станции обслуживания. Если геометрия кузова на​рушена и не восстановлена, это проявится в ухудшении управляемости автомобиля. Кузов будет испытывать излишние на​грузки, которые передадутся на рулевое управление, подвеску и трансмиссию. Все это может привести к быстрому износу и выходу из строя различных узлов (напри​мер. шин).

6 Капот —

снятие, установка и регулировка

Снятие

1 Откройте капот и отсоедините трубки от форсунок омывателя. Извлеките трубки из капота, высвободив их из промежуточ​ных креплений, и отведите в сторону.

2 Отсоедините от форсунок омывателя проводку (если установлены обогреватели) и извлеките жгут из капота.

Чтобы не регулировать положение ка​пота после установки, маркером обведите его поверхность вокруг петель.

4 Удерживая капот с помощью ассистен​та. высвободите фиксаторы опорных стоек и снимите их. Отверните гайки крепления петель (рис. 6.4,а,б). Аккуратно снимите капот и поместите в безопасное место.

5 Чтобы предотвратить возможность повреждения лакокрасочного покрытия, перед началом работы поместите резино​вые ленты или ветошь на кузовные панели, расположенные вблизи петель.

6 Установите капот и от руки затяните гайки крепления петель. Расположите пет​ли внутри обведенных при снятии контуров. Установите опорные стойки и закрепите их фиксаторами.
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Рис. 6.4,а. Снимите фиксаторы и высвободите Рис. 6.4,6. Отверните гайка крепления капота Рас. 7.1. Отверните три болта и снимите панель опору из шарнира

7 Заведите проводку обогревателей форсунок и трубки омывателя внутрь ка​пота и присоедините х форсункам.

Рис. 7.4,а. Отсоедаинте трос от рычага замка

8 Закройте капот и проверьте его ориен​тацию относительно прилегающих панелей

Рас. 9.3,а. Сданные вверх фиксатор и отсоедините проводку электрооборудования передней двври кузова. При необходимости ослабьте гайки и откорректируйте положение капота. 9 После завершения регулировки на​дежно затяните гайки.
снятие и установка ^ Снятие
1 Отверните три болта и снимите плас​тиковую панель с передней перегородки моторного отсека (рис. 7.1).

2 Поднимите расширительный бачок системы охлаждения и отведите его в сто​рону

Установка и регулировка 7 Трос замка капота — %

3 Снимите панель отделки лицевой па​нели. расположенную над педалями (см. параграф 26).
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Рис. 7.4,6. ...от рычага, расположенного в салоне

4 Отсоедините сердечник троса от ры​чага замка и рычага, расположенного

Рис. 9.3,6. Отделите пыльник, высвободите фиксатор и рассоедините разьем проводки задней даера

в салоне. Запомнив маршрут прокладки троса, высвободите его из промежуточных креплений и снимите (рис. 7.4,а.б).

Установка

5 Установка выполняется в обратной последовательности.

8 Замок капота — снятие и установка ^

Снятие

1 Снимите передний бампер (см. пара​граф 22).

2 Отсоедините от замка проводку и трос.

3 Отверните два болта и снимите замок

Установка

4 Установка выполняется в обратной последовательности. Сначала от руки затяните болты крепления замка, затем закройте капот, отцентрировав замок, за​тем откройте капот и надежно затяните болты.

9 Двери-

снятие и установка ^

Снятие

1 Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора [см. главу 5А).

2 Откройте дверь и подоприте ее (помес​тив между опорой и дверью ветошь).

3 Маленькой отверткой высвободите фиксатор разъема проводки двери и отсо​едините его [рис. Э.З.а). Если вы снимаете заднюю дверь, отсоедините от дверного проема резиновую гофрированную труб​ку, извлеките разъем из стойки, нажмите на фиксатор и рассоедините разьем (рис. 93,6).

4 Отверните болт и отсоедините ограни​читель открывания двери от стойки.

5 Отверните болты крепления петель (рис. 9.5).

6 С помощью ассистента поднимите дверь, высвободив петли из направляю​щих. и снимите ее.
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Рас. 9.5. Отвераате болты ■

Рас. 10.2,а. Снимите панель отделка (указана стрелкой)

Рас. 10.2,6. Аккуратно отделите рувонтку с панелью выключателей
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Рис. 10.4. Отделите панель от двери, высвободав ее факсаторы.

Рас. 10.3,а. Отверните тра ванта (указаны стрелками), расположенных под рукояткой (передняя дверь)

Рас. 10.3,6. Отвернате два ваата (указаны стрелками), расположенных под рукояткой (задняя дверь)

Установка

7 Действуя в обратной снятию последо​вательности, установите дверь.

8 Отрегулируйте положение ударника замка таким образом, чтобы дверь пол​ностью закрывалась без приложения боль​ших усилий. Вытяните наружную ручку от​крывания двери и убедитесь в том, что при закрывании двери ударник заходит точно в центр замка.

10 Внутренние панели отделки дверей — || снятие и установка ^

Снятие

1 Выключите зажигание. Подождите не менее 1 минуты. За это время рассеется остаточный заряд в подушках безопас​ности.

2 Аккуратно снимите пластиковую па​нель, расположенную внутри рукоятки открывания двери, затем снимите руко​ятку вместе с блоком выключателей (рис. 10.2,а,б). При первой возможности отсо​едините от выключателей проводку.

3 Отверните три (передняя дверь) или два (задняя дверь) винта, расположенных под рукояткой (рис. 10.З,а,б).

4 Панель крепится пластиковыми пистонами-фиксаторами. Они расположе​ны вдоль основания панели, а также в ее верхних углах. Заведите плоский инстру​мент под панель и аккуратно высвободите все фиксаторы (рис. 10.4).

5 Поднимите панель, снимите ее с верх​ней тяги замка и отведите от двери на не​большое расстояние. Заведите руку под панель и отсоедините всю электропроводку (стеклоподъемника, зеркал, замка), запо​миная места ее подключения.

6 Высвободите фиксатор и отсоедините трос от внутренней ручки открывания двери (рис. 10.6).

Установка
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Рас. 10.6. Саамаа панель, отсоедините трос от внутренней ручва открывания двери

7 Установка выполняется в обратной последовательности. Если вы сломали фиксаторы обивки, замените их. Перед тем как окончательно зафиксировать панель на двери,убедитесь в работоспособности всего электрооборудования.

11 Дверная ручка и замок —

Рас. 11.2,а. Извлевате резановую заглушку аз двера

снятие и установка ^

Наружная ручка Снятие
1 Если на автомобиль установлена сис​тема доступа без ключей, отсоедините проводку от отрицательной клеммы акку​мулятора (см. главу 5А).

2 Извлеките из двери резиновую за​глушку (рис. 11.2,а,б).

3 Отверните винт (типа Тогх), располо​женный в образовавшемся отверстии, не более чем на пять полных оборотов, затем извлеките наружную ручку вместе с ци​линдром замка и резиновым уплотнителем из двери (рис. 11 3,а-в).
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Рас. 11.2,6. На задней двери заглушка расположена под резнноеым уплотнителем
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Рис. 11.3,а. Извлеките цилиндр замка/ заглушку, затем...
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Рис. 11.13. Винт (указан стрелкой) креппениа рамки наружной ручки
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Рис. 11.12. Отверните три болта креплении замка и винт, расположенный в основании налравпиющей стекла (указан стрелкой)
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Рис. 11.3,ъ. ...резиноаыи уплотнигаль

4 На модификациях с системой досту​па без ключей при снятии ручки извлеките из двери разьем проводки и зафиксируйте его снаружи. В противном случае он может оказаться внутри двери и для его извле​чения придется снимать панель отделки.

Установка

5 Установка выполняется в обратной последовательности.

Цилиндр замка передней двери

6 Цилиндр снимается вместе с наружной ручкой (см. выше).

Замок передней двери Снятие
7 Опустите стекло примерно на 2ЭО мм.

8 Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А).

9 Снимите стекло [см. параграф 12), но вместо того, чтобы извлекать его из двери, полностью поднимите вверх и прикрепите скотчем к рамке.

10 Снимите наружную ручку открывания двери (см. ранее).

11 Отсоедините проводку привода наруж​ного зеркала от монтажной панели.

12 Отверните три болта (типа Тогх) креп​ления замка, расположенные в задней части двери, и один винт [типа Тогх), рас​положенный в основании направляющей стекла (рис. 11.12).

13 Отверните винт (типа Тогх) крепления рамки наружной ручки (рис. 11.13).

14 Отверните девять винтов крепления монтажной панели (рис. 11.14).

15 Высвободите фиксатор и отсоедините проводку электрооборудования двери (рис. Э.З.а).

16 Заведите руку внутрь двери, сдвинь​те стопор, сожмите фиксаторы и заве​дите жгут проводки внутрь двери (рис. 11.16).
17 Снимите монтажную панель с двери (рис. 11.17).

18 Отсоедините тягу кнопки запирания замка, отсоедините от него проводку и трос (рис. 11.18,а,б).

19 Высверлите заклепку, расположенную в основании замка (рис. 11.19).

20 Отсоедините от панели механизм на​ружной ручки и два троса (рис. 11.20,8,6).

21 Снимите замок с монтажной панели.

Установка

22 Установка выполняется в обратной последовательности. Перед установкой панели отделки двери убедитесь в рабо​тоспособности замка.
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Рис. 11.IS. Поднимите стопор, сожмите фиксаторы (указаны стрелками) и заведите разъем внутрь двера
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Рис. 11.14. Панель арепитса деаитыо винтами (указаны стрелками)
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Рис. 11.17. Снимите панепь с двери
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Рис. 11.28. Винты крепления замка задней двери
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Рис. 11.2D,а. Высвободите три фнисатора (указаны стрелками)
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Рис. 11.20,6. Отсоедините от замка два троса

Замок задней двери Снятие
23 Опустите стекло примерно на 150 мм
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Рис. 11.29. Монтажная панель крепится восемью винтами (указаны стрелками)
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24 Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А).

25 Снимите стекло (см. параграф 12), но вместо того, чтобы извлекать его из двери, полностью поднимите вверх и прикрепите скотчем к рамке.
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Рис. 11.30. Отделите пыльник и отсоедините тигу кнопки запирании замка

26 Снимите наружную ручку открывания двери (см. ранее).

27 Отверните винт (типа Тогх) крепления рамки наружной ручки (рис. 11.13).

28 Отверните три болта (типа Тогх) креп​ления замка, расположенные в задней час​ти двери (рис. 11.28).

29 Отверните восемь винтов крепления монтажной панели (рис. 11.29).

30 Отведите в сторону пыльник и отсо​едините тягу кнопки запирания замка (рис. 11.30).

31 Отведите в сторону пыльник, отсоеди​ните от стойки разъем проводки электро​оборудования двери и заведите его внутрь двери (рис. 9.3,6).

32 Снимите монтажную панель с двери (рис. 11.32).

33 Отсоедините от замка проводку и трос внутренней ручки открывания двери (рис. 11.33).

Высверлите заклепку, расположенную в основании замка [рис. 11.34).

34 Отсоедините трос наружной ручки от замка (рис. 11.35).

35 Снимите замок с монтажной панепи. Установка
36 Установка выпопняется в обратной поспедовательности. Перед установкой панепи отделки двери убедитесь в рабо​тоспособности замка.

Внутренние ручки открывания дверей
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стрелками) а снимите стеклоподъемник [передняя диерь)
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37 Ручки являются неотъемлемыми час​тями внутренних панелей отделки дверей и отдельно не поставляются.

12 Стекло двери

и стеклоподъемник —% снятие и установка ^

Передние

стеклоподъемники

Снятие

1 Опустите стекло примерно на 290 мм.

2 Отсоедините проводку от отрица​тельной клеммы аккумулятора (см. гла​ву 5А).

3 Снимите стекло (см. далее), но вмес​то того, чтобы извлекать его из двери, пол​ностью поднимите вверх и прикрепите скотчем к рамке.

4 Снимите наружную ручку открывания двери (см. ранее).

5 Отсоедините проводку привода наруж​ного зеркала от монтажной панели

Рис. 11.35. Отсоедините трос наружной ручки

6 Отверните три болта (типа Тогх) креп​ления замка, расположенные в задней части двери, и один винт (типа Тогх), рас​положенный в основании направляющей стекла (рис. 11.12)

7 Отверните винт (типа I огх) крепления рамки наружной ручки (рис. 11.13).

8 Отверните девять винтов крепления монтажной панели (рис. 11.14).

9 Высвободите фиксатор и отсоедините проводку электрооборудования двери (рис 9.3,а).

10 Заведите руку внутрь двери, сдвинь​те блокиратор, сожмите фиксаторы и за​ведите жгут проводки внутрь двери (рис. 11.16)

11 Снимите монтажную панель с двери (рис 11.17).
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Рис. 12.23. Высверлите заклепки (указаны стрелкамв) и снимите стеклоподъемник (заднии дверь)

12 Высверлите четыре заклепки и сними​те стеклоподъемник с монтажной панепи (рис. 12.12).

Установка

13 Установка выполняется в обратной последовательности. Если вы установили новый стеклоподьемник, вам, возможно, придется его инициализировать. Поскольку для этого необходимо специальное обору​дование. обратитесь на станцию обслужи​вания.

Задние

стеклоподъемники Снятие
14 Опустите стекло примерно на 150 мм

15 Отсоедините проводку от отрица​тельной клеммы аккумулятора (см. гла​ву 5А).

16 Снимите стекло [см. далее), но вместо того, чтобы извлекать его из двери, полно​стью поднимите вверх и прикрепите скот​чем к рамке.

17 Снимите наружную ручку открывания двери (см. ранее).

18 Отверните три болта (типа Тогх) креп​ления замка, расположенные в задней час​ти двери (рис. 11.28).

19 Отверните восемь винтов крепления монтажной панели (рис. 11.29).

20 Отведите в сторону пыльник и отсо​едините кнопку запирания замка (рис 11 30).

21 Отведите в сторону пыльник, отсоеди​ните от стойки разъем проводки электро​оборудования двери и заведите его внутрь двери (рис. 9.3,6).

22 Снимите монтажную панель с двери (рис. 11.32).

23 Высверлите четыре заклепки и сними​те стеклоподъемник с монтажной панели (рис. 12.23).

Установка

24 Установка выполняется в обратной последовательности. Если вы установили новый стеклоподъемник, вам, возможно, придется его инициализировать. Поскольку для этого необходимо специальное обору​дование, обратитесь на станцию обслужи-

Стекло передней двери Снятие
25 Опустите стекло примерно на 290 мм

26 Снимите внутреннюю панель отделки двери (см. параграф 10).

27 Извлеките пластиковые загпушки и отверните два винта крепления стекла на два полных оборота (рис. 12.27).

28 Поднимите стекло и снимите его (рис. 12.28).

На модификациях S40 с номером кузо​ва до 01 54433 и V50 с номером кузова до 0154805 необходимо заменить резиновую прокладку задней скобы крепления стекла. Плоскогубцами снимите прокладку через технологическое отверстие в монтажной панели [рис. 12.29,а.б).

Установка

29 Заведите новую прокладку на заднюю скобу (если снимали). Окончательно устено- вите ее на место отверткой.

30 Заведите стекло внутрь двери. Распо​ложите его по центру скоб.

31 Надежно зетяните винты крепление стекла и установите пластиковые за​глушки.

32 Дальнейшая установка выполняется в обратной последовательности.

Стекло задней двери Снятие
33 Опустите стекло примерно на 150 мм.

34 Снимите внутреннюю панель отделки двери (см. параграф 10).

35 Отверткой аккуратно снимите резино​вые уплотнители, расположенные в осно​вании рамки стекла (рис. 12.36,а.б).

36 Снимите задние пластиковые панели отделки стекла (рис. 12.37,а.б).

37 Высверлите две заклепки, крепящие заднюю направляющую (рис. 12.38).

38 Отверните винты крепления стекла на три полных оборота [рис. 12.39).

39 Высвободите задний резиновый уп​лотнитель, затем снимите панель отделки стекла и направляющую (рис. 12.40,а,б).

40 Поднимите стекло и снимите его.

Установка

41 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а) Надежно затяните винты крепления стекла.
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Рис. 12.36,а. Снимите наружный уплотаатель стекла...

Рис. 12.29,а. На автомобалав ранних выпусков резиновый уплотнитель (увазаи стрелкой) следует заменить

61 Перед установкой внутренней панели отделки двери Цедитесь в том, что стек​ло правильно расположено в проеме. При необходимости ослабьте винты и откорректируйте положение стекла

Кш
Рас. 12.29,6. Заведате его ка место чере: специальное тевнологачесаоо отверстае

Рас. 12.36,6. ...затем — внутренний

Привод переднего стеклоподъемника Снятие
43 Снимите внутреннюю панель отделки двери [см. параграф 10).
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Рас. 12.37,6
затем — внутреннюю

Рас. 12.37,а. Снимите наружную павель отделав...
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Рас. 12.39. Извлевате пластиковые заглушав в ослабьте вааты аа тра оборота

Рас. 12.40,а. Отделите резиновый уплотнитель, затем...
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Рис. 12.45. Болты (указаны стрелками) креплении привода
Рис. 12.49. Ьолты (указаны стрелками) креплении привода

стеклоподъемника передней двери
стеклоподъемника задней двери

44 Отсоедините проводку от привода, запомнив места подключения всех трех разъемов.

45 Отверните три болта и снимите привод со стеклоподъемника (рис. 12.45).

Установка
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46 Установка выполняется в обратной последовательности. Если вы установили новый привод, его необходимо инициали​зировать. Поскольку для этого необходимо специальное оборудование, обратитесь на станцию обслуживания.
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Рис. 13.1. Снимите панель отделки рукоитки закрывании двери

Привод заднего

стеклоподъемника

Снятие

47 Снимите внутреннюю панель отделки двери (см. параграф 10).

48 Отсоедините проводку от привода.

49 Отверните три болта и снимите привод со стеклоподъемника (рис. 12.49).

Установка

50 Установка выполняется в обратной последовательности Если вы установили новый привод, его необходимо инициали​зировать. Поскольку для этого необходимо специальное оборудование, обратитесь на станцию обслуживания.

13 Внутренняя панель отделки двери багажного отделения — снятие и установка <

Снятие

Откройте дверь багажного отделения, сдвиньте панель отделки рукоятки закрыва​ния двери вниз и снимите ее (рис. 13.1).

Аккуратно отделите нижнюю панель от двери, высвободив шесть ее фиксаторов (рис. 13.2).

Сожмите верхние панели отделки, высвободив боковые фиксаторы, затем отделите верхние стороны панелей от пе​тель и высвободите из оставшихся четырех фиксаторов (рис. 13.3,а,б).

Установка

Установка выполняется в обратной последовательности.

14 Дверь багажного отделения — снятие и установка ^

Снятие

1 Снимите внутренние панели отделки двери (см. параграф 13).

2 Отсоедините проводку от приводов стеклоочистителя и замка. Высвободите проводку из промежуточных фиксаторов (рис. 14.2).

3 Попросив ассистента удерживать дверь, отсоедините ее опорные стойки (см. параграф 15).

4 Маркером обведите петли (чтобы не регулировать попожение двери при уста​новке), затем отверните бопты и снимите дверь (рис. 14.4). Снимая дверь, аккуратно высвобождайте из нее проводку.

Установка

Рис. 16.5. Отверните винты (указаны стрелкама) креплении ручки

5 Установка выполняется в обратной последовательности.

15 Опорные стойки двери багажного отделения и капота —

снятие и установка ^ Снятие
Рас. 14.2. Отсоеданнте проаодау а шины заземления

1 Откройте дверь багажного отделения или капот. Удерживая дверь или капот, сни​мите фиксаторы опор (к капоту/двери и

Рис. 14.4. Обаедате летла маркерам и отверните болты (указаны стрелками) ах крепления

кузову), затем высвободите наконечники опор из шаровых шарниров (рис. 15.1).

А
 Внимание! Капот и дверь багаж​ного отделения очень тяжелые. Снимая стойки, воспользуйтесь помощью ассистента.

Установка
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Рис. 17.2. Извлевате рукоятку аз панелн отделка

Рис. 16.6. Отсоедините проводку

2 Установка еыпопняется в обратной поспедовательности.

16 Компоненты замка двери багажного отделения — снятие и установка 3;

Снятие

Замок

1 Снимите нижнюю внутреннюю панель отделки двери багажного отделения (см. параграф 13).

2 Отверните три бопта крепления замка к двери (рис. 16.2).

3 Отсоедините от замка проводку.

4 Извлеките замок из двери.

Наружная ручка

5 Откройте дверь, отверните 4 винта (типа Тогх) и извлеките ручку наружу (рис. 16.5).

6 При первой возможности отсоедините от ручки проводку (рис. 16.6).

Установка
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Рис. 15.1. Снимите фиксаторы и отсоедините опоры от шаровых шарниров

7 Установка выполняется в обратной последовательности.

17 Крышка багажного отделения — снятие и установка ^

Снятие

1 Снимите знак аварийной остановки с внутренней панели отделки крышки (еспи есть).

2 Аккуратно снимите рукоятку закрыва​ния крышки (рис. 17.2).

3 Снимите пластиковый кожух с замка (рис. 17.3).

4 Высвободите 10 фиксаторов внут​ренней панели ртделки и снимите ее (рис. 17.4).

5 Отсоедините проводку от всего элект​рооборудования крышки (запомните места подключения соответствующих разьемов).
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Рис. 16.2. Болты (указаны стрелкама) крепления замка дери

Извлеките из поверхности крышки рези​новую втулку—направляющую жгута про​водки.

6 Снимите опорные стойки крышки (см. параграф 18).

7 Маркером обведите петли (чтобы не корректировать положение крышки при ус​тановке) Отверните винты крепления петель (рис. 17.7), Попросив ассистента удерживать крышку, извлеките наружу жгут проводки

Установка

8 Установка выполняется в обратной последовательности. При необходимости откорректируйте ориентацию петель отно​сительно крышки.

18 Опорные стойки крышки багажного отделения — снятие и установка ^

Снятие

1 Откройте крышку багажного отделения. Удерживая ее, снимите фиксаторы опор (к крышке и кузову) и высвободите наконечни​ки опор из шаровых шарниров (рис. 15.1)

Установка
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Рис. 17.3. Снимите ножу» с замка

Рас. 17.4. Изалекнте 10 фнксатороа

Рас. 17.7. Маркером обведите петли, затем отверните вииты (указаны стрелками)

2 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду, что внутри опор находится газ под давлением Устанавливая новые опоры, не выбрасы​вайте старые вместе с бьповым мусором и ни в коем случае не сжигайте.

19 Компоненты замка крышки багажного отделении — снятие и установка

Снятие Замок
1 Снимите внутреннюю панель отделки крышки (см. параграф 17).

2 Отверните три болта и извлеките за​мок из крышки. При первой возможности отсоедините от него проводку (рис. 19.2).

Наружная ручка

3 Откройте крышку, отверните четыре винта и извлеките ручку наружу (рис. 16.5).

4 При первой возможности отсоедините от нее проводку.

Установка
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Рис. 19.2. Отверните болты (указаны
Рис. 21.2. Аккуратно высвободите стекло
Рис. 21.5. Фиксаторы (указаны стрелками)

стрелками) креппеииа замаа
зеркала аз фнксатороа
правода стекла зераала

5 Установка выполняется в обратной последовательности.

20 Ветровое стекло, стекло двери багажного отделения и заднее стекло — ^ общие сведения ^

Снятие и установка этих стекол—достаточ- но сложная задача. Только очень компетент​ный и квалифицированный автовладелец может самостоятельно справиться с ней. Снимая и устанавливая стекло, вы рискуете разбить его. Особенно это актуально для ветрового стекла, которое состоит из двух тонких стекол, склеенных друг с другом. В связи с этим мы рекомендуем выполнять эту рвботу на станции обслуживания.

21 Зеркала заднего

вида и сопутствующие компоненты — снятие и установка ^

А
 Внимание.' При работе со стек- пом наденьте перчатки из плот​ной ткани. Даже если стекло не разбито, оно может треснуть при снятии или установке и поранить руку.

Снятие

Стекло зеркала

1 Отрегулируйте положение стекла та​ким образом, чтобы его верхний край был полностью выдвинут наружу.

2 Заведите отвертку под стекло и вы​свободите его из фиксаторов (рис. 21.2). Стекло очень хрупкое, не прикладывайте больших усилий.

3 Отсоедините проводку от нагреватель​ного элемента

Привод

4 Снимите стекло зеркала (см. ранее).

Отверните центральный винт и высвобо​дите привод из трех фиксаторов (рис. 21.5).

Кожух

5 Снимите стекло зеркала (см. ранее)

6 Сдвиньте кожух вперед, высвободите из фиксатора и снимите (рис. 21.7).

Зеркало в сооре

В Снимите внутреннюю панель отделки двери (см. параграф 10).

9 Рассоедините проводку зеркала (разъ​ем находится внутри двери) и высвободите ее из промежуточных фиксаторов.

10 Удерживая зеркало, отверните гайку его крепления и отделите зеркало от две​ри (рис. 21.10). При первой возможности отделите резиновый уплотнитель от двери. Осмотрите и, при необходимости, замените уплотнитель.

Внутрисалонное зеркало

11 Разделите пластиковую панель, рас​положенную в основании зеркала (рис 21.11).
12 Отсоедините от зеркала проводку 1если есть).

13 Поверните основание зеркала на 90° и снимите его с кронштейна (рис. 21.13).

Установка

4 Установка выполняется в обратной последовательности.

22 Бамперы —

снятие и установка ^

Примечание. Каждый бампер состоит из нескольких секций. После снятия бампера вы можете снять наружную панель и рас​соединить секции. Во время составления данного Руководства было неизвестно, была ли возможность приобрести секции бампера по отдельности.

Передний бампер Снятие
1 Отверните три винта (типа Тогх) креп​ления воздухоотражательной панели к бам​перу (рис. 22.1).

2 Вдавите центральные вставки, затем извлеките верхние фиксаторы (5 штук) (рис. 22.2,а,б).

3 Отверните два винта (по одному с каж​дой стороны, в верхних углах) крепления бампера (рис. 22.3).

4 Отверните болты крепления бампера к подкрылкам — по пять с ках<дой стороны (рис. 22.4).
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Рис. 22.2,а. Вдавите центральные вставай, затам...

Рнс. 22.1. Отаерните тра аинта (указаны стрелкама), расположенные под бампером

5 Аккуратно отделите пластиковые крышки форсунок омывателя фар от бам​пера, затем сдвиньте их вперед. Поднимите фиксаторы и снимите крышки (рис. 22.5). 6 С помощью ассистента слегка отве​дите края бампера наружу, высвободив их из фиксаторов, затем сдвиньте бам-
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Рис. 22.3. Отиерните винты (ао одному с каждой стороны)

Рас. 22.2,6
азалекате фиксаторы (указаны

стрелками)

Рис. 22.4. Бампер креиатса а подкрылку литью ваитама (указаны стрелками)
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Рис. 22.Б. Снимите блок-фару, затем высвободите отверткой фиксатор (указан стрелкой) бампера
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Рис. 22.8. Отверните винты (по одному с каждой стороны проема)
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Рис. 22.5. Высвободите фиксатор (указан стрелкой) крышки форсунки омыаателя фары
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Рис. 22.9. Отиериите два нижних внита (указаны стрелками)
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Рис. 22.10. Бампер крепитси к подкрылку нитью винтами
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Рис. 22.11. Высвободите верхние фиксаторы краев бампера

пер вперед и снимите. Отсоедините всю проводку от бампера, запомнив места ее подключения. Если бампер не высвобож​дается из фиксаторов, расположенных под блок-фарами, не прилагайте чрезмерных усилий — снимите фары (см. главу 12) и высвободите фиксаторы отверткой (рис. 22.6).
Установка

7 Установка выполняется в обратной последовательности. Аккуратно установи​те бампер на место и надежно закрепите в фиксаторах.

Задний бампер Снятие («универсалы»)

8 Откройте дверь багажного отделения и отверните два винта (по одному с каждой стороны), расположенные в проеме двери (рис. 22.8].

9 Отверните два винта (типа Тогх), рас​положенные снизу (рис. 22.9).

10 Отверните винты крепления бампера к подкрылкам (по пять с каждой стороны) (рис. 22.10).

11 Спомощью ассистента слегка отведи​те края бампера наружу, высвободив их из восьми фиксаторов, затем сдвиньте бам​пер назад и снимите (рис. 22.11) Отсоеди​ните всю проводку от бампера, запомнив места ее подключения.

Снятие («седаны»)
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12 Откройте крышку багажного отделения и отверните два винта (по одному с каждой стороны), расположенные в проеме (рис 22.12).
13 Отверните два винта, расположенные снизу (рис. 22.13).

14 Отверните винты крепления бампера к подкрылкам (по пять с каждой стороны) (рис. 22.14).

15 С помощью ассистента слегка отве​дите края бампера наружу, высвободив их из шести фиксаторов, затем сдвиньте бампер назад и снимите. Отсоедините всю проводку от бампера, запомнив места ее подключения.

Установка

(все модификации)

Установка выполняется в обратной последовательности. Аккуратно установи​те бампер на место и надежно закрепите в фиксаторах.

23 Решетка радиатора — снятие и установка ^

Снятие

Снимите передний бампер (см. пара​граф 22).

Высвободите 8 фиксаторов, сдвиньте решетку вперед и снимите (рис. 23.2).

Установка

Установка выполняется в обратной последовательности.

24 Кресла и приводы — | снятие и установка ^

Примечание. Внутри спинок кресел нахо​дятся боковые подушки безопасности. Под​робная информация о подушках приведена в главе!3.

Кресла Снятие
1 Полностью поднимите кресло. Выклю​чите зажигание и отсоедините проводку от отрицательной клеммы аккумулятора (см. главу 5А). Перед тем как продолжить работу, подождите не менее 5 минут. За это время рассеется остаточный заряд в системе активации подушек.

2 Высвободите из фиксаторов и снимите пластиковые панели с болтов крепления кресла. Отверните болты (4 штуки) (рис. 24.2,а.б).

Примечание. При составлении данного Руководства на тестовом автомобиле все пластиковые панели при снятии были сло​маны. Имейте это в виду.

Рас. 23.2. Фиксаторы решетка радиатора (указаны стрелками)

3 Отверните винт, расположенный в пе​редней части боковой ппастиковой панели отделки основания кресла. Поднимите па​нель и снимите (рис. 24.3). Имейте в виду, что для получения доступа к фиксатору ремня безопасности заднюю сторону па​нели можно отвести вверх, не снимая ее полностью.

4 Отверткой высвободите фиксатор и высвободите ремень (рис. 24.4,а,б).

5 Поднимите кресло и извлеките его из салона автомобиля. Поскольку кресло до​статочно тяжелое, мы советуем обратиться за помощью. По мере извлечения кресла отверните болт и отсоедините проводку (рис. 24.5). Не повредите проводку.

Установка

6 Расположите кресло на кронштейнах, присоедините проводку и зафиксируйте разьем болтом. Затяните болты крепле​ния кресла и установите пластиковые па​нели.

7 Установите на кресло кронштейн креп​ления ремня и затяните болт его крепления, приложив требуемое усилие.
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Рис. 24.5. Разим фнксируетси болтом (указан стрелкой!

Рис. 24.4,6. Аналогичным образом высвободите ремень кресла пассажира
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Рис. 24.2,6. Отверните болты креппеииа аресла (указаны стрелками)

Рис. 24.2,а. Снимите пластикоаые панели с салазок

8 Заведите ремень в кронштейн и убе​дитесь в том, что он заблокирован фикса​тором.

9 На модификациях без электроприво​дов кресел установите боковую пласти​ковую панель и рукоятку привода верти​кального перемещения кресла. Надежно затяните винты.

10 На модификациях с электроприводами присоедините панвпь управления к боковой пластиковой панепи (если отсоединяли), присоедините проводку, закрепите жгут в промежуточных фиксаторах и установите панель на место. Надежно затяните винт крепления панели.

11 Убедившись, что в салоне нет пассажи​ров. присоедините проводку к отрицатель​ной клемме аккумулятора (см. главу 5А).

Электроприводы Передний привод вертикального перемещения

Снимите кресло (см. ранее).

Рас. 24.24. Ванты креплении блока управления (увазаны стрелкама)

12 Отверните три болта и снимите при​вод (рис. 24.13). Отсоедините от него про​водку.
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Рис. 24.20. Винты (указаны стрелкама' креплении прииода горизонтального перемещения

Рас. 24.13. Болты (указаны стрелкама) крепления переднего привода вертикального перемещения
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Рис. 25.4. Обратите внимание на расволожение направляющих

Рас. 25.3. Отверните болт и сдвиньте фивсатор вверх

13 Установка выполняется в обратной последовательности.

Рас. 24.17. Наружные болты (указаны стрелкама) крепленаа заднего приводе вертикального перемещения

Задний привод вертикального перемещения

14 Полностью подними ге кресло

15 Отверните винт, расположенный в пе​редней части боковой пластиковой панели отделки основания кресла. Поднимите па​нель и снимите (рис. 24.3).

16 Перережьте ленточный хомут крепления жгута проводки к приводу, затем отверните четыре болта (один — внутри) и снимите привод. Отсоедините от него проводку.

17 Установка выполняется в обратной последовательности.

Привод горизонтального перемещения

18 Снимите кресло (см. ранее).

19 Отверните два винта и снимите привод вместе с тросами (рис. 24.20]. Отсоедини​те от него проводку.

20 Установка выполняется в обратной последовательности.

Блок управления

21 Полностью поднимите кресло.

22 Отверните винт, расположенный в передней части боковой панели отделки кресла. Поднимите панель, отделив ее от кресла (рис. 24.3).

23 Отверните четыре винта и отсоедините блок управления от панели (рис. 24.24). Снимая блок, отсоедините от него проводку. При желании можете отверткой аккуратно высвободить выключатели приводов.

24 Установка выполняется в обратной последовательности. Если вы установили новый блок, запрограммируйте его на фир​менной станции обслуживания.

25 Заднее сиденье — ^ снятие и установка ^

Снятие

1 Откиньте подушку вперед, затем от​верните болты и извлеките ее из салона автомобиля (рис. 25.1).

2 Ухватитесь за верхний край боковой секции спинки, сдвиньте ее вперед, затем вверх и снимите (рис. 25.2).

3 Отверните болт крепления фиксатора спинки, затем сдвиньте фиксатор вверх (рис. 25.3).

4 Поднимите спинку и извлеките ее из салона автомобиля. Обратите внимание на расположение направляющих. Если спин​ка состоит из двух секций, то для снятия любой из них отверните болт крепления ремня безопасности и его замка к кузову автомобиля.

Установка

5 Установка выполняется в обратной последовательности.

26 Детали внутренней отделки салона — % снятие и установка ^

Примечание. Последовательность дейст​вий при снятии внутренних панелей отделки дверей приведена в соответствующих па​раграфах данной главы.

Панели внутренней отделки — общие сведения

1 Для крепления панелей отделки сало​на используются либо винты, либо фикса​торы.

2 Перед снятием панели убедитесь в том, что соседние панели не заходят на нее. Как правило, панели снимаются одна за другой и располагаются внахлест.

3 Некоторые панели отделки помимо фиксаторов крепятся винтами.

4 Извлеките все видимые фиксаторы (типа винтов). Если поспе этого панель не высвободилась, значит, она дополнительно закреплена скрытыми фиксаторами (писто​нами). Как правипо, пистоны распопожены по краям панели и просто извлекаются из гнезд Имейте в виду, что пистон очень пегко сломать, поэтому имейте в своем распоря​жении некоторое количество новых. Извле​кать пистоны легче всего при помощи широ​кой плоской отвертки. Имейте также в виду, что зачастую перед отделением панепи сле​дует снять с нее резиновое уплотнение (типа резиновьос уплотнений проемов дверей).

5 Никогда не прикладывайте больших усилий для снятия панели — вы можете ее сломать. Прежде чем снимать панель, убедитесь в том, что высвободили все фик​саторы.

6 Установка выполняется в обратной снятию последовательности. Пистоны до​статочно вдавить в гнезда Для предотвра​щения дребезга панели следует присоеди​нять надежно.

Полка багажного

отделения

«Седаны»

7 Откиньте вперед спинку заднего си​денья.

8 Аккуратно отделите от полки фонарь подсветки багажного отдепения (рис. 26.8).

9 Отверните нижние болты крепления боковых ремней безопасности.

10 Высвободите два фиксатора, распо​ложенные на передней стороне полки, за​тем приподнимите полку, заведите под нее руку и высвободите боковые фиксаторы, аккуратно подняв полку около опор пружин подвески (рис. 26.10,а.б).

11 Сдвиньте полку вперед, высвободи​те из нее рамки ремней безопасности и пропустите ремни сквозь образовавшиеся отверстия.

12 Установка выполняется в обратной последовательности.

Ковровое покрытие

13 Ковровое покрытие пола салона состо​ит из трех секций — передней левой, перед​ней правой и задней. По бокам покрытие крепится панелями отделки порогов.

14 Хотя последовательность действий при снятии коврового покрытия достаточно очевидна, выполнение этой процедуры за​нимает очень много времени. Вам необхо​димо будет предварительно снять большое количество панелей, кресла, центральную консоль и отвернуть нижние болты крепле​ния ремней безопасности.

Обивка потолка

15 Обивка прикреплена к крыше фикса​торами. Предварительно необходимо снять все верхние поручни, противосолнечные ко​зырьки, пластиковые панели, частично снять резиновые уплотнения дверей и люка.

16 Имейте в виду, что снятие обивки тре​бует достаточно высокой квалификации. Поэтому мы рекомендуем обратиться на фирменную станцию.

Панели отделки передних стоек кузова (А-стоек]

17 Отделите резиновый уплотнитель двер​ного проема от передней стойки.
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Рис. 26.2В. Поднимите панель отделки порога, высвободив ее фиксаторы

18 Отделите верхнюю часть панели от стойки, затем высвободите направля​ющие, расположенные в ее основании (рис. 26.18).

19 Установка выполняется в обратной по​следовательности. Если при снятии панели вы повредипи фиксаторы, замените их.

Панели отделки средних стоек кузова (В-стоекJ
20 Аккуратно поднимите переднюю па​нель отделки порога, высвободив ее фик​саторы Аналогичным образом снимите заднюю панель (рис. 26.20).

21 Сдвиньте кресло до упора вперед, за​тем отделите резиновые уплотнители про​емов дверей от средних стоек.

22 Высвободите ремень безопасности из кронштейна, расположенного на кресле (рис. 24.4,а,б).

23 Аккуратно снимите заглушку, затем отверните винт "креппения верхней сек​ции панели отделки средней стойки (рис. 26.23)

Рас. 26.8. Высвободите фонарь подсветки
Рис. 26.10,а. Сдвиньте переднюю сторону

багажного отделении
вперед, высвободив два фиксатора (указаны

стрелками)

Рис. 26.23. Снимите заглушку а отверните аинт, расположенный за ней (указан стрелкой)

Отделите основание нижней секции панели отделки от стойки, затем отдели​

24 те верхнюю секцию панели от стойки и сдвиньте вниз, высвободив фиксаторы [рис. 26.24.а,б].

25 Нажмите на фиксатор и отделите верх​нюю секцию панели от нижней. Извлеките из панели рамку ремня безопасности и про​пустите ремень сквозь образовавшееся от​верстие [рис 26.25,а,б). Извлеките панель из салона.

26 Установка выполняется в обратной последовательности.

Панели отделки задних стоек кузова (С-стоек) «Универсалы»
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Рис. 26.24,3. Отделите основание панели от стойки
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Рис. 26.31. Панель крепится двумя фиксаторами

27 Откиньте вперед спинку заднего сиде​нья. Ухватитесь за верхний край боковой секции спинки, сдвиньте ее вперед, затем вверх и снимите [рис. 25.2].

2 В Отделите резиновый уплотнитель двер​ного проема от задней стойки.

29 Отделите нижнюю секцию панели от​делки от стойки, высвободив четыре фик​сатора [рис. 26.29).

30 Снимите заглушку, расположенную в верхней части панели, и отверните винт ее крепления (рис. 26.30].

31 Отделите верхнюю секцию панели от​делки от стойки, высвободив два фиксато​ра (рис. 26.31).

32 Установка выполняется в обратной последовательности

«Седаны»
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Рис. 26.24,6. Сдвиньте верхнюю панель вниз и отделите от стойки
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Рис. 26.34. Снимите заднюю панель отделки багажного отделения, высвободив фиксаторы

33 Откиньте спинку заднего сиденья впе​ред. Ухватитвсь за верхний край боковой секции спинки, сдвиньте ее вперед, затем вверх и снимите [рис. 25.2).

34 Отделитерезиновыйуплотнительдвер- ного проема от задней стойки. Поднимите заднюю панель отделки порога и высвобо​дите ее фиксаторы (рис. 26.34).

35 Отделите нижнюю секцию панели от​делки от стойки, высвободив ее фиксаторы (рис. 26.35).

36 Отделите верхнюю сторону задней сек​ции панели отделки от стойки, высвободив ее фиксаторы. Сдвиньте панель вверх, вы​свободив нижнюю направляющую, и сними​те ее (рис. 26.36). Если при снятии задней секции вы повредили фиксатор, располо​женный на направляющей, замените его.

37 Отделите переднюю секцию панели от​делки от стойки, высвободив ее фиксаторы (рис. 26.37).
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Рис. 26.26,а. Нажмите на фиксатор (указан стрелкой) и разделите секции панели отделки
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Рис. 26.35. Нижняя секции панели крепится четырьмя фиксаторами

Установка выполняется в обратной последовательности.

Панели отделки стоек багажного отделения «Универсалы»
38 Сдвиньте верхнюю центральную па​нель отделки проема двери багажного от​деления вниз и высвободите ее из фиксато​ров. Снимая панель, отсоедините проводку от фонаря (рис. 26.39).

39 Отделите резиновый уплотнитель от проема двери багажного отделения вдоль боковой панели отделки.

40 Начиная с задней стороны средней панели отделки багажного отделения (рис. 26.50), отделите ее верхнюю часть и сдвиньте в сторону — отсоединять ее пол​ностью нет необходимости.
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Рис. 26.36,а. В основании панели и направляющая (указана стрелкой!

41 Отделите верхнюю сторону панели от​делки стойки багажного отделения, высво​бодив ее из направляющей, расположенной

рядом с обивкой потолка. Опустите панель и извлеките из салона (рис. 26.42). 42 Установка выполняется в обратной последовательности. Правильно располо​жите панель в направляющей.

Боковые панели отделки багажного отделения «Универсалы»
44 Поднимите ковровое покрытие пола багажного отделения.

45 Снимите заглушки, расположенные в нишах проушин для крепления груза, от​верните винты, расположенные за ними, и снимите проушины (рис. 26.45).

■—

ШТ Л

Рас. 26.36,6. Есла астаааа фиксатора повреждена, замените ее

46 Отверните болт крепления панели, расположенной над инерционной катушкой ремня, сдвиньте панель вверх и снимите ее (рис. 26.46).

47 Отверните болт, расположенный на пе​редней верхней стороне боковой панели (рис. 26.47).

48 Отделите резиновый уплотнитель от проема двери багажного отделения вдоль боковой панели отделки.

49 Откиньте вперед спинку заднего сиде​нья. ухватитесь за верхний край боковой подушки, поднимите ее и отведите вперед (рис. 25.2).

50 Начиная с задней стороны панели, сдвиньте ее внутрь салона, высвободив два фиксатора. Затем высвободите два фиксатора передней стороны панели. Из​влеките панель из багажного отделения (рис. 26.50).
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Рис. 26.37. Отделите панель от стойки, высвободив ее фиксаторы

51 Установка выполняется в обратной по- следоеательности.-Для облегчения работы перед тем, как устанавливать панель, под​нимите соответствующую сторону задней панели отделки пола багажного отделения.
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Рис. 26.39. Снимите центральную панель
Рис. 26.42. Панель отделки стойки багажного Рис. 26.45. Снимите заглушку а отверните виит

отделки двери
отделения ярелится четырьмя фиксаторами.

Стрелкой указано крепление к обивке потолка

IK
нннии
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Рис. 26.46. Отверните болт (указан стрелкой) Рис. 26.47. Отверните болт (уиазаи стрелкой), Рис. 26.50. Высиободите фиксаторы средней

сдвиньте панель ввера, высвободив ее
распопоженный на краю панели
панепи

фиксаторы
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Рис. 26.53. Оперимте «и uuiiunu ииита (указаны стрмкама)
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Рис. 26.58. Отделите панель от лицевой панели (со стороны пассажира), затам извлеките фиксатор (указав стрелкой)

Рас. 26.54. Высвободите четыре фиксатора (указаны стрелками)

«Седаны»

52 Поднимите ковровое покрытие пола багажного отделения.

53 Отверните два пластиковых винта, за​тем отделите заднюю панель отделки от пола багажного отделения, высвободив ее фиксаторы (рис. 26.53).

54 Высвободите четыре фиксатора боко​вой панели отделки (рис. 26.54).

55 Откиньте вперед спинку заднего сиде​нья, затем извлеките фиксатор, располо​женный на нижнем крае полки багажного отделения (рис. 26.10.а).

56 Отделите панель, проведите сквозь нее крюк (сверху) и проушину для креп​ления груза (снизу). Извлеките панель из багажного отделения, отсоединив от нее проводку.
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57 Установка выполняется в обратной последовательности.

Перчаточный ящик

58 Аккуратно отделите боковую панель отделки от лицевой панели (рис. 26.58).

59 Извлеките фиксатор, расположенный за боковой панелью.

60 Плоским инструментом отделите па​нель отделки, расположенную перед цент​ральной консолью (рис. 26.60).

61 Для предотвращения возможности повреждения центральной консоли при снятии перчаточного ящика наклейте на нее скотч.

62 Откройте перчаточный ящик, извле​ките из него резиновый коврик. Отверните пять винтов и отделите перчаточный ящик от лицевой панели, высвободив два верх​них фиксатора (рис. 26.62,а,б). Снимая ящик, отсоедините от него проводку.

63 При необходимости можете отвернуть четыре винта и снять внутреннюю нишу перчаточного ящика.

64 Установка выполняется в обратной последовательности.

Противосолнечные козырьки

65 Аккуратно снимите заглушки с наруж​ного кронштейна креппения и отверните два винта (рис. 26.65).

66 Снимите козырек. Отсоедините от него проводку (рис. 26.66).

67 При необходимости можете снять внут​ренний кронштейн крепления козырька, сняв заглушку и высвободив его из обивки потолка (рис. 26.67).

Установка выполняется в обратной последовательности

Рас. 26.69. Снамнте бикоиую панель отделки пвцевой пааела (со стороны аодатала)
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Рас. 2Б.72. Ванты врелленна в фивсатор нижней панели отделиг
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Рис. 2Б.77. Снимите заглушай в отверните ввиты врепленин поручив

Нижняя панель отделки лицевой панели, расположенная со стороны водителя

68 Аккуратно отделите боковую панель отделки от лицевой панели (рис. 26 69).

69 Извлеките фиксатор, расположенный за боковой панелью.

70 Плоским инструментом отделите па​нель отделки, распопоженную перед цент​ральной консолью (рис. 26.60)

71 Отверните три винта крепления ниж​ней панепи (рис. 26.72).

72 Опустите панепь и извлеките из сало​на. Снимая панель, отсоедините проводку от фонаря.

73 Установка выполняется в обратной последовательности.

Подстаканник,

расположенный

на центральной консоли

74 Плоским инструментом, начиная с задней стороны подстаканника, аккуратно отделите его от центральной консоли.

75 Устанавливая подстаканник, заведите его на место и вдавите до фиксации.

Верхние поручни

76 Опустите поручень, извлеките заглуш​ки, отверните винты и снимите поручень (рис. 26.77).

77 Установка выпопняется 8 обратной последовательности

27 Ремни безопасности — общие сведения, снятие и установка ^

1 На все автомобили установлены преднатяжители ремней безопасности пе​редних кресеп. В случае достаточно силь​ного фронтального удара они мгновенно выбирают слабину ремня безопасности, тем самым предохраняя пассажира от по​лучения травм. Преднатяжитепи находят​ся за верхними секциями панелей отделки средних стоек кузова.

2 Преднатяжитепи являются частью сис​темы передних подушек безопасности и приводятся блоком управления системой [см. главу 12). Они активируются только при фронтапьном ударе, сила которого превышает опредепенную еепичину. Менее серьезные фронтальные, а также боковые удары и удары в заднюю часть автомобипя не приводят к их срабатыванию.

3 При активации преднатяжителя газ, находящийся внутри, воспламеняется Натяжитель при этом выбирает слабину ремня и блокирует инерционную катушку. Усилия, с которым преднатяжитель натя​гивает ремень, достаточно, чтобы надежно зафиксировать пассажира в кресле. Поспе срабатывания натяжителя разблокировать катушку невозможно, поэтому ремень и натяжитель следует заменить. Если при вытягивании или сматывании ремня вы слышите дребезг, это свидетельствует о том. что преднатяжитель сработал.

4 Поскольку при спучайном срабаты​вании натяжителя вы рискуете получить травму, мы рекомендуем все работы, каким-либо образом связанные с натяжи- телями, выполнять на станции обслужива​ния. При выпопнении любых работ с перед​ними ремнями безопасности соблюдайте следующие меры предосторожности.

А
 Внимание! Перед тем как вы​полнять какие-либо работы с ремнями безопасности, отсоеди​ните проводку от отрицательной клеммы аккумулятора и подождите как минимум пять минут. За это время рассеется оста​точный заряд в системе активации.

· Преднатяжитель нельзя нагревать выше 100 'С.

Рас. 27.|,а. Болт (указав стрелкой) скобы вреплеиии преднатяжителя

· Если вы случайно уронили преднатя​житель, то даже если на его корпусе нет следов повреждений, замените его.

· Не допускайте попадания воды, рас​творителей или очистителей на поверх​ность преднатяжителя.

· Не пытайтесь разобрать натяжитель, поскольку внутри него находится газ под давлением.

· Не устанавливайте на автомобиль натяжители, снятые с других автомо​билей.

· Перед тем как выбросить предна​тяжитель, его необходимо разрядить на фирменной станции.

Снятие ремней Передние ремни

5 Выключите зажигание, затем отсоеди​ните проводку от отрицатепьной клеммы аккумулятора (см" главу 5А). Прежде чем продопжить работу, подождите не менее

5 минут.

6 Снимите креспо (см. параграф 24).

7 Снимите внутреннюю панель отделки средней стойки кузова (см. параграф 26).

8 Отсоедините проводку от натяжителя, ослабьте болт скобы крепления преднатя- житепя, затем отверните два болта и сни​мите инерционную катушку (рис. 27.8,а,б).

А
 Внимание! Не присоединяйте и не отсоединяйте проводку к(от) преднатяжителю(я] при подклю​ченном к бортовой сети аккумуляторе.

Задние ремни
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Ряс. 27.8,6. Болты (уаазааы стрелкама) вреплеиаи инерционной катушви

Выключите зажигание, затем отсоеди​ните проводку от отрицательной клеммы аккумулятора (см. главу 5А). Прежде чем продолжить работу, подождите не менее 5 минут.

Наружные ремни («универсалы»)

10 Откиньте вперед спинку заднего сиде​нья. затем отверните винт и снимите плас​тиковую крышку с инерционной катушки (рис. 26.46).
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Рнс. 27.18,а. Отаерните винт (указан стрелкой)

11 Отверните гайку крепления катушки, затем отсоедините проводку (рис. 27.11).

12 Отверните нижний болт крепления ремня и извлеките ремень из салона.

Наружные ремни («седаны»]

13 Снимите полку багажного отделения (см. параграф 26).

14 Отсоедините проводку от катушки, за​тем отверните гайку ее крепления и извле​ките ремень из салона.

Средний ремень

Примечание. При снятии этого ремня вам придется снимать обивку сиденья.

15 Для получения доступа к замку и крон​штейну крепления ремня поднимите подуш​ку сиденья (рис. 27.15).
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Рис. 27.11. Гайка (указана стрелкой) крепления Рис. 27.14. Отверните гайку крепления
Рис. 27.15. Замой центрального ремня крепится

катушки бокового ремня
инерционной катушки («седаны»)
к полу
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Рас. 27.22,а. Извлеките фиксаторы

Рас. 27.22,6. Саамате заднюю обааау спинки

Рас. 27.23. Аккуратао отделате обааву от рамы

16 Для получения доступа к инерционной катушке снимите спинку сиденья (см. пара​граф 25).

17 Нажмите на кнопку и извлеките подго​ловники из спинки.

18 Отверните винт и снимите пластиковую панель отделки, расположенную на спинке (рис. 27.18,а.б).

19 Аккуратно извлеките пластиковую направляющую ремня из спинки (рис.

27.19).

20 Сдвиньте крышку багажной сетки (рас​положена на задней поверхности спинки) наружу и снимите ее.

21 Отверните винты (типа Аллена) и сни​мите с задней поверхности спинки два кронштейна (рис. 27.21).

22 Извлеките два фиксатора и снимите обивку с задней поверхности спинки (рис. 27.22,а,б).

Плоским инструментом аккуратно отделите обивку от каркаса спинки (рис. 27.23).

23 Опустите центральный подлокотник (если есть), отверните два винта и сними​те его, высвободив из направляющих (рис. 27.24).

24 Отделите обивку ниши подлокотника от спинки. Сдвиньте обивку спинки и наполни​тель вверх (рис. 27.25).

25 Поднимите пенопластовые панели, нажмите на фиксаторы и снимите направ​ляющие подголовника (рис. 27.26.а,б).

26 Для получения доступа к катушке отве​дите в сторону наполнитель спинки.

27 Сожмите края пластиковой крышки катушки и снимите ее.

28 Отверните два винта (типа Тогх) креп​ления направляющей ремня к спинке (рис. 27.29).

29 Отверните гайку и снимите катушку [рис. 27.30).

Установка

30 Установка любого из ремней выпол​няется в обратной последовательности. Крепеж затягивайте, прилагая требуемые усилия (если оговорены). Имейте в виду следующее:

в! Надежно фиксируйте передние ремни
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Рис. 27.26,а. Отведите в сторону пенопластовую панель, затем...

Рас. 27.24. Отвернате ванты крепления подлокотника

Рис. 27.25. Отделите обивку ниши лодлокотнииа от рамы
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в нижних кронштейнах. 61 После завершения работы, убедив​шись в том, что в салоне никого нет, включите зажигание и присоедините проводку к отрицательной клемме аккумулятора. Выключите зажигание, затем включите его. Контрольная пампа подушек безопасности должна включиться при включении зажигания и погаснуть через 7 секунд.

28 Центральная консоль —
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снятие и установка ^

Снятие

1 Полностью затяните рычаг стояноч​ного тормоза, установите рычаг переклю​чения передач в нейтральное положение. Имейте в виду, что при снятии консоли вам придется перемещать рычаг.

2 Попностью опустите кресла и сдвиньте их до упора назад.

3 Плоским инструментом высвободите чехол рычага стояночного тормоза из цент​ральной консоли и отведите его вверх (рис. 28.3,а,б).

4 Аккуратно отведите назад панель, рас​положенную перед центральной консолью (рис. 26.60).

5 Маленькой отверткой нажмите на фик​сатор. расположенный в одном из углов дис​плея аудиосистемы, и аккуратно извлеките этот край дисппея Для предотвращения возможности повреждения панели вос​пользуйтесь картоном или клейкой лентой. Аналогичным образом извлеките противо​положный край дисплея (рис. 28.5,а.б).

6 Отделите центральную панепь управ​ления от консоли (рис. 28.6). Отсоедините от нее проводку.

7 Аккуратно снимите прикуриватель вместе с панелью отделки (рис. 28.7). От​соедините от него проводку.

8 Отверните четыре винта крепления цен​тральной панели консоли (рис. 28.8,а,б).

Рас. 28.3,а. Отделите чекол рычага стоаночного Рис. 28.3,6. ...лтиедяте тормоза от нонсоли, затем...

Приподнимите центральную панепь и отдепите от нее чехоп рычага переключе​ния передач (модификации с механической коробкой) (рис. 28.9). Снимите панель, от​соединив от нее проводку.

9 Снимите пластиковую панель, располо​женную под центральным подлокотником. Отверните два винта, расположенные в образовавшемся проеме (рис. 28.10).

10 Отверните два винта крепления пе​редней стороны консоли (рис. 28.11).

11 Приподнимите заднюю сторону консоли и отсоедините проводку от прикуриватепя.

12 Поднимите заднюю сторону консоли, сведите ее с рычагов стояночного тормоза и переключения передач и извлеките из са​лона. На модификациях с автоматической коробкой передач, снимая консоль, прове​дите панель отделки селектора сквозь нее.

13 Консоль состоит из нескольких секций, соединенных различными фиксаторами.

Установка
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Рис. 28.6. Заведите руки за панель и отделите ее от лицевой панели

Рис. 28.5,а. Отверткой отведите фиксатор наружу а извлеките край панели

14 Установка выпопняется в обратной по​следовательности. Не перетягивайте винты, поскольку панель изготовлена из пластика.

29 Лицевая панель — % снятие и установка ^

Снятие

1 Сдвиньте кресла до упора назад, уста​новите минимальное значение на регулято​ре температуры, отсоедините проводку от отрицательной клеммы аккумулятора (см. главу 5А). Прежде чем продолжить работу, подождите не менее пяти минут.

2 Снимите нижнюю панель отделки ли​цевой панели со стороны водителя и пер​чаточный ящик (см. параграф 26).

3 Снимите центральную консоль (см. параграф 28).

Рис. 28.5,6. Фиксатор панели (вид изнутри)

4 Высвободите два фиксатора и снимите звукоизоляционную панель, расположен​ную со стороны пассажира (рис. 29.4).

5 Каждый воздуховод системы отопле​ния и вентиляции крепится одним винтом к поперечной балке. Отверните винты и снимите воздуховоды (рис. 29.5).
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Рис. 28.7. Аккуратно снимите прииурнаатель вместе с панелью отделки (сдвиньте вверх)
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Рис. 28.8,а. Отверните два верхних (указаны стрелками) а...

Рис. 28.8,6
два нижних (указаны стрелками)

иинта

Рис. 28.8. Отделите чехол от панели
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Рис. 28.10. Отверните два винта (указаны стрелкама)

Рис. 28.11. Отиериите дав передних винта (уаазаиы стрелкама) креплениа консоли

Рис. 29.4. Отверните фиасаторы и снимите звукоизолицноиную панель
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6 Снимите внутренние панепи отделки передних стоек кузова (А-стоек) (см. па​раграф 26).

7 Отверните два винта и снимите рамку приборного щитка (рис. 29.7). Отсоедини​те молдинг от верхнего кожуха рулевой ко​лонки.

8 Поднимите заднюю сторону передней панели отделки порога, высвободив фик​саторы, затем отделите панель от лицевой панели. Аналогичным образом снимите противоположную панель отделки порога (рис. 26.10).

9 Отведите в сторону ковровое покрытие попа (с обеих сторон салона), отсоедините проводку, затем отверните болты и отсо​едините шины заземления [рис. 29,а-в).
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Рис. 29.15. Теплообмевнив отолатела крепится вантама (увазаиы стрелвама)

Рас. 29.13. Опустите центральны* воздуховод а снимите его

10 Поверните фиксаторы против часовой стрелки и опустите блок предохранителей, расположенный в салоне [рис. 29.10). От​соедините проводку (запомнив места под​ключения разъемов) от блока и извлеките его из салона.

11 Отсоедините проводку выключателя сигналов заднего хода от селектора авто​матической коробки передач (если установ​лена) и высвободите ее из фиксаторов.

12 Отсоедините проводку от блока уп​равления подушками безопасности (рас​положен около центральной консоли) (рис.

29.12) .

13 Отделите верхнюю сторону централь​ного воздуховода от распределительного блока, сдвиньте его вниз и снимите (рис.

29.13) .

14 Отверните нижние болты крепления кронштейнов лицевой панели(по одному с каждой стороны). Отсоедините от кронштей​нов проводку и снимите их (рис. 29.14).

Рас. 29.14. Снимите нронште1иы (один указан стрелкой], расположенные по бокам

15 Отверните винты крепления крышки кожуха теплообменника отопителя и сни​мите ее (рис. 29.15).

16 Снимите рулевую колонку (см. главу 10).
17 Снимите электродвигатель очистителя ветрового стекла [см. главу 12).
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Рас. 29.9,6. Отсоедиаите шины заземлении, расположенные со стороны вассажара, а также...

18 Отверните два болта крепления лице​вой панели, расположенные в моторном отсеке (рис. 29.18).

19 Отверните два болта и извлеките про​игрыватель медиа-файлов из панели. От​соедините от него проводку (рис. 29.19).

20 Отверните два центральных болта крепления панели (рис. 29.20).

21 Высвободите фиксаторы и отсоедини​те проводку обеих передних дверей (рис. 9.3,а).

Рис. 29.19. Болты (указаны стрелками) крепления проигрывателя медиа-файлов
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Рас. 29.18. Отверните два болта, расположенные в моторном отсеке, за приводом стеклоочистителя
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Рис. 29.24. Выверните веркние боковые болты крепления панели
Рис. 29.25. Сдвиньте панель назад примерно на 140 мм

и вверните вместо ник шпильки (диаметр — 8 мм]

22 Отверните болты крепления панели, расположенные в дверных проемах, на мак​симально возможное количество оборотов (рис. 29.22)

23 Выверните из поперечной балки про- ставки (рис. 29.23).

24 Отверните верхние боковые болты крепления лицевой панели и вверните вместо них шпильки диаметром 8 мм (рис. 29.24).

25 Полностью отверните нижний болт крепления панели, расположенный со стороны пассажира, и отверните на пять оборотов болт, расположенный со стороны водителя. Сдвиньте край панели со сторо​ны пассажира назад примерно на 140 мм (рис. 29.25)
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Рис. 29.20. Отверните два болта (указаны стрелками), расположенные в центре панели

26 Отсоедините проводку от распреде​лительного блока системы отопления (со стороны пассажира) и от вентилятора ото- пителя (со стороны водителя).

27 С помощью ассистента, вывернув шпильки, извлеките лицевую панель через пассажирскую дверь

Установка

28 Заведите панель в салон, вверните шпильки в отверстия болтов крепления панели (см. пункт 24) и заведите панель на шпильки. Убедитесь в том. что панель зашла на направляющие, расположенные в основании ветрового стекла и около цен​тральной консоли.

29 Присоедините проводку к распредели​тельному блоку и вентилятору отопителя.

30 От руки затяните нижние болты креп​ления панели.

31 Вверните болты крепления панели, расположенные в дверных проемах, затем вверните проставки (до касания попереч​ной балки). Убедитесь в том. что отверстия лицевой панели совместились с ответными отверстиями е стенке моторного отсека. При необходимости можете отрегулировать положение панели, вворачивая или отвора​чивая проставки. Вверните и окончательно затяните все болты крепления панели.

32 Дальнейшая установка выполняется в обратной снятию последовательности.

После завершения работы, убедив​шись в том, что в салоне никого нет, вклю​

33 чите зажигание и присоедините проводку к отрицательной клемме аккумулятора Выключите зажигание, включите снова. Контрольная лампа подушек безопасности должна включиться при включении зажига​ния и погаснуть через 7 секунд

30 Люк — общие сведения, замена и регулировка панели
^

На некоторые модификации люк с элек​троприводом устанавливался в качестве стандартного оборудования, а на осталь​ные — за дополнительную плату.

Люк не нуждается в периодическом обслуживании. Поскольку конструкция при​вода люка достаточно сложна, для выполне​ния ремонта, замены и регулировки нужно обладать достаточным опытом. Перед тем как приступить к снятию люка, необходи​мо снять обивку потолка. Это достаточно сложная процедура и неопытный механик при снятии может повредить ее. Мы реко​мендуем все работы, связанные с ремон​том и обслуживанием люка, выполнять на станции обслуживания.

Если перемещение панели стало не​равномерным, то, скорее всего, необходи​мо нанести смазку на компоненты привода. Эта процедура может быть выполнена авто​владельцем. Смазку вы можете приобрести на станции обслуживания. При выходе при​вода из строя автовладелец может только проверить соответствующие предохраните​ли и проводку (см. главу 12]. Диагностику и последующий ремонт следует выполнить на станции обслуживания.

Панель люка Снятие
1 Сдвиньте панель в среднее положе​ние.

2 Сдвиньте панель отделки панели на​зад затем высвободите ее верхний и ниж​ний края. Снимите панель отделки.

3 Отверните четыре болта и снимите па​нель люка (рис. 30.6).

Установка

4 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:
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а] Еспи вы устанавливаете новый уплот​нитель, состыкуйте его посередине задней стороны панели. 61 Перед установкой панели отделки от​регулируйте положение панели люка (см. далее!.

Регулировка

5 Снимите панель отделки (см. пункт 2).

6 Полностью закрыв панель люка, заведи​те пластиковую полосу толщиной 1 -1.2 мм и длиной 150 мм между задней стороной панепи пюка и проемом (рис. 30.6].

7 Ослабьте 4 болта креппения панели.

8 Расположите панель таким образом, чтобы ее задняя сторона оказалась на одном уровне (или не более чем на 1 мм выше) с поверхностью крыши. Надежно затяните задние болты крепления панели.

9 Не извлекая пластиковую полосу, от​регулируйте положение панели таким обра​зом, чтобы ее передняя сторона оказалась на одном уровне (или не более чем на 1 мм выше) с поверхностью крыши. Надежно за​тяните передние бопты крепления панели.

Рис. ЗО Б. Заведи пластиковую полосу между панелью а проемом, ослабьте ванты (1) в отрегулируйте положение заднего края панели

10 Убедитесь в работоспособности люка, затем установите панель отделки.
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	Степени сложности

	Легко,

доступно новичку Ss с минимальным опытом Ч
	Довольно легко,

доступно

для начинающего \ с небольшим опытом Ч
	доступно компетентному автомеханику "Ч
	Сложно,

доступно jS опытному ^ автомеханику
	Очень сложно, <

доступно очень ^ опытному механику ^ или профессионалу Ч


Спецификации

Тип системы 
рабочее напряжение 12 вольт, минус на массе

Лампы
Мощность, Вт

Указатели поворотов
21

Боковые указатели поворотов



—
5

Противотуманные фары 
—
-
-
55Н11

Протиеотуманные фонари 






-
- 21

Блок-фары (с лампами накаливания)

Ближний сеет.


55 Н7

Дальний свет



—


— 55 НВЗ

Блок фары (с ксеноновыми лампами)

Ближний свет
35 DS2
Дальний свет


-
55 НВЗ

Фонарь подсветки перчаточного ящика


3

Верхний сигнал торможения





 светодиоды

Фонари освещения салона




— 5

Фонарь подсветки номерного знака
-
-
-
5

Фонарь подсветки багажного отделения
5

Сигнал заднего хода


-
—
-
— 21

Габаритные фонари
-
-
-


— 5

Сигналы торможения


_
—
-
21

Задние габаритные фонари
5

Подсветка зеркала заднего вида


-




1.2

Моменты затяжки резьбовых соединений
Нм

Гайки крепления блока управления подушками безопасности
7

Болты крепления датчика удара


6


1 Общие сведения и меры

предосторожности

А
 Внимание! Перед тем как приступить к обслуживанию какого-либо узла, ознакомьтесь с мерами предосторожности, приведен​ными в разделе «Безопасность — прежде всего!» в начале данного Руководства, а также в главе 5А.

1 Рабочее напряжение электрооборудо​вания — 12 вольт. Отрицательная клемма аккумулятора соединена с кузовом. Напря​жение к потребитепям подается от аккуму​лятора свинцово-кислотного типа, который заряжается генератором.

2 В данной гпаве описаны процедуры ремонта и обспуживания различных элек​тронных узлов автомобиля, не имеющих непосредственного отношения к двига​телю. Подробная информация об аккуму​ляторе, генераторе и стартере приведена в главе 5А

3 Перед тем как приступить к обслужи​ванию пюбого узла, отсоедините провод от отрицатепьной кпеммы аккумулятора [см. «Отключение аккумулятора»). Этим вы предотвратите возможность короткого замыкания и даже возгорания. Примечание. Если на автомобиль установ​лена аудиосистема с кодовой защитой от кражи, перед тем как отключать аккуму​лятор, убедитесь в том, что у вас есть код активации

2 Поиск неисправностей электрооборудования — общие сведения

Примечание. Перед тем как приступить к обслуживанию какого-либо узла, ознакомь​тесь с мерами предосторожности в разделе «Безопасность — прежде всего!» в начале Руководства, а также в главе 5А. Описанные ниже проверки применимы только к основ​ным электрическим цепям, а не к сложным электронным системам (таким. как. напри​мер. АБС), особенно к тем, для управления которыми используются блоки электронно​го управления (БЭУ).

А
 Внимание! Конструкции элект​рооборудования автомобилей, описываемых в данном Руко​водстве, очень сложны. Большинство из электронных компонентов соединено друг с другом посредством цифровой системы обмена данными Databus. Ниже приведен пример, подробно описывающий принцип работы этой системы. При наступлении времени включения следующей переда​чи автоматической коробки ее блок уп​равления по системе Databus посылает сигнал в блок управления двигателем. Затем блок управления коробкой вклю​чает следующую передачу. Блок управле​ния двигателем одновременно изменяет параметры работы системы зажигания, снижая величину передаваемого к короб​ке момента. Этим достигается плавное переключение передачи. Поскольку конс​трукция системы Databus очень сложна, выполнять ее проверку традиционным мультиметром не рекомендуется. В сис​тему встроена сложная система самоди​агностики, постоянно проверяющая со​стояние различных узлов. Для получения доступа к системе диагностики необходи​мо специальное устройство (считыватель кодов неисправностей].

Общие сведения

1 Обычная электрическая цепь состоит из электрических компонентов, выключате​лей, репе, электродвигателей, плавких пре​дохранителей и автоматических выключа- телей, а также проводки, которая соединяет компоненты с аккумупятором и кузовом. Для облегчения поиска причин неисправ​ностей в конце данной главы приведены схемы эпектрооборудования автомобипя.

2 Перед тем как приступить к поиску неисправности эпектрооборудования, изу​чите соответствующую схему. Тем самым вы попучите представление о том, из каких компонентов она состоит. Список возмож​ных причин неисправности может быть сокращен после проверки компонентов системы по отдепьности. Если несколько компонентов цепи выходят из строя одно​временно. то. скорее всего, неисправен пре- дохранитепь или нет контакта с массой.

3 Как правило, причины возникнове​ния неисправностей электрооборудова​ния— это окислившийся разъем, отсут​ствие контакта с массой, перегоревший плавкий предохранитепь или неисправное репе (подробная информация о проверке работоспособности репе приведена в па​раграфе 3). Перед тем как приступить к по​иску неисправностей внутри какой-то цепи, вниматепьно осмотрите плавкие вставки предохранителей, провода и разъемы, име​ющие отношение к цепи [см. соответствую​щую электрическую схему).

4 Основные контрольно-измерительные приборы, которые требуются для определе​ния причины неисправности, следующие: мультиметр или вольтметр (для выпопне- ния некоторых тестов вам будет достаточно пампы с проводами), тестер с автономным питанием, омметр (для измерения сопро​тивления). аккумулятор с набором проводов, удлинительные провода (желательно с встро​енным предохранитепем). Перед тем как ис​пользовать измерительное оборудование, изучите соответствующую схему и найдите удобные места подключения к цепи.

5 Чтобы обнаружить причину нестабиль​ной работы какой-либо цепи (как правипо, плохой контакт или поврежденная изопя- ция), можно сдепать следующее. Подвигай​те проводку и посмотрите, не проявляется ли неисправность. Таким образом вы мо​жете сузить круг поисков до одного жгута проводки. Эту проверку можно сочетать с приведенными дапее.

6 Кроме ненадежных контактов сущест​вуют две основные причины появления неисправностей: разрыв цепи и короткое замыкание

7 При разрыве цепи какой-то из про​водов поврежден и не пропускает ток. В результате разрыва цепи какой-либо компонент цепи (или несколько) перестает функционировать, но плавкий предохрани​тепь не перегорает.

8 Короткое замыкание — это контакт какого-то провода с массой, в результате чего ток начинает течь по другому марш​руту. Короткие замыкания, как правипо. появляются в результате повреждения изоляции, что приводит к касанию другого провода или массы. Как правило, при корот​ком замыкании ппавкий предохранитель перегорает.

9 Предохранители защищают цепи от перегрузки. Если предохранитель перего​рел, то, перед тем как устанавливать новый, постарайтесь обнаружить и устранить при​чину его выхода из строя Перегоревший предохранитель меняйте на новый, такого же номинала. Несоблюдение этого тре​бования может привести к повреждению проводки или компонентов цепи, а также к возгоранию

Поиск обрыва цепи

10 Для обнаружения обрыва подкпючите один вывод мультиметра (или вольтметра) к отрицательной клемме аккумулятора или заведомо исправному проводу заземления. Другой вывод присоедините к проверяемой цепи, желательно побпиже к аккумулятору или предохранитепю Включите цепь Пом​ните, что некоторые цепи можно включить топько после включения зажигания. Если напряжение в цепи появилось (о чем сви​детельствуют или контрольная лампа, или показания вольтметра), это означает, что проверяемый отрезок цепи исправен. Ана- погичным способом продолжайте прове​рять оставшиеся секции цепи. Как топько вы обнаружили, что напряжение отсутст​вует, значит, обрыв находится на участке между предыдущей контрольной точкой и точкой последней проверки. Бопыиинство обрывов — следствие окислившихся или ненадежных контактов.

А
 Внимание! Ни в коем случае самостоятельно не проверяйте цепи подушек безопасности — вы можете случайно их активировать. Обратитесь на станцию обслуживания.

Поиск короткого замыкания

11 Д ля обнаружения короткого замыкания прежде всего откпючите все возможные устройства, подкпюченные к цепи (пампы, электродвигатели, нагревательные элемен​ты и т. п.).

12 Выключите зажигание, удалите предох​ранитель из разъема и подключите выводы мультиметра или вольтметра к контактам разъема.

13 Включите цепь. Помните, что некото​рые цепи можно включить только поспе включения зажигания Если напряжение появипось (о чем свидетельствуют или кон​трольная лампа, или показания вольтмет​ра). это означает, что короткое замыкание

Рис. 2.14,а
а салоне автомобала (с обеах
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Рис. 2.14,а. Главные точки заземления иакодятси иа опора» стоек передней подвесив...

[image: image462.jpg]



[image: image463.jpg]



Рис. 2.14,6
передней стороне коробки

передач (указана стрелкой) и...

сторон)

в цепи есть. Если напряжение не появля​ется. а вставка предохранителя плавится при включении цепи, значит, неисправен какой-то компонент цепи.

Поиск обрыва заземления
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Рис. 3.2,а. Вдавите центральные вставки, извлеките фиксаторы (указаны стрелками) в снимите панель, расположенную под блоком предокраиителей

[image: image465.jpg]



Рас. 3.2,в. ...оаустате блок предохранителей

14 Отрицательная клемма аккумуля​тора присоединена к массе — кузову ав​томобиля, блоку цилиндров двигателя. На большинство потребителей подается только положительное напряжение. Цепи замыкаются непосредственно через кузов автомобиля. Это означает, что отрицатель​ные полюса потребителей присоединены непосредственно к кузову. Зачастую на них появляется коррозия, иногда ослабевают крепления. Это приводит к разрыву элек​трического контакта с кузовом. Соответст​вующая цепь перестает функционировать постоянно или временно. Например, свет фар может тускнеть (особенно это проявля​ется, если к шине заземления присоединен еще один потребитель), электродвигатели могут замедляться. Неисправная цепь мо​жет также оказывать влияние на работу исправной соседней. Имейте в виду, что для соединения определенных узлов с ку​зовом используются специальные шины (например, двигатель изолирован от кузова резиновыми опорами, поэтому соединен с кузовом шиной) (рис. 2.14,а-в].

15 Для проверки надежности контакта с массой отсоедините проводку от аккумуля​тора и присоедините один терминал оммет​ра к массе. Второй терминал присоедините к проверяемой шине или точке заземления. Сопротивления быть не должно.
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Рас. 3.2,6. Повераате фиксаторы (указаны стрелками) протав часовой стрелка а...
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16 Если вы считаете, что контакт с массой потерян, отсоедините провод (или прове​ряемый компонент) от массы и тщательно (до чистого металла) зачистите сопрягае​мые поверхности. Необходимо удалить все

Рас. 3.3. Высвободите фивсатор (указав стрелкой) а снимите крышку с блока предокраиителей

следы коррозии и краски. Восстанавливая соединение.установите между массой и клеммой шайбу и надежно затяните кре​пеж. После восстановления качественного контакта для предотвращения появления коррозии нанесите на соединение техни​ческий вазелин или силиконовую смазку. Также рекомендуется регулярно обрабаты​вать такие соединения вытесняющим воду аэрозолем.

3 Плавкие

предохранители и реле — общие сведения

Предохранители

1 Один блок предохранителей располо​жен на лицевой панели со стороны пасса​жира. Другой — в моторном отсеке, с левой стороны.

2 Для получения доступа к предохрани​телям блока, расположенного в салоне, вдавите центральные вставки двух фикса​торов примерно на 10 мм, затем извлеките фиксаторы. Поверните пластиковые гайки против часовой стрелки и опустите блок (рис. 3.2,а-в).

3 Для получения доступа к предохрани​телям блока, расположенного в моторном отсеке, откройте капот, высвободите фик​сатор крышки блока и откройте ее (рис. 3.3).

4 На внутренних сторонах крышек бло​ков находятся схемы расположения и номи​налы предохранителей Эта же информация приведена в конце данного Руководства в разделе «Схемы электрооборудования».

5 Прежде чем извлечь предохранитель, отключите соответствующую цепь (или за​жигание). Съемником (находится на внут​ренней поверхности крышки блока, распо​ложенного в моторном отсеке) извлеките предохранитель из гнезда. Плавкая вставка должна быть видна сквозь прозрачный кор​пус предохранителя. Если вставка расплав​лена, предохранитель вышел из строя.

Всегда вместо перегоревших уста​навливайте новые предохранители такого же номинала Если новый предохранитель вскоре выйдет из строя, не пытайтесь опять заменить его. Найдите и устраните причину

6 его выхода из строя. Номинал предохрани​теля указан на его корпусе. Цвет корпуса также указывает на номинал.

7 Еспи плавкая вставка перегорает сра​зу же после включения цепи, перед уста​новкой нового предохранителя устраните причину выхода его из строя. Замыкание на массу из-за поврежденной изоляции — са​мая частая причина Если предохранитель защищает несколько цепей, постарайтесь обнаружить неисправную следующим об​разом. Поочередно включайте цепи. Если после включения какой-то цепи вставка расплавится — неисправность в этой цепи. Всегда держите в автомобиле несколько запасньос предохранителей разных номина​лов. Несколько запасных предохранителей находятся в блоках.

[image: image468.jpg]



Рис. 4.1,а. Извлеките дефлектор
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Рис. 4.3. Отсоедините оптически» кабель от проигрыватели медиа-файлов (проигрыватель дли иаглидиости снят)
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Рис. 4.5,а. Отверните винты креплении рамаи лраборного щитка (указаны стрелками) а...

8 Некоторые цепи защищены специ​альными предохранителями. Они—значи​тельно большего размера, чем обычные, и находятся в блоке, расположенном в моторном отсеке. Их номиналы так​же значительно превышают номиналы стандартных предохранителей. Если один из таких предохранителей вышел из строя, то. перед тем как менять его, вы​полните диагностику на станции обслу​живания.

9 Два предохранителя встроены в про​водку положительной клеммы аккумулято​ра. Они защищают стартер и генератор от возможных перегрузок. При выходе любого из этих предохранителей из строя обрати​тесь на станцию обслуживания для выпол​нения диагностики.

Реле
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Рис. 4.1,6. Высвободите восемь фавсаторлв и снимите рамку дефлекторов
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Рис. 4.4. Болты (указаны стрелками) крепления лроигрыаатела
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Рис. 4.5,6. ...снимите ее

10 Большинство реле находится в блоке предохранителей, распопоженном в сапоне автомобиля. Информация о них приведена на крышке блока.

11 Поскольку корпуса реле загерметизи​рованы, отремонтировать их невозможно. Как правило, реле просто извлекаются из гнезд, хотя некоторые из них закреплены двумя фиксаторами.

12 Если какая-либо цепь не функциониру​ет и вы считаете, что причина в неисправ​ном репе, включите цепь. Еспи реле рабо​тает, вы должны слышать щелчки внутри него. В этом случае неисправен какой-то компонент цепи. Если репе не щелкает, то или реле неисправно, или на него не пода​ется питание или управляющий сигнал. Проверка реле осуществляется его заменой на заведомо исправное. Будьте вниматель​ны. Реле могут быть абсолютно одинаковы внешне, но выполнять разные функции.

13 Для того чтобы заменить реле, выклю​чите зажигание. Извлеките репе из гнезда и установите новое (имейте в виду, что не​которые реле закреплены фиксаторами].

4 Выключатель зажигания —

к
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Рис. 4.6. Выключатель зажигания крепится двумя винтами (указаны стрелками, иид сзади)

снятие и установка ^

Снятие

1 Высвободите фиксаторы центральных дефлекторов лицевой панели, затем акку​ратно извлеките их (рис. 4.1 .а,б).

2 Снимите нижнюю панель отделки ли​цевой панели со стороны водителя и цент​ральную консоль (см. главу 11).

3 Высвободите фиксаторы оптическо​го кабеля (вытяните наружу и сдвиньте вниз), расположенные под проигрывателем медиа-файлов (если установлен) (рис. 4.3). Не повредите кабель.

4 Отверните два болта и извлеките про​игрыватель медиа-файлов из лицевой панели. Отсоедините от него проводку (рис. 4.4).

5 Отверните два винта и снимите рамку приборного щитка (рис. 4 5.а.б).

6 Отверните два винта крепления вы​ключателя зажигания, отсоедините от него проводку и извлеките из лицевой панели (рис. 4.6).

Установка

Установка выполняется в обратной последовательности.

5 Электронный блок рулевого колеса — общие сведения, снятие и установка ^

Общие сведения

1 Электронный блок расположен над ру​левой колонкой. Он выполняет следующие функции:

al Определяет угол поворота рулевого колеса.
б] Определяет скорость изменения угла
поворота рулевого колеса, в1 Управляет громкостью аудиосистемы.
г]
Управляет меню телефона.
д]
Выводит на дисплей информацию о пробках.
е]
Управляет омывателем и очистителем ветрового стекла.
ж} Управляет омывателем и очистителем
заднего стекла. 31 Управляет омывателем фар. и] Управляет системой поддержания за​данной скорости движения, к] Управляет указателями поворотов, л) Управляет контрольными лампами, м] Включает лампы ближнего и дальнего света.
н] Выполняет диагностику дисплея ин​формационного модуля, о] Анализирует информацию, поступаю​щую отдатчика дождя, п) Управляет автономным отопителем.
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Рас. 5.5,1. Отверните ванты (указаны
Рас. 5.5,6. Отсоедаиате резиновый пыльник Рас. 5.6. Каждый выключатель креаатса двумя

стрелками) креплении нижнего иокуха
а рассоедините кожукн
винтами (указаны стрелкама)

2 Этот блок постоянно связан с осталь​ными блоками управления посредством системы обмена данными Databus.
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Рас. 5.1,а. Отверните два винта (увазаны стрелкама)...

3 В него встроена система диагностики. При выходе из строя какого-либо компо​нента в память блока заносится соответс​твующий код неисправности. Коды неис​правностей можно считать, подключив к разъему, расположенному под лицевой па​нелью (со стороны водителя), специальное устройство.

Снятие

4 Снимите рулевое колесо (см. гла​ву 10).

5 Отверните три винта (типа Тогх) креп​ления нижнего кожуха рулевой колонки. Отсоедините от кожуха пыльник, затем раз​делите кожухи. Снимите нижний и отведите верхний в сторону (рис. 5.5,а,б).

V
" ~ . ,
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Рас. Б.1. Снимите боковую панель отделки
Рас. 6.2. Извлекате блок аз панели

яйцевой паиели

6 Выключатели указателей поворота и стелоочистителей/омывателей крепятся двумя винтами каждый. Отверните винты и отделите выключатели от кронштейна (рис. 5.6).
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Рас. 5.7,6. ...нажмите на фиксатор и снимите блои с рулевой колонки

7 Отверните два винта, высвободите фиксатор и снимите контактный блок вмес​те с электронным блоком. Отсоедините про​водку (рис. 5.7.а,б).

Установка

8 Установка выполняется в обратной последовательности. Если вы установили новый блок, запрограммируйте его на стан​ции обслуживания.

6 Выключатели —

снятие и установка ^

Выключатель наружного освещения, расположенный на лицевой панели

1 Установите выключатель в положе​ние О, затем аккуратно отделите от ли​цевой панели боковую панель отделки (рис. 6.1).

2 Заведите пальцы под лицевую панель и аккуратно высвободите выключатель (рис. 6.2). Извлекая выключатель, отсоедините от него проводку.

3 При необходимости можете повер​нуть ламподержатель. расположенный на задней стороне выключателя, против часо​вой стрелки, извлечь его и заменить лампу (рис. 6.3)

Установка выполняется в обратной последовательности.

Рас. 6.3. Поверните ламподержатель против часовой стрелки и извлеките его аз выключателя (лампу азвлечь из держатели невозможно)

Выключатель фонаря подсветки перчаточного ящика

4 Снимите перчаточный ящик (см. гла​ву 11).

5 Отсоедините проводку от выключа​теля.

6 Отверните винт (типа Тогх] и снимите выключатель (рис. 6.7).

7 Установка выпопняется в обратной поспедоватепьности.

Выключатель привода наружного зеркала

8 Выключатель находится в блоке выклю​чателей приводов стеклоподъемников
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Рис. 6.10,а. Снимите панель отделки рукоятки двери

9 Плоским инструментом снимите па​нель отделки рукоятки закрывания двери, затем отделите блок выключателей от па​непи отделки двери (рис. 6.10,а,б].

10 Отсоедините проводку от выкпючателя, затем отверните четыре винта и извлеките выключатель из блока (рис. 6.11].

11 Установка выполняется в обратной последовательности

Выключатель привода люка Автомобили, выпущенные до 2007 модельного года

12 Аккуратно извлеките рассеиватели из фонарей освещения салона, затем отвер​ните винт и снимите блок фонарей.

Автомобили, выпущенные после 2007 модельного года

13 Аккуратно отделите блок фонарей от обивки потопка.

Все модификации

[image: image480.jpg]



Рис. 6.7. Отиерннте винт (указан стрелкой) и снимите иыключатель подсветки перчаточного ящака
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Рис. 6.10,6. Поднимите панель, высвободив ее из фиксаторов
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Рис. 6.11. Отвериате четыре винта (указаны Рис. 6.18. Высвободите фиксаторы (указаны стрелками) и извлеките иыключатель
стрелкамв) а извлеките выключатель

аз панели
аз панели

14 Высвободите фиксаторы и извпеките выключатель из блока.

15 Установка выполняется в обратной последовательности.

Выключатели центрального замка

16 Снимите внутреннюю панель отделки двери (см. главу 11).

17 Отсоедините проводку от выкпюча​теля, нажмите на фиксаторы и извлеките выключатель из панели (рис. 6.18).

18 Установка выполняется в обратной последовательности.

Выключатели приводов стеклоподъемников

19 Плоским инструментом снимите па​нель отделки рукоятки закрывания двери, затем отделите блок выключателей от па​нели отделки двери (рис. 6.10.а.б).

20 Отсоедините проводку от выключате​ля, отверните четыре винта и извлеките выключатель (рис. 6.11).

21 Установка выполняется в обратной поспедоватепьности.

Выключатели фонарей освещения салона

22 Выключатели встроены в механизмы дверных замков и отдельно не поставля​ются. При выходе выключателя из строя следует заменить замок (см. главу 11).

Выключатели указателей поворотов, стелоочистителей и омывателей

23 Снимите рулевое колесо (см. главу 10).
24 Отверните три винта (типа Тогх) креп​ления нижнего кожуха рулевой колонки. Разделите кожухи. Снимите нижний и от​ведите верхний в сторону (рис. 5.6). При необходимости снимите пыльник, установ​ленный между верхним кожухом и лицевой панелью.

25 Выключатели указателей поворота и стелоочистителей/омывателей крепятся двумя винтами (каждый). Отверните вин​ты и отдепите выключатели от кронштейна (рис. 5.7,а,б).

26 Установка выполняется в обратной поспедоватепьности.

Выключатель контрольной лампы стояночного тормоза

27 Снимите центральную консоль (см. главу 11).

28 Отверните винт и снимите выключа​тель (рис. 6.29).

29 Отсоедините от него проводку.

30 Установка выполняется в обратной последовательности.

Выключатель сигналов торможения

См. главу 9.

Рас. 6.2S. Вант (увазаа стрелков! крепления выключателя контрольной лампы стоаночного тормоза

Выключатель противотуманных фар, регулятор яркости подсветки,

регулятор направления светового луча

31 Эти выключатели интегрированы в рамку выключателя наружного освещения. Последовательность действий при снятии и установке блока приведена в пп. 1 -4.

Выключатель аварийной световой сигнализации

32 Высвободите фиксаторы и извлеките центральные дефлекторы лицевой панели (рис. 4.1.а).

33 Высвободите восемь фиксаторов и извлеките из лицевой панели рамку де​флекторов (рис. 4.1 ,б). Не повредите по​верхность панели.

34 Отсоедините проводку от выключателя.

35 Сожмите фиксаторы и извлеките вы​ключатель из рамки (рис. 6.37).

36 Установка выполняется в обратной последовательности.

Выключатели, расположенные на рулевом колесе

37 Снимите подушку безопасности води​теля (см. параграф 23).
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Рас. 7.3. Сдвааьте в стороаы фавсаторы (указааы стрелками) а снимите пластиковую крышку с фары

Рис. 7.4,а. Поверните ламподержатель (указан стрелкой) против часовой стрелки (левая блок фара) ила по часовой стрелке (правая блок-фара)

Ряс. 7.4,6. Лампа антеграроваиа в держатель

38 Плоским инструментом аккуратно из​влеките соответствующий выключатель из рулевого колеса (рис. 6.40). Снимая выклю​чатель. отсоедините от него проводку.

Рас. Б.37. Высвободите фавсаторы (указаны стрелвамн) а азвлекате выключатель аварайной световой сагналазацаа аз аанела

39 Установка выполняется в обратной последовательности.

Выключатели обогревателей кресел

40 Выключатели встроены в панель уп​равления системой кондиционирования/ отопления и отдельно не поставляются. Последовательность действий при снятии и установке панели приведена в главе 3.

7 Лампы наружного освещения — замена
а.

1 Меняя лампы, имейте в виду следу​ющее:

а)
Имейте в виду, что если вы меняете лампу сразу же после того, как она пе​регорела. она очень горячая.
б]
Устанавливая новую пампу, не ка​сайтесь ее колбы пальцами Iможете воспопьзоваться чистой ветошьюJ. Попадание влаги и жира на рабочую поверхность лампы приведет к быст​рому выходу ее из строя.
в)
Внимательно осмотрите контакты лампы и патрона. Возможно, лампа исправна, а загрязнились или покрыты коррозией контакты патрона. Перед ус​тановкой новой пампы удалите грязь и следы коррозии с контактов патрона.
г]
Если вы меняете лампу байонетного типа, убедитесь в том, что ее контакты надежно присоединены к контактам патрона.
Рас. S.40. Аккуратно отсоедааате блок выключателей от рулевого колеса

д] Всегда устанавливайте пампы той же мощности, что и перегоревшие Колба лампы должна быть абсолютно чистая, особенно если речь идет о пампах го​ловного света [см. ниже].
Фары головного света

Примечание. Здесь приведена последова​тельность действий при замене ламп нака​ливания. Замена ксеноновых памп описана в параграфе Ю.
Лампа дальнего света

2 Снимите соответствующую блок-фару (см. параграф 9).

3 Сдвиньте фиксаторы наружу и сними​те пластиковую крышку с задней стороны фары (рис. 7.3).

4 Поверните ламподержатель против (левая фара) или по [правая фара) часо​вой стрелке и извлеките его из фары [рис. 7.4,а.б). Имейте в виду, что лампу невоз​можно извлечь из держателя. Не касайтесь колбы пальцами. Если же случайно прикос​нулись, протрите ее ветошью, смоченной в метиловом спирте.

5 Установка выполняется в обрвтной последовательности.

Лампа ближнего света

6 Снимите соответствующую блок-фару (см параграф 9).

7 Сдвиньте фиксаторы наружу и сними​те пластиковую крышку с задней стороны фары (рис. 7.3).

Отсоедините проводку от пампы, за​тем снимите фиксатор и извлеките лампу

8 из фары, запомнив ее ориентацию (рис. 7.8,а.б). Не касайтесь колбы пальцами. Если же случайно прикоснулись, протрите ее ве​тошью, смоченной в метиловом спирте.

9 Установка выполняется в обратной последовательности.

Габаритные лампы

10 Снимите соответствующую блок-фару (см. параграф 9). Сдвиньте фиксаторы наружу и снимите пластиковую крышку с задней стороны фары (рис. 7.3).

11 Извлеките ламподержатель из фары (не за проводку) (рис. 7.11).

12 Извлеките лампу из держателя.

13 Установка выполняется в обратной последовательности.

Лампа противотуманной фары
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Ряс. 7.8,а. Высвободите фиксатор и...
Ряс. 7.8,6. ...извяевяте лампу ближнего света

аз фары
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Рис. 7.11. Извлевате ламподержатель (указан стрелкой) из фары

14 Снимите противотуманную фару (см. параграф 9).

Рнс. 7.16. Повераате держатель лампы протав часовой стрелка а азалеките его

15 Отсоедините проводку от ламподержа- тепя.
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16 Поверните ламподержатель против часовой стрелки и извлеките его из фары (рис. 7.16). Имейте в виду, что лампу невоз​можно извлечь из держателя.

17 Установка выполняется в обратной последовательности.

Лампа переднего указателя поворота

18 Снимите соответствующую блок -фару (см. параграф 9).

19 Поверните ламподержатепь против часовой стрелки и извлеките его из фары (рис. 7.19).

20 Нажмите на лампу, поверните ее и из​влеките из держателя (рис. 7.20).

21 Установка выпопняется в обратной последовательности

Лампа

бокового указателя поворота

22 Снимите кожух наружного зеркала зад​него вида (см. главу 11).

23 Высвободите фиксатор и снимите ука​затель с корпуса зеркала (рис. 7.23).

24 Извлеките пампу из указателя.

25 Установка выполняется в обратной поспедоватепьности.

Лампа

переднего габаритного фонаря

26 Снимите соответствующую блок-фару [см. параграф 9).

27 Поверните памподержатепь (вместе с проводкой) против часовой стрелки и из​влеките его из фары (рис. 7.27).

28 Извлеките лампу из держателя.

29 Установка выполняется в обратной последовательности.
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Ряс. 7.23,6. ...снимите фонарь
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Рас. 7.23,а. Высвободите фявсатор в...
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Ряс. 7.27. Поверните ламподержатель вместе с проводкой яротяв часовой стрелка а извлеките его яз фары
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Рис. 7.30,а. Панель доступа а фонарю
Рис. 7.30,6. Панель доступа к фонарю
Рас. 7.32,а. Сожмите фиксаторы (указаны

(«универсалы»]
(«седаны»)
стрелками) а снимите веркний ламподержатель

(«универсалы»)
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Рис. 7.32,6. Фнисаторы нижнего ламподержатели («универсалы»)

Рас. 7.33. Вдавите лампу, поверните ее и извлеаите из держатепи

Рас. 7.32,в. Факсаторы ламподержателя

(«седаны»)

Лампы заднего блок-фонаря

30 Работая в багажном отделении, сни​мите с панели отделки панель доступа к фонарю [рис. 7.30,а,б).

31 Отсоедините проводку от ламподержа- теля.

32 Сожмите фиксаторы и извлеките дер​жатель из фонаря (рис. 7.32,а,б).

33 Нажмите на соответствующую лампу, поверните ее и извлеките из держателя (рис 7.33).

34 Установка выполняется в ооратной последовательности.

Лампы фонаря подсветки номерного знака Модификации S40
35 Фонари расположены на крышке ба​гажного отделения, над номерным знаком. Для улучшения доступа к винтам крепления фонаря откроите крышку багажного отделе​ния. Отверните винт и снимите рассеиватель с соответствующего фонаря (рис. 7.39).

36 Поверните ламподержатель против часовой стрелки и извлеките его из рассе- ивателя.

37 Извлеките лампу из держателя.

38 Установка выполняется в обратной последовательности

Модификации V50
39 Отверните винты (типа Тогх) и отделите рассеиватель от двери (рис. 7.39).

40 Извлеките лампу из держателя (рис. 7.40).

41 Установка выполняется в обратной последовательности.

Лампы верхнего сигнала торможения

42 На автомобили устанавливался сигнал со светодиодами. Заменить их невозможно, поэтому при выходе светодиодое из строя замените фонарь в сборе (см. параграф 9).

8 Лампы

освещения салона — || замена
%

1 Меняя лампы, имейте в виду сле​дующее:

а]
Имейте в виду, что если вы меняете лампу сразу же после того, как она пе​регорела. она очень горячая.
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б]
Внимательно осмотрите контакты пампы и патрона. Возможно, лампа исправна, а загрязнились или покрыты коррозией контакты патрона. Перед ус​тановкой новой лампы удалите грязь и следы коррозии с контактов патрона
в]
Если вы меняете лампу байонетного типа, убедитесь в том, что ее контакты надежно присоединены к контактам патрона.
г]
Всегда устанавливайте лампы /ой же мощности, что и перегоревшие. Колба пампы должна быть абсолютно чис​тая.
Лампы фонарей освещения салона Передние фонари
2 Аккуратно отделите фонарь от обивки потолка (рис. 8.2).

Поверните ламподержатель и извле​ките его из фонаря (рис. 8.3,а.б). Имейте в виду, что лампу извлечь из держателя невозможно.

Задний фонарь

3 Извлеките рассеиватель из фонаря, затем извлеките лампу из держателя (рис. 8.4,а,б).

4 Установка выполняется в обратной последовательности.

Лампа фонаря подсветки перчаточного ящика/ колодца для ног

5 Снимите перчаточный ящик (см. главу 11].

6 Высвободите фиксаторы и снимите фонарь (рис. 8.7).

7 Заведите жало плоской отвертки под рассеиватель, высвободите фиксатор и снимите рассеиватель (рис. 8.8).

8 Извлеките пампу из держателя.
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Рас. 8.2. Высаобадате фонарь аз факсаторов

9 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду, что

рассеиватель можно установить, топько расположив его определенным образом.

Лампа подсветки зеркала, расположенного на противосолнечном козырьке

10 Закройте крышку зеркала, затем ма​ленькой отверткой аккуратно отделите рам​ку с зеркалом от козырька (рис. 8.11).

11 Извлеките лампу из фонаря (рис. 8.12).
12 Установка выполняется в обратной последовательности.

Лампы подсветки приборного щитка
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Рис. 8.3,а. Поверните соответствующий ламподержатель (указаны стрелками) и...
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13 Для подсветки приборного щитка испопьзуются светоизпучающие диоды. Заменить их невозможно. При выходедио- дов из строя замените приборный щиток в сборе.

Лампы фонарей освещения багажного отделения

14 Заведите жало отвертки за рассеи​ватель фонаря, высвободите фиксатор и извлеките фонарь из панели отделки (рис. 8.15).

15 Извлеките пампу из фонаря.

16 Установка выполняется в обратной последовательности.

Лампы подсветки выключателей
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Рис. 8.3,6
извлевате его

Большинство памп интегрированы в соответствующие выключатели и не под​лежат замене. При выходе из строя лампы замените соответствующий выключатель

17 (см. параграф 6). Вы можете заменить только пампы подсветки выключателей на​ружного освещения и аварийной световой сигнализации. Снимите соответствующий выключатель (см. параграф 6].

18 Поверните ламподержатель и извле​ките его. Лампу невозможно извлечь из держателя, поэтому замените держатель в сборе с лампой (рис. 8.19].

19 Установка выполняется в обратной последовательности.

Лампы подсветки панели управления отопителем/системой кондиционирования

Рас. 8.15. Нажмите на фавсатор н извлеките фонарь из панели отделки багажного отделении

20 Для подсветки панели используются светоизлучающие диоды. Заменить их невозможно При выходе диодов из строя замените блок управления в сборе.

Фонари наружного освещения — снятие, установка и регулировка направления светового луча

Фары головного света

А
 Внимание! Еспи установле​ны ксеноновые лампы, перед началом работы отсоедините проводку от отрицательной клеммы ак​кумулятора (см. главу 5А].
Снятие
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Рис. 8.19. Повервите ламподержатель против часовой стрелка а извлеките его (указан выключатель аварийной световой сигналазацаи)

1 Откройте капот и извлеките штифт, фиксирующий фару [рис. 9.1).

2 Сдвиньте фару наружу, затем вперед (рис. 9.2). Снимая фару, не повредите ла​кокрасочное покрытие

3 Нажмите на фиксатор и отсоедините проводку от фары (рис. 9.3).

Установка

4 Установка выполняется в обратной последовательности. После завершения работы убедитесь в работоспособности ламп и проверьте направление светового луча.

Противотуманные фары Снятие
5 Отверткой высвободите четыре фик​сатора и снимите панель отделки противо- туманной фары с бампера (рис. 9.5).

6 Отверните два винта, извлеките фару из бампера и отсоедините от нее проводку (рис. 9.6).

Установка

7 Установка выполняется в обратной последовательности. После завершения работы проверьте направпение светового луча. Грубо отрегулировать направпение луча можно следующим образом. Распо​ложите автомобиль в 10 метрвх от стены. Предварительно на стену необходимо нанести горизонтальную линию, проходя​щую через центр рассеивателей противо- туманных фар. Вращая регулировочный винт (рис. 9.7), отрегулируйте направление светового луча каждой противотуманной фары. Имейте в виду, что фара перемеща​ется только в вертикальной плоскости.
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Рис. 9.1. Изалеивте фиксатор блок-фары (указан стрелкой)

Рис. 9.2. Сдвиньте фару наружу, высвободив направляющие из гнезд (указаны стрелкамв)

Рис. 9.3. Нажмите иа фиксатор и отсоедините проводку (указана стрелвой)
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Рис. 9.5. Высиободите два веркиик, затем два ннжиик фиксатора панели отделпи аротивотумаииой фары

Рас. 9.Б. Винты креплении противотуманной фары

Рис. 9.7. Винт регулирован направлении сиетоиого луча

Боковые указатели

поворота

Снятие и установка

8 Последовательность действий приве​дена в параграфе 7.

Задние блок-фонари «Седаны»
9 Откройте крышку багажного отделе​ния, откиньте панель доступа, сожмите фиксаторы и извлеките ламподержатель из фонаря (рис. 7.32,в).

10 Отверните четыре гайки и снимите фо​нарь (рис. 9.10).

11 Установка выполняется в обратной по​следовательности. Устанавливая фонарь, не сместите резиновый уплотнитель.

«Универсалы»

12 Снимите панель доступа с соответ​ствующей панели отделки стойки багажного отделения. Сожмите фиксаторы и извлеките ламподержатель из фонаря (рис. 7.32.а,б).

13 Отверните четыре гайки и снимите фо​нарь (рис. 9.13).

14 Установка выполняется в обратной по​следовательности. Устанавливая фонарь, не сместите резиновый уплотнитель.

Фонарь подсветки номерного знака

15 Последовательность действий приве​дена в параграфе 7.

Верхний сигнал торможения

«Универсалы»

16 Снимите внутреннюю панель отделки двери багажного отделения (см. параграф 13 главы 11).

17 Вдавите центральные вставки, извле​ките два фиксатора, отсоедините от сигна​ла проводку и снимите его (рис. 9.17,а,б).

18 Установка выполняется в обратной последовательности.

«Седаны»
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Рис. 9.17,а. Вдавите центральные вставви и извлеките фкксаторы

Рас. 9.10. Гайки крепления блок-фонаря (•седаны»)

19 Фонарь приклеен к обивке потолка. Для того чтобы снять фонарь, необходи​мо снять обивку. Это достаточно сложная процедура, требующая определенной ква​лификации. Мы рекомендуем выполнить ее на станции обслуживания.

Регулировка направления светового луча

20 Точно отрегулировать направление луча можно только с использованием специального оборудования. Поэтому эту процедуру следует выполнять на станции обслуживания.

21 В качестве справочной информации. Направление луча корректируется с по​мощью регуляторов, расположенных на фарах (рис. 9.21).

22 На некоторые модификации установ​лена система регулировки направления светового луча с электроприводом. В этом случае, если вы собираетесь самостоятель​но корректировать направление луча ре​гуляторами, расположенными на фарах, установите выключатель электропривода системы в положение О.

Эксплуатация автомобиля в странах с лево- и правосторонним движением

23 Направление светового луча при экс​плуатации автомобиля в странах с лево- и правосторонним движением должно отли​чаться. На описываемых автомобилях вы можете отрегулировать это направление при помощи рычага, расположенного на каждой фаре. Снимите фару (см. ранее).

24 Сдвиньте фиксаторы наружу и сними​те пластиковую крышку с задней стороны фары (рис. 7.3).
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Рис. 9.13. Шпильки заднего блок-фонари (указаны стрелками)

Рас. 9.17,6. Снимите дополнительный cat им торможеная

Рас. 9.21. Ванты регулировка направления свето​вого луча (блок-фара дли наглядности снята)

а Горизонтальное перемещение в вертикальное перемещение

25 Если вы эксплуатируете автомобиль в стране с левосторонним движением, пе​реместите рычаг, расположенный в осно​вании рассеиаателя. влево, а если в стране с правосторонним движением — вправо

10 Фары с ксеноновыми лампами — замена компонентов, установка

и регулировка
^

Общие сведения

1 Фары с ксеноновыми лампами предла​гались в качестве дополнительной опции. Свет в этих лэмпах вырабатывается не при нагреве нити накаливания, а в результате электрического разряда. Электрическая дуга возникает при напряжении более 28 ООО вольт Чтобы не ослепить водителей встреч​ных автомобилей, направление светового луча этих ламп постоянно контролируется. Блок управления постоянно отслеживает угол продольного наклона автомобиля и величину дорожного просвета. Анализируя полученную информацию, блок постоянно корректирует направление светового луча посредством электроприводов.

А
 Внимание! Блок розжига выра​батывает ток очень большого напряжения. Для того чтобы избежать возможности получения трав​мы, перед началом работы отсоедините проводку от отрицательной клеммы акку- мулятора (см. главу 5А], затем несколько раз включите и выключите ближний свет фар.

Замена ламп Лампа дальнего света

2 Снимите соответствующую блок-фару (см. параграф 9].

3 Сдвиньте фиксаторы наружу и сними​те пластиковую крышку с задней стороны фары (рис 7.3).

4 Отсоедините проводку от лампы, затем высвободите фиксатор и извлеките лампу из фары. Отсоедините проводку от лампы, затем снимите фиксатор и извлеките лам​пу из фары, запомнив ее ориентацию (рис. 7.4.а). Не касайтесь колбы пальцами. Если же случайно прикоснулись, протрите ее ве​тошью, смоченной в метиловом спирте.

5 Установка выполняется в обратной последовательности.

Лампа ближнего света

А Внимание! Внутри колбы лам​пы ближнего света находится газ под давлением не менее 10 бар. поэтому перед началом работы наденьте перчатки.
6 Снимите соответствующую блок-фару (см. параграф 9).

7 Сдвиньте фиксаторы наружу и сними​те пластиковую крышку с задней стороны фары (рис. 7.3).

8 Отсоедините проводку, затем снимите блок розжига. Снимите ламподержатель с ламлой(рис. 10.8).Некасайтеськолбыпаль- цами. Если же случайно прикоснулись, про​трите ее ветошью, смоченной а метиловом спирте.

9 Установка выполняется в обратной последовательности. Лапка, расположен​ная на лампе, должна зайти в ответный паз на корпусе фары.

Габаритная лампа

10 Снимите соответствующую блок-фару (см параграф 9).

11 Извлеките ламподержатель из фары (не за проводку) (рис. 7.11).

12 Извлеките лампу из держателя.

13 Установка выполняется в обратной последовательности.

Блок управления ксеноновыми лампами Снятие
14 Каждая фара управляется отдельным блоком. Блок, управляющий фарой, распо​ложенной со стороны водителя, считается основным. Он связан с блоком управления кузовным оборудованием (расположенным рядом с блоком предохранителей в салоне автомобиля) посредством цифровой систе​мы обмена данными UN Второй блок свя​зан только с основным блоком. Оба блока управляют электроприводами фар и пере​ключают свет. В блоки управления встрое​ны «балластные» блоки. Они преобразуют постоянный ток в переменный и регулиру​ют напряжение, подаваемое к лампе. Для розжига лампы необходимо напряжение около 10ОО вольт. Для поддержания дуги разряда между электродами необходимо напряжение около 100 вольт.

15 Отверните винты и отогните переднюю сторону соответствующего подкрылка.

16 Отверните болт кронштейна крепления «балластного» блока и отсоедините от него проводку.

17 Снимите «балластный» блок вместе с блоком управления.

Установка

18 Установка выполняется в обратной последовательности. Если вы установили новый блок, его необходимо запрограмми​ровать на фирменной станции обслужива​ния.

Передний датчик высоты

подвески

Снятие

19 Датчик приводится левым поперечным рычагом. Затяните рычаг стояночного тор​моза. поднимите переднюю часть автомо​биля и установите на опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»).
20 Отверните пластиковую гайку и ото​гните подкрылок.

21 Отверните болт кронштейна крепле​ния рычага датчика к рычагу подвески (рис. 10.21).
22 Отверните два болта крепления датчи​ка к кронштейну.

23 Отсоедините проводку от датчика и снимите его.

Установка
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Рас. 10.8. Фара с ксеноиовоИ лампой

1 Блок розжига 2 Ламподержатель

24 Установка выполняется в обратной по​следовательности Если вы установили но​вый датчик, его необходимо откалибровать на фирменной станции обслуживания.

Рас. 10.21. Болты крепления датчава высоты подвески а его рычага (указаны стрелкама)

Задний датчик высоты

подвески

Снятие

25 Датчик приводится певым поперечным рычагом. Подложите упоры под передние ко​леса, поднимите заднюю часть автомобиля и установите на опоры (см. «Подъем и фик​сация автомобиля»). Снимите левое колесо.

26 Отверните гайку крепления рычага датчика к рычагу'подвески (рис. 10.21).

27 Отверните два болта крепления датчи​ка к подрамнику. Отсоедините проводку от датчика и снимите его.

Установка

28 Установка выполняется в обратной по- следовательности. Если вы установили но​вый датчик, его необходимо откалибровать на фирменной станции обслуживания.

Эксплуатация автомобиля в странах слево- иправосторонним движением

29 Направление светового луча при экс​плуатации автомобиля в странах с лвво- и правосторонним движением должно отли- чвться. На описываемых автомобилях вы можете отрегулировать это направление при помощи рычага, расположенного на каждой фаре. Снимите фару (см. ранее).

30 Сдвиньте фиксаторы наружу и сними​те пластиковую крышку с задней стороны фары (рис. 7.3).

31 Если вы эксплуатируете автомобиль в стране с левосторонним движением, пе​реместите рычаг, расположенный в осно​вании рассеивателя, вниз, в если в стране с правосторонним движением — вверх.

Регулировка направления светового луча

Направление луча корректируется с помощью регуляторов, расположенных на верхних сторонах фар (см параграф 9)

Однако перед тем как приступить к регупи- ровке. откапибруйте датчики высоты под​вески на станции обспуживания.
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Рис. 11.4. Ванты крепления приборного шатка (указаны стрелками)

Электроприводы системы регулировки направления светового луча

33 Электроприводы являются неотъем​лемыми частями блок-фар. При выходе регулятора из строя замените фару.

11 Приборный щиток — снятие и установка ^
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Рис. 12.6,и. Поверните два оставшаяся центральный фиксатора на 90° против часовой стрелки и снимите пластиковую панель

Примечание. В приборный щиток встроен блок управпения иммобипайзером. При обнаружении неисправности приборного щитка система диагностики заносит в па​мять блока управления двигателем соответ​ствующий код неисправности. Его впоспед-
Рас. 12.6,а. Вдааате центральные вставка а высвободите два центральный (указаны стрелками) и...

ствии можно считать и проанализировать на станции обслуживания. Примечание. Если вы установили новый приборный щиток, его необходимо запрог​раммировать на фирменной станции об​служивания
Снятие

Для того чтобы сохранить информацию о пробеге, перед снятием щитка необходи​мо перевести все эпектрооборудование ав​томобиля в режим «ожидания». Для этого закройте двери, дверь/крышку багажного отделения, извлеките ключ из замка зажи​гания, закройте все замки и подождите две минуты. Электрооборудование автомобиля перейдет в режим «ожидания».
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Рис. 12.3. Снимите заглушку и отверните гайку креплении рычага стеклоочастителя

Разблокируйте замки, полностью вытя​ните на себя рулевую колонку и опустите ее до упора.
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Рис. 12.6,6. ...два боковых фиксатора (один указан стрелкой)
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Отверните два винта крепления рамки приборного щитка и снимите ее (рис. 4.5.а).

Ряс. 12.7. Вдааате центральную вставку, извлеките фиксатор (указан стрелкой) а снимите лластаковую панель с правода

Отверните два винта (по одному с каж​дой стороны), поднимите приборный щиток и извпеките его из ниши (рис. 11.4).

Извлекая щиток из ниши, отсоедините от него проводку.

Установка

Установка выполняется в обратной последовательности (см. примечание в начапе данного параграфа).

12 Очиститель

ветрового стекла — снятие и установка % компонентов

Щетки стеклоочистителя

1 См. «Еженедельные проверки».
Рычаги стеклоочистителя

2 Если рычаги находятся не в припарко​ванном положении, включите зажигание и дождитесь, пока они займут его.

3 Для облегчения последующей установ​ки приклейте на стекло вдоль щетки стекло​очистителя попоску скотча. Снимите плас​тиковую крышку с гайки крепления рычага, затем отверните ее (рис. 12.3). Аккуратно сведите рычаг со шпиндепя.

4 Установка выполняется в обратной пос​ледовательности. Перед тем как затягивать гайку, расположите щетку вдоль полосы скотча, наклеенной при снятии. Если вы за​менили ветровое стекло или не воспользо​вались скотчем, распопожите щетку таким образом, чтобы верхняя щетка распопага- пась в 10 мм от нижней (рис. 12.4).

Привод стеклоочистителя Снятие
5 Снимите рычаги стеклоочистителя (см. ранее).

6 Пластиковая панепь. установленная в основании ветрового стекла, крепится шестью фиксаторами. Вдавите центрапь- ные вставки четырех боковых фиксаторов, затем извлеките их. Поверните два цент​ральных фиксатора на 90° против часовой стрелки (рис. 12.6.а-в). Снимите панель.
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Рис. 12.4. Край верхней щетин должен располагатьса а 1В мм от нижней (увазаны стрелками)

Вдавите центральную вставку и извпе​ките фиксатор пластиковой панели, уста​новленной над приводом. Снимите панепь (рис. 12.7).

Рас. 12.9,а. Привод вреаатся четырьмя болтамв. Трв болта расположены вокруг электродвигателя и....

7 Отсоедините проводку от электродви​гателя.

8 Отверните четыре болта и снимите при​вод вместе с двигателем (рис. 12.9.а.б].

9 Отверткой аккуратно отделите рычаг привода от шарнира.

10 Для облегчения установки измерьте расстояние между рычагом и ограничите​лем (рис. 9.11).

11 Отверните гайку и снимите рычаг со шпинделя двигателя.

12 Отверните три болта и снимите двига​тель с привода.

Установка

13 Установив привод, присоедините проводку к двигатепю, затем включите и выключите привод выкпючателем, рас​положенным на рулевой колонке. Привод займет припаркованное положение. Рас​положите рычаг на прежнем расстоянии от ограничителя. Надежно затяните гайку. Дальнейшая установка выпопняется в об​ратной последовательности.

13 Компоненты омывателей — общие сведения

1 На все автомобили установлен омы- ватель ветрового стекла На универсалы установлен также омыватель заднего стек​ла. На некоторые модификации установлен омыватель фар.

2 На модификациях с четырехцилиндро​выми двигателями бачок системы находится в арке правого переднего копеса, над плас​тиковым подкрылком Насос и датчик уровня жидкости находятся на корпусе бачка (рис. 13.2,а,б). Еспи установлен омыватель фар, за передним бампером находится резерву​ар для жидкости. Для попучения доступа к резервуару омывателя фар снимите подкры​лок правой передней арки или бампер. Для получения доступа к насосам омывателей и датчику необходимо снять заправочную горловину бачка (и панепь, установленную в основании ветрового стекла).

3 На модификациях с пятиципиндровы- ми двигателями бачок системы находится за передним бампером, спееа.
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Рас. 12.9,6
одаи — с крап

Рис. 12.11. Измерьте расстоааае между ограничителем и рычагом (указаны стрелвама)

4 Жидкость к омыватепю заднего стек​ла подается допопнительным насосом из общего бачка системы (рис. 13.4).

5 В бачок омывателей следует заливать специальную незамерзающую жидкость. Нив коем случай не используйте охлажда​ющую жидкость в качестве жидкости омы​вателей — она разрушает лакокрасочное покрытие.

6 Магистрали системы соединяются по​средством резиновых муфт и тройников. Для отсоединения магистрали просто потяните за нее.

7 Для изменения направпения подачи жидкости заведите иглу в соппо форсунки и отрегулируйте его положение. Для того что​бы снять форсунку, действуйте следующим образом. Откройте капот и отсоедините от форсунки трубку.
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Рис. 13.2,а. Бачов находится под передним крылом (ввиты креплении указаны стрелвама)
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Рас. 13.4. Насос омывателей (указан стрелкой)

8 Еспи на форсунку установлен обо​греватель, отсоедините от него проводку. Сожмите фиксаторы и извлеките форсунку из капота (рис. 13.8).

9 Поскопьку регупироеать направление подачи жидкости на фары следует специ​альным приспособлением, мы советуем выпопнить эту процедуру на станции об​служивания.

14 Очиститель

заднего стекла — % снятие и установка ^

Снятие

1 Убедитесь в том. что рычаг находится в припаркованном положении, затем сни​мите внутреннюю панель отделки двери багажного отдаления (см. главу 11).
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2 Действуя в Последовательности, при​веденной в параграфе 12, снимите щетку и рычаг очистителя.

в

Рис. 13.8. Сожмите фиксаторы (указаны стрелками) и извлевате форсунку

3 Отсоедините проводку от привода.

4 Отверните три болта крепления привода и снимите его с двери (рис. 14.4). Осмотрите и, при необходимости, замените резиновую втулку шпинделя стеклоочистителя

Установка

5 Установка выполняется в обратной последовательности. Правильно располо​жите рычаг на шпинделе

15 Звуковые сигналы — Ц снятие и установка ^

Снятие

1 Звуковые сигналы установлены перед радиатором системы охлаждения. Для по​лучения доступе снимите передний бампер (см главу 11).

2 Отсоедините проводку от соответст​вующего сигнала, затем отверните болт и снимите его (рис. 15.2).

Установка

3 Установка выполняется в обратной последовательности. После завершения работы проверьте работоспособность сиг​налов.

16 Люк —

замена привода ^ и блока управления ^

Снятие

Автомобили, выпущенные до 2007 модельного года

1 Плоским инструментом снимите зад​нюю панель отделки верхней консоли.

2 Отверните болт и опустите консоль (рис. 16.2). Отсоедините от консоли про​водку.

Автомобили 2007 модельного года

3 Отделите верхнюю консоль от обивки потолке и отсоедините от нее проводку.

Все модификации

4 Ослабьте три болта крепления рамки верхней консоли.

5 Отсоедините проводку от приводе люке, затем отверните три болте и снимите привод вместе с блоком управления.

Установка

6 Установка выполняется в обратной последовательности. После завершения работы привод необходимо откалибровать следующим образом.

При установке ранее снятого привода

7 Закройте люк и установите ключ в положение I. Нажмите на задний край выключателя приводе и полностью вы​двиньте панель наружу. Отпустите выклю​чатель.

8 Сдвиньте выключатель вперед и удер- живайте его нажатым в течение примерно 30 секунд (электродвигатель должен вы​ключиться). Отпустите выключатель.

9 В течение 0.5 секунды опять сдвинь​те выключвтель вперед и удерживайте его нажатым до тех пор, пока люк полностью откроется и закроется. После того как электродвигатель отключится, отпустите выключатель. Привод откалиброввн.

При установке нового привода

10 Звкройте люк и установите ключ в положение I. Нажмите на задний край выключателя привода и полностью вы​двиньте панель наружу. Отпустите выклю​чатель.
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Рис. 1B.Z. Отверните болт (указан стрелка!) а снимите консоль с обивки потолка

Рис. 16.13. Заведите шестигранник в головку болта (указан стрелао!)

11 В течение 0.5 секунды сдвиньте выклю​чатель вперед и удерживайте его нажатым до тех пор, пока люк полностью откроется и закроется. После того как электродвига​тель отключится, отпустите выключатель. Привод откалиброван.

Аварийное закрывание

12 При выходе привода из строя панель можно закрыть вручную. Снимите верхнюю консоль и ее рамку (см. ранее).

13 Поместите шестигранник в головку винта, расположенного в центре привода (рис. 16.13).

14 Поворачивая шестигранник, сдвиньте панель в требуемом направлении.

17 Центральный замок — общие сведения

1 На все модификации установлена система центрального запирания замков При запирании замка водительской две​ри автомвтически запираются замки всех даерей и крышки багажного отделения Для этого в замки встроены электроприво​ды и выключатели. Система управляется центральным блоком управления и моду​лем беспроводного доступа (если есть). Эти блоки связаны с остальными блоками управления посредством цифровой сис​темы обмена данными (databus). Блоки управления, встроенные в приводы стек​лоподъемников. получают управляющие команды от центрального блока управле​ния и активируют приводы замков. В за​мок двери/крышки багажного отделения встроен отдельный блок управления. При установке любого нового блока его необ​ходимо запрограммировать на станции обслуживания.

В центральный блок управления встроена система самодиагностики. При обнаружении неисправности квкого-либо из компонентов системы в память блока управления заносится соответствующий код неисправности. Все эти коды можно считать на фирменной станции, подключив специальный считыватель к диагностичес​кому разъему. Обнаружив причину неис​правности, замените соответствующий компонент.

Рас. 19.3. Высвободите аз фиксаторов панель, расположенную перед центрально! консолью

18 Система облегчения парковки — общие сведения и замена
^

компонентов
^

Общие сведения

1 Система предлагалась в качестве дополнительного оборудования. Четыре ультразвуковых датчика, расположенные в бамперах, измеряют расстояние до бли​жайшего предмета. Система предупрежда​ет водителя о приближении к препятствию звуковыми сигнвлами (динамик располо​жен под задней панелью отделки багажно​го отделения). Чем ближе препятствие, тем чаще раздаются сигналы.

2 Система управляется специальным блоком, в который встроена система само​диагностики. При обнаружении неисправ​ности какого-либо из компонентов систе​мы в память блока управления заносится соответствующий код неисправности. Все эти коды можно считать на фирменной станции, подключив специальный считы​ватель к диагностическому разъему.

Основной блок системы Снятие
3 Блок находится за правой панелью отделки багажного отделения. Снимите панель (см. главу 11).

4 Отверните два винта и снимите блок. Отсоедините от него проводку.
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ш
Рас. 19.4,6. Факсатор дасплеа (аад изнутри)

5 На «универсалах» можете отвернуть три винта и снять кронштейн крепления блока.

Рас. 19.4,а. Отверткой высаободате фавсатор двсплея (чтобы не повредить панель, воспользуйтесь клейкой лентой ала картоном)

6 На всех модификациях отсоедините про​водку от блока управления, затем отверните два винта и отсоедините блок управления.

Установка

7 Установка выполняется в обратной последовательности. Если вы установили новый блок, его необходимо запрограмми​ровать на станции обслуживания.

Ультразвуковые датчики Снятие
8 Снимите соответствующий бампер (см. главу 11).

9 Отсоедините от датчика проводку, затем разведите фиксаторы и извлеките датчик из гнезда.

Установка

10 Установка выполняется в обратной последовательности. Заводите датчик в гнездо до фиксации.

19 Компоненты
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Рас. 19.5. Снимите дасплеа
Рас. 19.7. Отвераате два ваата (указаны
Рас. 19.12. Гайка (указаны стрелками)

стрелками) и снимите проигрыватель
крепления усилителя

информационно- развлекательной системы — снятие и установка

Примечание. Здесь приведена последова​тельность действий при снятии и установке компонентов штатной информационно-раз​влекательной системы.
Снятие

1 Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А).

Дисплей системы

2 Полностью опустите передние кресла и отведите их до упора назад.

3 Аккуратно высвободите панель, распо​ложенную перед центральной консолью, из фиксаторов (рис. 19.3).

4 Маленькой отверткой нажмите на фик​сатор, расположенный в любом из верхних углов рамки дисплея Аккуратно высвобо​дите эту сторону дисплея. Аналогичным образом высвободите противоположную сторону дисплея (рис. 19.4,а,б).

5 Заведите руку за панель и извлеките дисплей. Отсоедините от него проводку (рис. 19.5).

Проигрыватель медиа-файлов

6 Снимите центральную консоль (см. главу 11).

7 Отверните два винта (типа Тогх) и из​влеките проигрыватель из гнезда (рис. 19.7). Отсоедините от него проводку.

Радиоприемник

8 На «седанах» снимите полку багажного отделения (см. главу 11).

9 На «универсалах» снимите левую па​нель отделки багажного отделения (см. главу 11).

10 На всех модификациях отверните гай​ку и болт, отсоедините от радиоприемника проводку и снимите его.

Усилитель

11 Снимите левую панель отделки багаж​ного отделения (см. главу 11).

Отверните четыре гайки, отсоедините от усилителя проводку и снимите его (рис. 19.12).

Сабвуфер

12 Откиньте вперед спинку заднего си​денья.

13 Снимите левую панель отделки багаж​ного отделения {см. главу 11).

14 Высвободите четыре фиксатора и сни​мите проставку с пола.

15 Отсоедините проводку от сабвуфера, отверните два болта и снимите его.

Установка

16 Установка выполняется в обратной последовательности. После установки любого нового устройства его необходимо запрограммировать на станции обслужи​вания.

20 Антенный усилитель — снятие и установка ^

Снятие «Седаны»

1 Снимите левую панель отделки задней стойки кузова (С-стойки) (см. главу 11).

2 Отсоедините три разьема от усилите​ля, запомнив места их подключения.

3 Отверните винт и аккуратно снимите усилитель.

«Универсалы»

4 Для снн1ин усилителя необходимо опустить обивку потолке. Поскольку это достаточно сложная процедура, требующая определенной квалификации, мы советуем выполнить ее на станции обслуживания

Установка

5 Установка выполняется в обрвтной последовательности.

21 Динамики —

снятие и установка ^

Динамики,

расположенные в дверях

Снимите внутреннюю панель отделки соответствующей двери (см. главу 11).

Высверлите заклепки (четыре на пе​редней двери, три — на задней) крепления динамика к двери (рис. 21.2).

Снимите динамик, отсоединив от него проводку.

Установка выполняется в обрвтной последовательности

Динамики, расположенные на лицевой панели

Аккуратно отделите декоративную ре​шетку динамика от лицевой панели.

Отверните три винта и отделите динамик от панепи. Отсоедините от него проводку.

Установка выполняется в обратной последовательности.
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Рас. 21.2. Высверлите заклепки (указали стрелками) и снимите динамик

22 Подушки

безопасности — общие сведения и меры

предосторожности

А
 Внимание! Перед тем как вы​полнять какие-либо работы с подушками безопасности, отключите проводку от отрицательной клеммы аккумулятора [см. главу 5AJ. После завершения работы перед под​ключением аккумулятора убедитесь в том, что в салоне никого нет.
· Подушку нельзя нагревать выше 90 ' С. Во избежание случайного сраба​тывания снятую подушку можно хранить только рабочей стороной вверх.
· Не допускайте попадания воды, рас​творителей или очистителей на поверх​ность подушки. Очищать подушку можно только сухой тканью.
· Подушки и блок управления очень чувствительны к ударам. Если вы слу​чайно уронили подушку, блок или если обнаружили на их поверхностях следы повреждений, замените их.
· Перед тем как использовать свароч​ное оборудование для ремонта кузова, отсоедините проводку от блока управ​пения.
На все автомобили установлены по​душки безопасности водитепя и переднего пассажира. Подушка водителя находится на рулевом колесе, а пассажира — за ли​цевой панелью, над перчаточным ящиком
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Рис. 23.3. Зааадите отвертку а отверстие и высвободите фиксатор подушин

Система состоит из подушек безопасности (с генераторами газа), блока управления, датчиков удара и контрольной лампы, на​ходящейся на приборном щитке. На неко​торые модификации установлены боковые подушки (расположены внутри кресел). На все модификации также установлены преднатяжитепи передних ремней без​опасности.

В случае фронтального удара опреде​ленной силы система срабатывает. В тече​ние миллисекунд генераторы наполняют подушки газом. Подушки предохраняют водителя и пассажира от удара о рулевое колесо и лицевую панель. Риск получения травм значительно снижается. Практичес​ки сразу же после срабатывания подушки газ из нее выпускается

При каждом включении зажигания система выпопняет самодиагностику. При этом на приборном щитке включается контрольная лампа. Поспе завершения диагностики (примерно через 7 секунд) лампа должна погаснуть. Еспи лампа не включается вообще (при условии, что она исправна), не гаснет через 7 секунд после включения зажигания или включается в любое другое время, система неисправна Обратитесь на станцию обслуживания для выполнения диагностики и ремонта.

23 Компоненты системы подушек безопасности — снятие и установка ^

Примечание. Перед началом работы оз​накомьтесь с мерами предосторожности, приведенными в параграфе SS.
1 Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А). Прежде чем продолжить работу, подождите не менее 5 минут. За это время рассеется остаточный заряд в системе активации по​душек.

Примечание. Если вы собираетесь сни​мать подушку водителя, перед тем как от​ключить аккумулятор, поверните рулевое колесо на 90°. В противном случав руле​вая колонка забпокируется
Подушка водителя

2 Установите рулевое колесо прямо, за​тем поверните его на 90° в любую сторону. Опустите рычаг регулировки положения колонки, полностью выдвиньте рулевое колесо и полностью опустите рулевую ко​лонку.

3 Заведите отвертку в отверстие, распо​ложенное на задней поверхности рулевого колеса, сдвиньте рукоятку отвертки вверх и высвободите фиксатор (рис. 23.3). Повер​ните рулевое колесо на 180° в противопо- пожную сторону и аналогичным образом высвободите второй фиксатор.

4 Прикоснитесь к ударнику замка перед​ней двери, разрядив остаточный заряд. Установите рулевое колесо прямо, от​соедините подушку от рулевого колеса

	- *
	1
	mm

	Л'
	h
Ч
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Рис. 23.11. Отсоедините проводку
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Рис. 23.4. Отсоедините проводку от подушки (вид сзади)

Рис. 23.10. Отверните два иижиив болта (увазаны стрелками) креплении подушки

и отсоедините от нее проводку (рис. 23.4). Помните, что подушку нельзя подвергать механическим воздействиям, а хранить ее следует рабочей поверхностью вверх.

5 При установке присоедините проводку и расположите подушку на рулевом колесе. Не пережмите проводку. Прижмите подушку к рулевому колесу до фиксации. Включите зажигание, затем присоедините проводку к отрицательной клемме аккумулятора (см. главу 5А). Перед подключением аккумулято​ра убедитесь в том, что в салоне никого нет

Подушка пассажира

6 Снимите перчаточный ящик, централь​ную консоль и нижнюю панель отделки ли​цевой панели со стороны водителя.

7 Снимите динамик, находящийся на ли​цевой панели (если есть) (см. параграф 21).

8 Отверните два винта и снимите рамку приборного щитка (рис. 4.5.а,б).

9 Аккуратно снимите боковые панепи отделки лицевой панели (рис. 6.1).

10 Отверните два нижних болта крепле​ния подушки (рис. 23.10).

11 Отсоедините проводку от подушки (рис. 23.11).

12 Отверните два бопта, расположенные под пицевой панелью (рис. 23.12,а,б).

13 Отверните три болта, расположенные в центре лицевой панепи (рис. 23.13,а,б).

14 Отверните винт, расположенный под динамиком (еспи есть). Отсоедините про​водку от выключателя аварийной световой сигнализации.

15 Отверните болты, расположенные по бокам лицевой панели (по одному с каждой стороны) (рис. 23.15).

16 Поднимите панель отделки лицевой панели, отсоедините проводку от выключа​теля зажигания и выключателя наружного освещения и снимите панель.

17 Отверните восемь гаек и снимите по​душку (рис. 23.17).

18 Установка выполняется в обратной поспедовательности. Надежно присоеди​ните проводку. Вкпючите зажигание, затем присоедините проводку к отрицательной клемме аккумулятора (см. главу 5А). Перед тем как подключать аккумупятор. убедитесь в том, что в свлоне никого нет.

Контактный блок подушки

19 Контактный блок является неотъем​лемой частью блока управления, располо​женного на рулевой копонке. Последова​тельность действий при снятии и установке бпока приведена в параграфе 5.

Блок управления подушками безопасности

20 Снимите центральную консоль (см. главу 11).
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Рис. 23.12,а. Отвераите болты, расооложеавые сарааа (указан стрелком) и...

Рас. 23.12,6. ...слева (увазаа стрелкой) от подушка

[image: image521.jpg]



Рас. 23.13,а. Отвериате два центральных болта (увазаиы стрелкама) а...
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Рас. 23.13,6. ...одни, расположенный справа (указан стрелкой)
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Рис. 23.17. Отверните восемь гаев врепленни подушва

Рас. 23.15. Отвераате болты (указан стрепвой), распопоженные по враам панели
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Рас. 23.22. Вааты (указаны стрелкама)
Рас. 23.28. Датчакн расположены около
Рас. 23.31. ...на стойках кузова

крепления блока управлении подушками
радиатора системы охлаждении, а также...

21 Высвободите фиксаторы и отсоеди​ните от блока проводку.

22 Отверните четыре винта и снимите блок (рис. 23.22).

23 Установка выполняется в обратной последовательности. Стрелка, расположен​ная на блоке, должна указывать вперед. Если вы установили новый блок, запрограм​мируйте его на станции обслуживания.

Боковые подушки

24 Подушки находятся внутри спинок кресел. Для их снятия необходимо снять обивку. Это достаточно сложная процедура, поэтому мы рекомендуем выполнить ее на станции обслуживания.

Верхние подушки

25 Для замены верхних подушек необхо​димо снять обивку потолка. Это достаточно сложная процедура, поэтому мы рекомен​дуем выполнить ее на станции обслужи​вания

Датчики удара и бокового ускорения Снятие
Передние датчики
26 Датчики расположены по обе стороны от вентилятора радиатора на поперечной балке.

27 Высвободите фиксатор и отсоедините от датчика проводку.

28 Отверните два болта и снимите дат​чик (рис. 23.28). Имейте в виду, что датчик нельзя подвергать механическим воздей​ствиям. Если вы случайно уронили или ударили датчик, не пытайтесь его устанав​ливать — установите новый.

Боковые датчики
29 Датчики расположены на средних и задних стойках кузова.

30 Снимите панель отделки соответству​ющей стойки (см. главу 11).

31 Отсоединитепроводкуотдатчика,отвер​ните два болта и снимите его (рис. 23.31). Имейте в виду, что датчик нельзя подвер​теть механическим воздействиям. Если вы случайно уронили или ударили датчик, не пытайтесь его устанавливать — установите новый.

Установка

32 Установка выполняется в обратной последовательности. Имейте в виду сле​дующее:

а)
После завершения работы включите зажигание, затем присоедините про​водку к отрицательной клемме акку​мулятора (см. главу 5А) Перед тем как подключать аккумулятор, убедитесь в том, что в салоне никого нет.
б)
Имейте в виду, что после завершения работы контрольная пампа подушек безопасности может сигнализировать о неисправности системы. Удалите со​ответствующий код из памяти блока управления на станции обслуживания Если лампа включится снова, выпол​ните диагностику системы на станции обслуживания.
24 Охранная

сигнализация — общие сведения

На все автомобили установлены проти​воугонная система и иммобилайзер. При выходе системы из строя обратитесь на станцию обслуживания для выполнения диагностики.

25 Блоки электронного управления — снятие и установка ^

Снятие

Примечание. Во все эти блоки встроена система самодиагностики. При обнаруже​нии неисправности в память блока управ​ления заносится соответствующий код неисправности. Все эти коды можно счи​тать на фирменной станции, подключив специальный считыватель к диагностичес​кому разъему [находится над педалями) [рис. 25.0).
1 Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А).

Блок управления

вспомогательным

оборудованием

2 Этот блок упцавляет автономным обо- гоевателем, телефоном, дополниiельны- ми охранными системами. Он подключает внешние устройства к оощеи цифровой системе обмена данными CAN.
3 Снимите правую панель отделки ба​гажного отделения (см. главу 11).

4 Поднимите блок, отсоединив его от кронштейна крепления. Отсоедините от него два разъема.

Блок дистанционного доступа

5 Снимите левое переднее кресло (см главу 11).

6 Высвободите фиксаторы и отсоедини​те от блока пять разъемов.

7 Отверните два винта и снимите блок

Центральный блок управления

8 Блок расположен рядом с блоком предохранителей в салоне автомобиля. Он управляет следующими системами и компонентами:

Охранной сигнализацией Центральным замком Иммобипайзером Блок-фарами
Системой регулировки направления светового пуча Противотуманными фарами Габаритными сигналами Сигналами заднего хода Дополнительным сигналом тормо​жения
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Рис. 25.0. Даагаостичесвий разъем расположен над педалами
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ч

Рас. 25.13. Высаободате фавсаторы
Рас. 2Б.2. Отвернате винты крепления иравода

Рас. 25.12. Разделате секции крышка осамаааа зеркала

а отсоедините проводку
лючка

Люком

Датчиком дождя Звуковыми сигналами Часами
Системой напоминания о непристегну- том ремне
Освещением салона Датчиком уровня топлива Топливным насосом Обогревателем заднего стекла Обогреватепями кресел Системой запоминания положений кресел Генератором Стартером
Регулятором напряжения.
9 Для получения доступа к блоку предо​хранителей вдавите на 10 мм центральные вставки двух фиксаторов крышки блока и извлеките фиксаторы. Поверните два других фиксатора против часовой стрел​ки и опустите блок предохранителей (рис. 3.2,8-В).
10 Перережьте пластиковые хомуты и отсоедините проводку от блока предохра​нителей и блока управления.

Блок управления климат-контролем

11 Последовательность действий приве​дена в главе 3.

Датчик дождя

12 Сожмите секции крышки основания внутрисалонного зеркала и разделите их (рис. 25.12).

13 Отсоедините проводку от датчика, за​тем высвободите два фиксатора и снимите датчик (рис. 25.13).

Блоки управления обогревателями кресел

14 Блоки расположены под креслами. Для получения доступа к блоку полностью под​нимите или, при желании, снимите кресло (см. главу 11).

15 Извлеките центральную вставку, затем извлеките фиксатор блока к раме кресла.

16 Отсоедините проводку от блока и сни​мите его.

Блоки управления, расположенные в водительской и пассажирских дверях

17 Эти блоки управляют стеклоподъем​никами, замками, приводами и обогрева​телями зеркал, а также указателями пово​ротов, расположенными в зеркалах. Блоки встроены в приводы стеклоподъемников. Последовательность действий при снятии и установке приводов приведена в главе 11. Имейте в виду, что блоки, распопоженные в задних дверях, практически идентичны передним. Отличие в том, что задние блоки управляют только замками и стеклоподъ​емниками.

Установка

18 Установка выполняется в обратной последовательности. Если вы установили новый блок, после завершения работы за​программируйте его на станции обслужи​вания.

26 Привод замка

лючка заправочной

горловины —

снятие и установка ^

Снятие

1 Снимите правую панель отделки ба​гажного отделения (см. главу 11).

2 Откройте лючок и отверните два винта (типа Тогх) крепления привода (рис. 26.2).

3 Извлеките привод и отсоедините от него проводку.

Установка

4 Заведите привод на место, присоеди​ните к нему проводку и надежно затяните винты его крепления.

5 Установите панель отделки багажного отделения.

Схемы электрооборудования Volvo S40/V50

Электромагнитный
1РИВ0Д

dz)
- Rd/Ye —

Нагревательный элемент
Цвет проводов (основной/дополнительный)
Схема 1

Условные обозначения

Замкнутый пунктирный контур обозначает часть какого-либо большого компонента
Резистор с переменным сопротивлением
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F26 Предохранитель (плавкая —QxO— металлическая вставка с рабочим номиналом)
—Лампа
Светоизлучающий диод
ф
Резистор с переменным сопротивпением
Расположение то»
Е1 Двигатель
Е2 Левая опора передней стойки подвески ЕЗ Левая опора передней стойки подвески Е4 Передняя певвя стойка кузова Е5 Передняя левая стойка кузова Е6 Правая опора передней стойки подвески Е7 Передняя правая стойка кузова Е8 Левая сторона багажного отделения Е9 Правая сторона багажного отделения ЕЮ Средняя правая стойка кузова Е11 Левая опора передней стойки подвески Е12 Передняя правая стойка кузова Е13 Передняя левая стойка кузова Е14 Передняя правая стойка кузова Е15 Средняя правая стойка кузова

Блок предохранителей, расположенный в моторном отсеке 4

Обози. Номинал, А Защищаемая ц

	F1
	50
	Вентилятор радиатора
	F15
	—
	—

	F2
	80
	Система усиления рулевого
	F16
	30
	Аудиосистема

	
	
	управления
	F17
	30
	Очиститель ветрового стекла

	F3
	60
	Блок предохранителен.
	F18
	40
	Блок предохранителей.

	
	
	расположенный в салоне
	
	
	расположенный в салоне

	F4
	60
	Блок предохранителей.
	F19
	—
	—

	
	
	расположенный а салоне
	F20
	15
	Звуковой сигнал

	F5
	80
	Климат-контроль, долотительныи
	F21
	20
	Дополнительный обогреватель

	
	
	отолитель
	F22
	
	

	F6
	60/70
	Свечи накаливания
	F23
	10
	Блок управления двигателем

	
	
	14/5 цилиндровые двигатели)
	
	
	и коробкой

	F7
	30
	Насос ABS
	F24
	20
	Обогреватель топливного фильтра

	F8
	20
	Клапаны ABS
	F25
	—
	—

	F9
	30
	Электрооборудование двигателя
	F26
	15
	Выключатель заж^ания

	F10
	40
	Вентилятор системы
	F27
	10
	Компрессор система

	
	
	кондиционирования
	
	
	кондиционирования

	F11
	20
	Омыватели фар
	F28
	—
	—

	F12
	30
	Обогреватель заднего стекла
	F29
	15
	Противотуманные фары

	F13
	30
	Реле стартера
	F30
	3
	Система управления двигателем

	F14
	40
	Электропроводка прицепа
	F31
	10
	Регулятор напряжения


	Овии.
	
	ПК, Д Защищаемая кем

	F32
	10
	Система управления двигателем

	F33
	20
	Система управления двигателем

	F34
	10
	Система управления двигателем

	F35
	15
	Система управления двигателем

	F36
	10
	Система управления двигателем
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Блок предохранителей, расположенный в салоне

	06oj«
	Ном..
	«я, А Защищаемал мяк
	Обоэя.
	Комки
	ал К Защищаема! цепи
	Общи.
	Ном..
	КЛ, В Защищаема! мяк

	F37
	—
	—
	F58
	7.5
	Правая лампа дальнегр света.
	F74
	15
	Репе топливного насоса

	F38
	—
	—
	
	
	наружное освещение
	F75
	—
	—

	F39
	—
	—
	F59
	7.5
	Левая лампа дальнего света
	F76
	—
	—

	F40
	—
	—
	F60
	15
	Обогреватель водительского кресла
	F77
	—
	—

	F41
	—
	—
	F61
	15
	Обогреватель пассажирского кресла
	F78
	—
	—

	F42
	

	—
	F62
	20
	Люк
	F79
	5
	Сигналы заднего хода

	F43
	15
	Телефон, аудиосистема
	F63
	20
	Электропроводка задней правой двери
	F80
	—
	—

	F44
	10
	Подушки безопасности
	F64
	5
	Аудиосистема
	F81
	20
	Электропроводка задней левой

	F45
	15
	Розетки для подключения
	F65
	5
	Аудиосистема
	
	
	двери

	
	
	дополнительного оборудования
	F66
	10
	Аудиосистема, климат-контроль
	F82
	25
	Электропроводка передней правой

	F46
	5
	Освещение салона, перчато>*юго
	F67
	—
	—
	
	
	двери

	
	
	ящика
	F68
	5
	Круиз-контроль, рулевое колесо
	F83
	25
	Электропроводке передней левой

	F47
	5
	Освещение салона
	F69
	5
	Климат-контроль, датчик дождя
	
	
	двери

	F48
	15
	Омыватель
	F70
	—
	—
	F84
	25
	Электропривод пассажирсхого

	F49
	10
	Подушки безопасности
	F71
	—
	—
	
	
	кресла

	F50
	—
	—
	F72
	—
	—
	F85
	25
	Электропривод водительского

	F51
	10
	Парктроник. регулировка направления света фар. дополнительный обогреватель
	F73
	5
	Люк, верхняя консоль, выключатель контрольной пампы ремней безопасности, затемняемое зеркапо
	F86
	5
	кресла
Освещение салона, дисплей указателя уровня топлива


Система управпения коробкой передач. ABS
Система усиления рулевого управпения
Система управления двигателем Дистанционное управление Сигнализация
Диагностический разъем, сигналы торможения

	Схема 2
	
	
	
	

	Цвета проводов
	Обозначения
	
	

	Bk черный
	1
	Аккумулятор
	10
	Блок управления, расположенный в рулевом колесе

	Уе желтый
	2
	Генератор
	11
	Контактная пружина

	Ви голубой
	3
	Стартер
	12
	Выключатель звуковых сигналов

	Вп коричневый
	4
	Блок предохранителей а моторном отсеке
	13
	Звуковой сигнал

	Gn зеленый
	
	R2 реле звуковых сигналов
	14
	Блок управления вентилятором

	Gy серый
	
	R13 реле стартера
	15
	Датчик давления климат-контроля

	Рк розовый
	5
	Выключатель зажигания
	16
	Датчик температуры охлаждающей жидкости

	Vt фиолетовый
	6
	Блок предохранителей в салоне автомобиля
	17
	Электродвигатель веншлятора

	Од оранжевый
	7
	Блок управления коробкой передач
	18
	Бпок управления системой усиления рулевого

	Wh белый
	8
	Блок управления двигателем
	
	управления

	Rd красный
	9
	Выключатель, расположенный на педали сцепления
	19
	Блок управления ABS

	Lgit светло-зеленый
	
	(механическая коробка)
	•
	Модификации с автоматической коробкой передач


Звуковые сигналы

Системы запуска и зарядки
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Gn/Bu "V " 'Bk/Rd -Q в Gy/Wh"-О IS
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Система усиления

Вентилятор радиатора

!=8=:
Bu/Rd —О 844 ^
Gy/Rd —-О В57
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рулевого
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Высокоскоростная *ТТ*" Bu/Rd шина данных (CAN) I I Gy/Rd
управления

' Высокоскоростная - Gy/Rd —Ы— шина денных (CAN)

Обозначения

1 Аккумулятор
4 Блок предохранителей в моторном отсеке
5 Выключатель зажигания а активатор
b считывающее устройство
6 Блок предохранителей в салоне автомобиля а блок управления
R8 реле дальнего света 10 Блок управления, расположенный в рулевом колесе
22 Блокиратор рулевой колонки
23 Выключатель наружного освещения
а выключатель габаритных фонарей и фар b индикатор включенного наружного освещения
24 Левая блок фара
Схема 3

Цвета проводов

Вк черный Ye желтый Ви голубой Вп коричневый Бп зеленый Gy серый Рк розовый Vt фиолетовый Од оранжевый WH белый Rd красный Lgn светло-зеленый

а лампа ближнего света b лампа дальнего светв
с габаритная лампа
25 Правая блок-фара
а лампа ближнего света b лампа дальнего света с габаритная лампа
26 Блок разряда ламп левой блок-фары
27 Блок разряда ламп правой блок-фары
28 Фонарь подсветки номерного знака
29 Задний левый блок-фонарь
а сигнал торможения/габаритная лампа b габаритная лампа
30 Задний правый блсж-фонарь
а сигнал торможения/габаритная лампа b габаритная лампа
* Модификации с ксеноновыми пампами

Блок-фары (с лампами накаливания)

Система управления запуском двигателя
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Rd/Bu —Э5 Sk/Gn — Bk/Bu —J1 Oq/Bk —
Высокоскоростная шина данных (CAN)
Блок-фары (с ксеноновыми лампами)
г™
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Схема 4

Цвета проводов

Bk черный Ye желтый B« голубой Ва коричневый Ga зеленый Sy серый Рк розовый К» фиолетовый Од оранжевый Wk белый Rd красный 1дв светло-зеленый

Обозначения

1 Аккумулятор
4 Блок предохранителей в моторном отсеке R4 реле протиеотуманных фар
6 Блок предохранителей а салоне автомобипя а блок управления
R2 реле сигналов заднего хода R8 репе памп дальнего света
7 Блок управления коробкой передан
23 Выключатель наружного освещения с противотуманные фонари
d противотуманные фары
24 Левая блок-фара
d указатель повороте
25 Правая блок-фара
d указатель поворота 29 Задний левый блок-фонарь
в сигнал торможения/габаритный сигнал
с сигнал заднего ходе d противотуманный фонарь в указатель поворота
30 Задний правый блок-фонарь
а сигнал торможения/габаритный сигнал с сигнал заднего хода d противотуманный фонарь е указатель поворота
33 Предохранитель
34 Выключатель дополнительного освещения
35 Реле дополнительного освещения
36 Левый фонарь дополнительного освещения
37 Правый фонарь допопнительного освещения
38 Верхний сигнал торможения
40 Блок управления информационным дисплеем
41 Выключатель сигналов торможения
42 Выключатель сигналов заднего хода (механическая коробка передач)
43 Левая противотумвнная фара
44 Правая противотумвнная фара
45 Левое нвружное зеркало
46 Правое наружное зеркало
47 Блок управпения электрооборудования левой передней двери
48 Блок управления электрооборудования левой передней двери
49 Выключвтель вварийной световой сигнвлиэации

Дополнительное освещение

Противотуманные фары и фонари

Rd/Yo
Rd/Bu
Rd/Bu

Rd/Og FWQn

BWYe
-Rd —
Низко- скоростная шина данных (CAN)
Gy/Rd Bu/Rd
Ол/Ви

Сигналы торможения и заднего хода

Оу/Rd Bu/Rd
Указатели поворотов и аварийная световая сигнализация

Rd/Ye
Rd/Bu
Og/Wh

Rd/Bu

On/Ye

16- Qy/Rd : 6- Bu/Rd
'Низкоскоростная 'шина данных (CAN)
м 0~ Gy/Rd »>2C>-Bu/Rd
'Низкоскоростная •шина данных (CAN)
• Oy/Vt • Bu/Wh
Bu/Rd Gy/Rd
	Схема 5
	Обозначения
	

	Цвета проводов
	1 Аккумулятор
	30 Задний правый блок-фонарь

	
	4 Блок предохранителей в моторном отсеке
	а сигнал торможения/габаритный сигнал

	Вк черный
	R9 реле омывателя фар
	41 Выключатель сигналов торможения

	Ye желтый
	5 Выключатель зажигания
	53 Блок управления электрооборудованием прицепа

	Ви голубой
	6 Блок предохранителей в салоне автомобиля
	54 Розетка для подключения электрооборудования

	Вп коричневый
	а блок управления
	прицепа 17 контактов)

	Gn зеленый
	R7A реле омывателя ветрового стекла
	55 Розетка для подключения электрооборудования

	Gy серый
	R7B реле омывателя заднего стекла
	прицепа (13 контактов)

	Рк розовый
	R18 реле дополнительного оборудования
	56 Насос омывателя фар

	Vt фиолетовый
	10 Блок управления системой усиления рулевого
	57 Блок управлеюгс стеклоочистителями

	Од оранжевый
	управления
	58 Датчик дождя

	Wh белый
	23 Выключатель наружного освещения
	59 Насос омывателя ветрового стекла

	Rd красный
	а габаритные фонари/ближний свет
	

	Lgn светло-зеленый
	b индикатор включенного наружного освещения
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Омыватель фар
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а9 [I Bu/Rd "" Высокоскоростная 80 V Gy/Rd — шина данных (CAN)
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Омыватели и очистители стекол

[image: image539.jpg]



Обозначения

1 Аккумулятор

4 Блок предохранителей в моторном отсеке 6 Блок предохранителей в салоне автомобиля

а бпок управления 10 Блок управления системой усиления рулевого

управления 23 Выключатель наружного освещения

е открывание замка крышки багажного отделения 28 Фонарь подсветки номерного знака

47 Блок управпения электрооборудованием левой передней двери

Схема 6 Цвета проводов

Вк черный Ye желтый Ви голубой Вп коричневый Gn зеленый 6у серый Рк розовый Wt фиолетовый Од оранжевый Wfc белый Rd красный (.да светло-зеленый
48 Блок ynpaenetew электрооборудованием правой передней двери

60 Бпок управпения электрооборудованием певой задней двери

61 Блок управления электрооборудованием правой задней двери

62 Приемник системы дистанционного управления

63 Привод лючка заправочной горповины

64 Привод замка двери багажного отделения

65 Блок управпения подушками безопасности

66 Выключатель привода замка двери багажного

67 Замок

68 Выключатель центрального замка

Центральный замок
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Vofvo S40 & V50

	Схема 7
	
	

	Цвета проводов
	Обозначения
	

	Вк черный
	1 Аккумулятор
	60 Блок упрввления электрооборудованием левой

	Ye жешый
	4 Блок предохранителей в моторном отсеке
	задней двери

	Ви голубой
	6 Блок предохранителем в салоне автомобиля
	61 Блок управления электрооборудованием правой

	Во коричневый
	а блок управления
	эвдней двери

	Go зеленый
	47 Блок управления электрооборудованием левой
	70 Выключатель привода стеклоподъемника

	Су серый
	передней двери
	70 Фонарь освещения салона

	Рк розовый
	48 Блок управления электрооборудованием правой
	71 Выключатель привода люка

	lit фиолетовый
	передней двери
	72 Блок управления люком

	0| оранжевый
	
	

	Wh белый
	
	

	Rd красный
	
	

	Lga светло-зеленый
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Стеклоподъемники

Шина данных LIN
(ШЭ

Обозначения

1 Аккумулятор
4 Блок предохранителей в моторном отсеке R10 обогреватель заднего стекла
5 Выключатель зажигания
6 Блок предохранителей в салоне автомобиля а блок управления
R11В информационный дисплей 10 Блок управления системой усиления рулевого управления
Левое наружное зеркало
Правое наружное зеркало
Блок управления электрооборудованием левой передней двери
Блок управления электрооборудованием правой передней двери
75 Блок управления системой оповещения о дорожной обстановке
76 Блок управления радио
Цвета проводов

Bk черный Ye желтый Ви голубой Вп коричневый 6л зеленый Gy серый Рк розовый Wt фиолетовый Од оранжевый Wb белый Rd красный

77 Блок управления обогревателем заднего стекла
78 Обогреватель заднего стекла
79 Блок управпения информационным дисплеем
80 Проигрыватель медиа-файлов
81 Аудиосистема
82 Центральный динамик (на лицевой панели)
83 Правая задняя дверь
84 Высокочастотный динамик, раслопоженный на правой задней двери
85 Динамик, расположенный на пассажирской двери
86 Высокочастотный динамик, расположенный на пассажирской двери
87 Динамик, расположенный на левой задней двери
88 Высокочастотный динамик, расположенный на левой задней двери
89 Динамик, расположенный на водительской двери
90 Высокочастотный динамик, расположенный на водительской двери
93 Блок управления климат-контролем
94 Выключатель обогревателя заднего стекла и зеркал
95 Выключатель приводов наружных зеркал
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Наружные зеркала

—A— Qy/Bfc—О" —tf- Bu/Ye—09
§ | -fr- Qy^Rd -О 'О

9 5 \J Bu/Rd —Ов
Обогреватель заднего стекла

Аудиосистема
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Обозначения

1 Аккумулятор
4 Блок предохранителей в моторном отсеке
5 Выключатель зажигания
6 Блок предохранителей в салоне автомобиля а блок управления
R3 реле дополнительного оборудования R8 реле ламп дальнего света
23 Выключатель наружного освещения
f система регулировки направления светового луча
24 Левая блок-фара
Схема 9

Цвета проводов

Вк
черный

Ye
желтый

Ви
голубой

Вп
коричневый

Gn
зеленый

Gy
серый

Рк
розовый

Vt
фиолетовый

Од
оранжевый

Wh
белый

Rd
красный

Lgn
светло-зеленый

е система регулировки направления светового луча
25 Левая блок-фара
е система регулировки направления светового луча
26 Блок управления разрядом ламп левой блок-фары
27 Блок управления разрядом ламп правой блок-фары
100 Диагностический разъем
101 Передняя розетка 12 вольт
102 Задняярозетка12вольт
103 Розетка 12 волы, расположенная в багажном отделении
104 Переднж датчик уровня
105 Задний датчик уровня

Диагностический разъем
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Розетки для дополнительного электрооборудования (12 вольт) в
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Система регулировки направления светового луча (модификации с лампами накаливания]
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Система регулировки направления светового луча (модификации с ксеноновыми лампами]

Содержание
1 Введение
Р*1

2 Органы управления и приборы
Р • 1

3 Охранная сигнализация
Р • 5

4 Кузовное оборудование
Р • 6

5 Система отопления и кондиционирования
Н*Н

6 Ремни и подушки безопасности
Р • 9

7 Вспомогательные системы автомобиля
Р • 10

Руководство по эксплуатации

8 Эксплуатация автомобиля
Р* 12



1 Введение

Данное Руководство по эксплуатации от​носится к модификациям Volvo S40/V50 с бензиновыми и дизельными двигате​лями. описываемым в основном Руковод​стве. Мы настоятельно рекомендуем вам ознакомиться с Руководством прежде, чем приступать к эксплуатации автомобиля. Вы ознакомитесь не только с его устройством, но и с мерами безопасности, которые необ​ходимо соблюдать

Поскольку существует много модифи​каций Volvo S40/V50, вы можете не об​наружить некоторые органы управления или системы, описание которых приведено в данном Руководстве.

2 Органы управления и приборы

Органы управления
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1 Рычаг регулировки положения рулевой колонки

2 Рычаг отхрывания капота

3 Панель управления стеклоподъемниками и зеркалами

4 Выключатель указателей поворота, переключатель света фар и режимов маршрутного компьютера

5 Выключатель наружного освещения

6 Ручка открывания двери и выключатель центрального замка

7 Выключатели системы поддержания заданной скорости (круиз-контроля]

8 Выключатель звуковых сигналов, подушка безопасности

9 Приборный щиток

10 Панель управления аудиосистемой

11 Выключатель стеклоочистителей и омывателей

12 Выключатель зажигания

13 Выключатель аварийной световой сигнализации

14 Дисплей информационно-развлекательной системы и системы отопления и кондиционирования

15 Панель управления информационно-развлекательной системой и системой отопления и кондиционирования

16 Рычаг переключения передач (селектор автоматической коробки]

17 Перчаточный ящик

18 Рычаг стояночного тормоза

19 Прикуриватель

20 Выключатели систем стабилизации и распределения крутящего момента

1 Выключатель системы регулировки направления светового луча
В зависимости от степени загруженности автомобиля направление светового луча изменяется. Вы можете компенсировать это изменение регулятором. Если регуля​тор находится в верхнем положении, угол между горизонтальной плоскостью и лучом минимальный. Для опускания луча пере​местите регулятор вниз.

Если на автомобиль установлены фары с ксеноновыми лампами, направление луча регулируется автоматически.

2 Выключатель габаритных сигналов и фар
Если переключатель установлен в поло​жение О, все осветительные приборы выключены. Если при выключенном или включенном зажигании переместить вы​ключатель на одну позицию по часовой стрелке, включатся габаритные огни, под​светка приборного щитка и номерного знака. Если при включенном зажигании переместить выключатель еще на одну позицию по часовой стрелке, включится ближний свет фар. Для кратковременно​го включения дальнего света фар (даже при выключенном наружном освещении) потяните на себя рычаг выключения ука​зателей поворота до появления ощутимого сопротивления. После отпускания рычага дальний свет выключится.

3 Регулятор яркости подсветки приборов
Перемещайте регулятор для изменения яркости подсветки приборов.

Если установлен датчик освещенности, яркость подсветки регулируется автомати​чески.

4 Выключатель противотуманных фар
Включите зажигание, габаритные сигналы и нажмите на выключатель. При включении ламп загорается светодиоа расположен​ный на выключателе.

5 Выключатель привода лючка заправочной горловины топливного бака
Наружное освещение
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Для открывания лючка нажмите на выклю​чатель.

6 Выключатель противотуманных фонарей
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Включите зажигание, габаритные сигналы, фары или противотуманные фары и нажми​те на выключатель. При включении ламп загорается светодиод, расположенный на выключателе При выключении фар про​тивотуманные фонари автоматически вы​ключаются. Увидев в зеркале заднего вида приближающийся автомобиль, выключите фонари, иначе они могут ослепить води​теля.

Указатели поворота

Для включения указателя левого поворо​та сдвиньте рычаг вниз, а для включения указателя правого поворота — вверх (поло​жение 2). При этом одновременно с указа​телями поворота будет мигать контрольная лампа, расположенная на приборном щитке. При перестроении на соседнюю полосу вы можете сдвинуть рычаг только до появления сопротивления (положение 1). Для кратко​временного включения дальнего света фар потяните рычаг на себя до появления со​противления (положение 3). При отпускании рычага лампы дальнего света выключатся. Для постоянного включения ламп дальнего света потяните рычаг на себя до упора (при включенных лампах ближнего света). Для отключения ламп дальнего света еще раз потяните рычаг на себя до упора.

Стеклоочистители и омыватели ветрового стекла и фар
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Один цикл очистки
Сдвиньте рычаг вверх и отпустите. Он зай​мет исходное положение, а стеклоочисти​тель совершит один рабочий цикл.

Прерывистый режим
Для включения этого режима переместите выключатель вниз до первого фиксирован​ного положения. Интервал между циклами работы очистителя можно изменить регу​лятором А

Постоянный режим (стандартная частота)
Переместите рычаг вниз и установите его во второе фиксированное положение.

Постоянный режим (повышенная частотаJ
Переместите рычаг вниз и установите его в третье фиксированное положение

Омыватели ветрового стекла и фар
Потяните рычаг на себя. При этом вклю​чатся омыватели и очистители ветрового стекла и фар. После того как вы отпустите рычаг, очистители ветрового птекла совер​шат еще три цикла работы.

На некоторые модификации устанав​ливался омыватель фар. Поскольку расход жидкости значительно больше, чем у стан​дартного насоса, этот насос функционирует следующим образом.

При включенном ближнем свете фар
При первом включении омывателя ветро​вого стекла включается омыватель фар. В течение следующих 10 минут каждое пятое включение омывателя ветрового стекла сопровождается включением омы​вателя фар. Если после последнего вклю​чения омывателя стекла прошло более 10 минут, омыватель фар включится при следующем включении омывателя стекла.

При включенных или выключенных габаритных фонарях
Если установлены фары с ксеноновыми лампами, омыватель фар включается од​новременно с каждым пятым включением омывателя ветрового стекла. Если установ​лены фары с лампами накапивания, омы​ватель не включается.

Датчик дождя
Этот датчик установлен не на все мо​дификации. Он определяет количество воды, попадающее на ветровое стекло. Анализируя информацию, поступающую с датчика, блок управления увеличивавт или уменьшает частоту работы очистите​ля ветрового стекла. Чувствительность датчика можно изменить, повернув регу​лятор А Датчик можно отключить, нажав на выключатель Б или опустив рычаг в любое из нижних положений. Всегда вы​ключайте датчик на автоматической мой​ке. Стеклоочистители могут включиться и будут повреждены.

Стеклоподъемники

А
 Внимание! Перед тем как под​нять стекло, убедитесь в том, что в оконном проеме нет пре​пятствий.
Электроприводы стеклоподъемников вклю​чаются выключателями, расположенными на внутренних панелях отделки дверей. На​пряжение в цепи приводов стеклоподъем​ников подается только при установке ключа в положения I или II

Рычаг регулировки положения рулевой колонки

Подъем и опускание стекол Выключателями, расположенными на панелях отделки дверей
Для опускания стекла нажмите на заднюю сторону выключателя, а для поднимания — на переднюю. Стекла водительской двери и двери переднего пассажира можно поднять или опустить одним кратковременным кв санием выключателя.

Пультом дистанционного управления
Дверь водителя

Я — стекла передних дверей Б — стекла задних дверей
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Дверь переднего пассажира

Нажмите и удерживайте в течение 2 секунд кнопку запирания замков, расположенную на пульте. Стекла опустятся или поднимутся (в зависимости от их положения]. Для того чтобы прервать поднятие/опускание, крат​ковременно нажмите на эту же кнопку.

Блокировка задних

стеклоподъемников

[image: image549.jpg]



Для блокировки стеклоподьемников и внутренних ручек открывания задних две​рей нажмите на выключатель В При этом включается светодиод, расположенный на выключателе. Для разблокирования ручек и стеклоподъемников нажмите на выклю​чатель еще раз.

Положение рулевой колонки можно изме​нять в двух плоскостях. Сдвиньте рычаг на себя, отрегулируйте по​ложение колонки и установите рычаг на место.

Никогда не регулируйте положение колонки во время движения — вы можете потерять контроль над автомобилем.

Выключатель аварийной световой сигнализации

При возникновении неисправности во время движения для предупреждения дру​гих водителей нажмите на выключатель, расположенный между центральными де​флекторами лицевой панели. При этом на​чнут мигать все указатели поворота. После устранения неисправности не забудьте вы​ключить аварийную сигнализацию, нажав на выключатель.

Днрв задних пассажиров

Приборы и указатели Приборный щиток
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1 Спидометр
Показывает текущую скорость движения в километрах в час.

2,6 Контрольные лампы указателей поворотов
Контрольная лампа серьезной неисправности
12 Контрольная лампа дальнего света фар
13 Рукоятка настройки часов
Для изменения времени повеоните ее

14 Указатель температуры
Указывает температуру охлаждающей жид​кости. Если температура жидкости высокая, стрелка указателя перемещается в крас​ную зону, а на дисплей выводится предуп​реждающее сообщение. Не перекрывайте воздухозаборник и дефлекторы радиатора, поскольку это может привести к перегреву двигателя.

Контрольные лампы

Контрольные лампы включаются при вклю​чении зажигания. Вне зависимости оттого, был запущен двигатель или нет, практи​чески все они должны погаснуть через 5 секунд.

Со

Эти лампы должны погаснуть сразу же по​сле запуска двигателя. Контрольная лампа стояночного тормоза выключается только после опускания рычага.

Лампы, расположенные в центре приборного щитка
А
Эта лампа включается при обнаружении серьезной неисправности, которая может привести к выходу из строя какой-либо сис​темы. Одновременно с включением этой лампы на дисплей выводится справочная информация о неисправности. Лампа вы​ключается только после устранения неис​правности. Незамедлительно остановите автомобиль и прочтите информацию, ото​бражаемую на дисплее Устраните причину неисправности или обратитесь за квалифи ​цированной помощью.

О
Эта лампа включается, если появляются признаки неисправности в какой-либо из систем автомобиля Одновременно с вклю​чением этой лампы на дисплей выводится справочная информация о неисправности. Эта информация автоматически удаляется с дисплея через 2 минуты
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Лампы, расположенные на левой стоооне приборного щитка
Со

Неисправность одной из систем снижения токсичности
Обратитесь на станцию обслуживания для выполнения диагностики

(в)
Неисправность ABi (антиблокировочной системы]
ABS отключается, но тормозная система при этом остается полностью работоспо​собной. Остановите автомобиль, затем ос​тановите двигатель. Запустите двигатель Если лампа продолжает гореть, выполните диагностику ABS на фирменной станции обслуживания

ОФ
Контрольная лампа противотуманных фонарей
Включается при включении противотуман​ных фонарей.

А
Контрольная лампа системы стабилизации
Если система стабилизации задействова​на, эта лампа должна мигать.

Контрольная лампа системы предпускового подогрева (модели с дизельными двигателями)
Если температура окружающего воздуха менее -2 °С, то при включении зажигания включается система предпускового подо​грева. Запускайте двигатель только после того, как лампа погаснет (через несколько секунд].

Ш
Контрольная лампа уровня топлива в баке
Пампа включается, если в баке остается менее 8 (модели с бензиновыми двигате​лями) или 7 (модели с дизельными двига​телями) литров топлива.

Лампы, расположенные
на правой стороне приборного
щитка
3
5 ''
а&к в ** лЧ 
у
Контрольная лампа указателей поворота прицепа
Если к бортовой сети автомобиля подклю​чено электрооборудование прицепа, эта лампа включается синхронно с контроль​ными пампами указателей поворота. Если лампа не включвется, это значит, что со​ответствующая лампа указателя поворота прицепа неисправна.

Контрольная лампа стояночного тормоза
Включается при затягивании рычага стоя​ночного тормоза.

Я"
Контрольная лампа подушек безопасности
Если эта лампа включается во время дви​жения, значит, в системе подушек безопас​ности неисправность. При первой возмож​ности выполните диагностику на станции обслуживания.

«СУ.
Контрольная лампа давления моторного масла
Если лампа включается во время движе​ния, как можно скорее остановите авто​мобиль и заглушите двигатель. Проверьте уровень масла в двигателе. Если уровень масла в норме, то. перед тем как продол​жить движение, попробуйте определить причину неиспрввности (см. раздел «Поиск неисправностей» Приложений к основному Руководству) или обратитесь за квалифи​цированной помощью.

4
Контрольная лампа ремней безопасности
Пампа сигнализирует о непристегнутом ремне безопасности.

О
Контрольная лампа зарядки аккумулятора
Если лампа включается во время движения или не гаснет после запуска двигателя, сис​тема зарядки аккумулятора неисправна. Необходимо срочно найти причину неис​правности и устранить ее или самостоя​тельно (см. раздел «Поиск неисправнос​тей» Приложений к основному Руководству) или на станции обслуживания.

Контрольная лампа тормозной системы
Если лампа не выключается через не​сколько секунд после включения зажига​ния или включается во время движения, это знвчит, что в бачке низкий уровень жидкости. При первой же возможности ос​тановите автомобиль и попробуйте опре​делить причину неисправности[см.раздел «Поиск неисправностей» в Приложениях) или обратитесь за квалифицированной помощью.

Если эта лампа включается одно​временно с контрольной лвмпой ABS (см. ранее], то, возможно, неисправна система распределения тормозных уси​лий. Остановите автомобиль и заглуши​те двигатель. Запустите двигатель. Если через несколько секунд после включения зажигания лампы погасли, продолжайте движение. Если лампы не выключились, проверьте уровень жидкости в бачке. Если уровень в норме, то, соблюдая меры пре​досторожности, отгоните автомобиль на станцию обслуживания для выполнения диагностики. Если уровень жидкости в бачке ниже минимально допустимого, не пользуйтесь автомобилем — доставьте его на станцию обслуживания на эвакуа​торе.

3 Охранная сигнализация

Режим тревоги включается при наступле​нии любого из следующих событий:

· открывании любой двери или крышки багажного отделения
· установке в замок незапрограммиро- ванного пульта
· обнаружении перемещения в салоне автомобиля (если установлены датчи​ки движения)
· попытке буксировки автомобиля (под​нятии любой стороны на определенный угол)
· отключении аккумулятора
· попытке отключить сирену сигнали​зации.
Индикатор системы
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Индикатор находится на лицевой панели. По его состоянию можно определить со​стояние системы.

Если индикатор не мигает—система от​ключена. если мигает с интервалом 1 секун​да — система включена, если часто мигает после отключения системы — за время ва​шего отсутствия была предпринята попытка проникновения (или было ложное срабаты​вание).

При обнаружении неисправности сис​темы на дисплей выводится соответствую​щее сообщение. Выполните диагностику на станции обслуживания.

Включение системы

Для активации системы заблокируйте замки дверей пультом дистанционного управле​ния. Включение системы сопровождается кратковременным включением всех указа​телей поворотов.

Автоматическое включение системы

Если после отключения системы в течение 2 минут не была открыта ни одна дверь, система автоматически включается.

Отключение системы

Для деактивации системы разблокируйте замки дверей пультом дистанционного управления. Отключение системы сопро​вождается двумя кратковременными вклю​чениями всех указателей поворотов.

Отключение системы без пульта

дистанционного управления

Если пульт неисправен, вы можете отклю​чить сигнализацию и запустить двигатель. Действуйте следующим образом.

1 Разблокируйте замок двери водителя металлическим ключом, распопожен- ным внутри пульта. При этом включит​ся сирена.

2 Поместите пульт в выключатель за​жигания. Сигнализация должна от​ключиться. Индикатор системы будет мигать до тех пор. пока вы не включите зажигание.

Срабатывание системы

Если во время вашего отсутствия предпри​нимается попытка проникновения в салон или регистрируется перемещение внутри салона, на 30 секунд будет включена си​рена и световая сигнализация. По истече​нии этого времени сирена выключается и система опять переходит в режим охраны. Напряжение на сирену подается от незави​симого источника питания.

4 Кузовное оборудование

Передние кресла Регулировка
Кресла с ручной регулировкой
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Кресла с электроприводами
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Приводы функционируют только если ключ установлен в положения I или II. Также при​воды функционируют в течение 10 минут после отпирания замков дверей и в течение 40 секунд после закрывания водительской двери (если ключ не установлен в замок зажигания).

Фиксированные положения
Вы можете занести в память блока управ​ления креслами три фиксированных поло​жения. Отрегулировав положение кресла, нажав и удерживая кнопку М. нажмите одну из кнопок с цифрами (1-3). Для установки кресла в фиксированное положение на​жмите и удерживайте кнопку с соответству​ющей цифрой. Если вы отпустите кнопу во время перемещения кресла, из соображе​ний безопасности приводы отключатся.

Регулировка
Выключатель 5 - регулировка угла на​клона спинки.

Выключатель 6 — регулировка горизон​тального или вертикального положения кресла.

Выключатель 7 — регулировка положения переднего края подушки.

Если перемещению кресла мешает какой-либо объект, привод автоматичес​ки отключается. В этом случае установите ключ в положение О, удалите препятствие, подождите не менее 20 секунд и отрегули​руйте попожение кресла

Имейте в виду, что вы можете в любое время остановить перемещение кресла, нажав на любой из выключателей.

Вы можете откину i ь ш 1вред люоую из сек​ций спинки заднего сиденья. Чтобы не по​вредить ремень, предваритепьно зацепите его кронштейн за крючок, расположенный на верхнем поручне.

Отведите вперед соответствующую секцию подушки. Потяните рычаг 1 вверх и отведите спинку на небольшое расстоя​ние вперед. Снимите подголовник (если вы складываете среднюю секцию, подголов​ник можно попностью опустить). Полностью отведите спинку вперед Подголовник мож​но расположить в специальных направляю​щих, распопоженных на подушке сиденья.

Центральный подголовник

Задние сиденья Складывание
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Верхний край подголовника должен рас​полагаться примерно посередине голо​вы Поднять подгоповник можно, потянув его вверх. Для его опускания нажмите на кнопку, расположенную рядом с его правой направляющей, и сдвиньте подголовник вниз. Для того чтобы снять подголовник, нажмите на кнопку и извлеките его из на​правляющих.

В обычных условиях движения рычаг ре​гулировки 1, расположенный на нижней стороне зеркала, должен находиться в положении 2. Для того чтобы свет фар от едущих сзади автомобилей не слепил вас, сдвиньте его вперед [установив зеркало в положение 3). Имейте в виду, что иногда в затемненном зеркале расстояние до ав​томобиля, едущего сзади, может оказаться меньше, чем кажется.

На некоторые модификации установ​лено зеркало с автоматическим затемне​нием. Датчик 4, распопоженный на нижней стороне зеркала, измеряет яркость света фар движущегося сзади автомобиля. Зер​кало автоматически затемняется.
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Наружные зеркала

Выключатели электроприводов распопо- жены на панепи отделки двери водителя. Нажав на выключатель L или R, выберите соответствующее зеркало (на выключа​теле загорится светодиод). Перемещая регулятор, установите стекло зеркала в желаемое попожение Нажмите на выкгао- чатель L или R еще раз Светодиод должен выключиться.

Зеркала заднего вида Внутрисалонное зеркало

[image: image557.jpg]



На некоторых модификациях на пар​ковке зеркапа можно сложить. Одновре​менно нажмите на выключатели L и R и отпустите через 1 секунду. Зеркала сло​жатся. Для установки зеркал в исходные положения кратковременно нажмите на оба выключателя еще раз.

А
Люк

Внимание! При перемещении панели люка существует опас​ность случайного защемления
Выключатель привода расположен на верх​ней консоли. Ключ должен быть установлен в попожения I ипи!!.

1 — горизонтапьное перемещение в авто​

матическом режиме (открывание)

2 — горизонтальное перемещение в руч​

ном режиме [открывание)

3 — горизонтальное перемещение в руч​

ном режиме [закрывание)

4 — горизонтальное перемещение в авто​

матическом режиме (закрывание)

5 — вертикальное перемещение (открыва​

ние)

6 — вертикапьное перемещение (закрыва​

ние).

Управление пультом дистанционного управления

Нажмите и удерживайте в течение 2 секунд кнопку запирания замков, распопоженную на пупьте. Люк автоматически закроется. Вы можете в пюбое время остановить пе​ремещение панепи, кратковременно нажав на эту же кнопку.

1 — выключатель левого фонаря

2 — перекпючатель режима работы фона​

рей

различных частей тела. Перед тем как перемещать панель, убедитесь в том, что в проеме нет препятствий.
Управление выключателем, расположенным на верхней А консоли
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3— выключатель правого фонаря. Выключатель 2 можно установить в три фиксированных положения.

Нажав на его правую сторону, вы вы​ключите оба фонаря. Если вы установите его а среднее положение, фонари будут включаться при открывании дверей и вы​ключаться при их закрывании. Нажав на левую сторону выключателя, вы включите оба фонаря.

Если выключатель 2 установлен в среднее положение

· фонари будут включаться на 30 секунд при разблокировке замков [пультом или ключом) и после остановки двигате​ля и установки ключа в положение О.

· фонари будут включаться на 5 минут при открывании любой двери (при ус- повии, что она останется открытой).

· фонари автоматически выключаются при запуске двигателя и после блоки​ровки замков ключом или пультом. Еспи нажата левая сторона выключа-

теля (фонари включены), то они автомати​чески выключатся через 5 минут поспе ос​тановки двигатепя. Включить и выключить фонари можно в течение 30 минут поспе установки кпюча в положение О, кратко​временно нажав на выключатель 2.
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Для включения и выключения фонаря крат​ковременно нажмите на соответствующий выключатель. Фонарь автоматически вы​ключается через 10 минут после остановки двигатепя.

Перчаточный ящик

Розетки для подключения дополнительного электрооборудования [прикуриватели)
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Передняя розетка

5 Система отопления и кондиционирования

Общие сведения

Примечание. Система кондиционирова​ния заправлена хладагентом Я 134а. Он не содержит хлора, поэтому при попадании в атмосферу не наносит вреда озоновому слою.
Системы обеспечивают подачу в салон воздуха, прогретого или охлажденного до требуемой температуры

Система кондиционирования позволя​ет поддерживать комфортную температуру в салоне автомобиля при высокой темпера​туре окружающего воздуха. Система конди​ционирования функционирует только при работающем двигателе.

С дополнительной информацией вы можете ознакомиться в главе 3.

Выполнять обслуживание и ремонт сис​темы следует на станции обслуживания.

Над панелью управления системой расположен дисплей, на котором отобра​жается текущее состояние системы.

Система автоматически отключается при резком ускорении. Температура возду​ха может повыситься на непродолжитель​ное время. Во время работы системы при высокой температуре окружающего воз​духа из дренажной трубки может вытекать конденсат — это нормально.

Ваш автомобиль может быть оборудо​ван одной из двух систем:

· системой отопления, вентиляции и кондиционирования с ручным управ​лением

· системой автоматического поддержа​ния заданной температуры воздуха (климат-контролем).

Если установлен климат-контроль, имейте в виду следующее:

· Реальная температура в салоне может незначительно отличаться от заданной
· Не закрывайте датчик освещенности, расположенный на верхней стороне лицевой панели, и датчик температу​ры. расположенный за панелью управ​ления системой
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Система с ручным управлением

Задняя розетка

К этим розеткам можно подключить, напри​мер. зарядное устройство или мобильный холодильник. Максимально допустимый ток — 10Д. Напряжение к розетке подается только при установке ключа в положение I. Если не используете розетку, всегда уста​навливайте в нее заглушку.

Розетка, расположенная в багажном отделении

Розетка расположена на правой панели отделки, за декоративной панелью. На​пряжение подается к розетке постоян​но, однако если зажигание выключено и подключенное устройство потребляет ток более 0.1 А, на дисплей выводится предуп​реждение. Для предотвращения разряда аккумулятора не пользуйтесь розеткой при остановленном двигателе

1 Переключатель скорости вращения вентилятора системы

Вращая рукоятку выключателя, вы можете установить желаемую скорость вращения вентилятора (регулировка бесступенчатая). При установке рукоятки в крайнее левов положение система кондиционирования отключается.

2 Выключатель режима рециркуляции

При включении этого режима прекращает​ся подача в салон наружного воздуха. Этим режимом следует пользоваться при дви​жении по загазованным участкам, а также для ускорения нагрева воздуха в салоне. Имейте в виду, что содержание кислоро​да в воздухе быстро снизится, поэтому не включайте этот режим более чем на 10-15 минут.

3 Выключатель режима отпотевания стекол

При включении этого режима должен вклю​читься контрольный светодиод. Весь воз​дух подавтся к стеклам. Скорость враще​ния вентилятора — максимальная. Режим рециркуляции выключен.

4 Панель распределения воздушных потоков

Нажав на соответствующий выключатель [на нем включается контрольный светоди​од). можно перераспределить воздушные потоки внутри салона.

5 Выключатель системы кондиционирования

Для включения системы нажмите на вы​ключатель. При этом должен включиться контрольный светодиод, расположенный

на нем. Для отключения системы нажмите не выключатель еще раз.

6, 7 Выключатели обогревателей передних кресел

При однократном нажатии на соответствую​щий выключатель обогреватель включится в режиме максимальной мощности (при этом включатся два светодиода]. При повторном нажатии мощность обогревателя будет сни​жена (один из светодиодов будет выключен) При следующем нажатии обогреватель от​ключится (светодиод выключится).

1 Выключатель режима автоматического поддержания температуры

При нажатии на выключатель включится режим автоматического поддержания за​данной температуры. При этом включается светодиод расположенный на выключате​ле. а на дисплей системы выводится сооб​щение AUTO CLIMATE.
2 Переключатель скорости вращения вентилятора системы

Вращая рукоятку выключателя, вы можете установить желаемую скорость вращения вентилятора (регулировка бесступенчатая). При установке рукоятки в крайнее левое положение система кондиционирования от​ключается. В режиме автоматического под​держания температуры скорость вращения вентилятора регулируется системой.

3 Выключатель режима рециркуляции

При включении этого режима прекращается подача в салон наружного воздуха. Этим ре​жимом следует пользоваться при движении по загазованным участкам, а также для ус​корения нагрева воздуха в салоне. Имейте в виду, что содержание кислорода в воздухе быстро снизится, поэтому не включайте этот режим более чемна10-15 минут.

При повторном нажатии на этот вы​ключатель включится режим контроля

8 Выключатель обогревателей заднего стекла и наружных зеркал

При включении обогревателей должен включиться контрольный светодиод. Обо​греватели зеркал автоматически отклю​чаются через 6 минут, а обогреватель зад​него стекла — через 12 минут.

9 Регулятор температуры

Система автоматического поддержания заданной температуры воздуха (климат-контроль)
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Температура воздуха увеличивается при повороте регулятора по часовой стрелке и наоборот.

качества воздуха. В этом случае рецирку​ляция будет автоматически включаться при обнаружении посторонних запахов в воздухе.

4 Выключатель режима отпотевания стекол

При включении этого режима должен вклю​читься контрольный светодиод. Весь воз​дух подается к стекпам. Скорость враще​ния вентилятора — максимальная. Режим рециркуляции выключен.

5 Панель распределения воздушных потоков

Нажав на соответствующий выключатель (на нем включается контрольный светоди​од). можно перераспределить воздушные потоки внутри салона.

6 Выключатель системы кондиционирования

Для включения системы нажмите на вы​ключатель. При этом должен включиться контрольный светодиод. расположенный на нем. Для отключения системы нажмите на выключатель еще раз.

7, 8 Выключатели обогревателей передних кресел

При однократном нажатии на соответству​ющий выключатель обогреватель вклю​чится в режиме максимальной мощности (при этом включатся два светодиода). При повторном нажатии мощность обогрева​теля будет снижена (один из светодиодов будет выключен). При следующем нажатии обогреватель отключится (светодиод вы​ключится).

9 Выключатель обогревателей заднего стекла и наружных зеркал

При включении обогревателей должен включиться контрольный светодиод. Обо​греватели зеркал автоматически отклю​чаются через 6 минут, а обогреватель зад​него стекла — через 12 минут.

10 Регулятор температуры

Температура воздуха увеличивается при повороте регулятора по часовой стрепке и наоборот. Вы можете установить разную температуру воздуха в левой и правой час​тях салона. При однократном нажатии на выключатель включится левый светодиод. После этого вы можете установить жела​емую температуру в левой части салона. При следующем нажатии левый светодиод отключится, а правый — включится. Пос​ле этого вы можете установить желаемую температуру в правой части салона. При следующем нажатии на выключатель вклю​чатся оба светодиода. В этом случае вы можете регулировёть температуру в обеих частях салона.

6 Ремни и подушки безопасности

Ремни безопасности

А
 Внимание! Не допускайте пе​рекручивания ремня и его из​лишнего натяжения. Каждый .темень предназначен только для одного пассажира.
Передние кресла и задние сиденья ав​томобиля оснащены ремнями безопасности.
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На передние кресла установлены преднатя- жители ремней (см. главу 11). Во время дви​жения ремень безопасности каждого пас​сажира должны быть пристегнут. В случае аварии непристегнутый задний пассажир может по инерции упереться в спинку перед​него кресла. Ремень переднего пассажира или водителя при этом может подвергнуться

чрезмерной нагрузке и оборваться. Ремни не должны провисать. Работа ремней наибо​лее эффективна, если они плотно прилегают к тепу. Беременным женщинам следует про​пустить поясную секцию ремня под плодом, а диагональную — над ним.

Никогда не располагайте поясную сек​цию ремня на животе — опустите ее на бед​ра. Диагональная секция ремня не должна касаться шеи.

Для пристегивания ремня медленно вытяните его и вставьте металлический язычок в замок до четкого щелчка. Натя​жение ремней регулируется автоматически инерционными катушками. Для отстегива​ния ремня нажмите на кнопку, располо​женную на замке. Ремень автоматически смотается. Всегда меняйте ремень, если обнаружите следы износа или поврежде​ний, а также после срабатывания предна- тяжителей (см. главу 11).
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Если кто-либо из пассажиров забыл пристегнуть ремень, на верхней консоли и приборном щитке включатся контрольные лампы. Если автомобиль неподвижен, лам​пы автоматически выключатся через 6 се​кунд. Если не пристегнут любой из ремней передних кресел, лампы не выключатся
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Обеспечение безопасности детей

А
 Внимание! Если вы перевозите на переднем кресле ребенка в детском кресле, отключите по​душку безопасности (см. рисунок]. При срабатывании подушки ребенок может получить очень тяжелую травму.
Ремни безопасности, установленные на автомобиль, предназначены для обеспе​чения безопасности взрослых пассажиров. Для перевозки детей необходимо использо​вать специальные детские кресла.

Вы можете пользоваться детскими креслами, произведенными Volvo, которые специально разработаны для использова​ния в этих автомобилях Если вы пользу​етесь креслами других производителей, следуйте инструкциям, приложенным к ним. На автомобиль может быть установлена система крепления детских кресел ISOFIX. В этом случае можете приобрести детское кресло, также оборудованное этой систе​мой

Дети до трех лет
В фирменном детском кресле Volvo можно безопасно перевозить как новорожденных, так и детей весом до 18 кг. Это кресло мож​но устанавливать как на переднее кресло (при отсутствии подушки безопасности), так и на заднее сиденье. Устанавливая кресло, четко следуйте инструкциям.

Дети старше трех лет
А
 Внимание! Надежно закрепите подушку детского сиденья. Не забудьте пристегнуть ребенка ремнем, проложив его над плечом и под животом ребенка.
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Ребенка весом от 15 до 35 килограм​мов следует перевозить на специальном сиденье, встроенном в подушку заднего сиденья автомобиля (есть не на всех мо​дификациях), и пристегивать штатными ремнями безопасности.

Установка
Ухватитесь за подушку и вытяните ее из сиденья. Придвиньте его к спинке и зафик​сируйте.

Складывание
Ухватитесь за рукоятку 1 и вытяните си​денье вперед. Поместите сиденье в углуб​ление в подушке заднего сиденья.

Подушки безопасности

Подробная информация приведена в главе 12 основного Руководства.

7 Вспомогательные системы автомобиля

Система стабилизации

На некоторые модификации автомобиля устанавливалась система стабилизации. Она предотвращает пробуксовывание ве​дущих колес при разгоне. Система автома​тически включается при запуске двигателя. Эта система является частью антиблокиро​вочной системы (ABS). Описание принципа ее действия приведено в главе 9.
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Для отключения системы нажмите на выключатель, расположенный на централь​ной консоли, и удерживайте его не менее 0.5 секунды. Контрольный светодиод. рас​положенные на нем, должен выключиться. На дисплей, расположенные на прибор ном щитке, выводится соответствующее предупреждение. При следующем запуске двигателя система автоматически вклю​чится.

Система облегчения парковки

Описание принципа действия системы приведено в главе 12 основного Руко​водства.

Систему можно отключить, восполь​зовавшись панелью управления инфор​мационно-развлекательной системой (см штатное руководство по эксплуата​ции). Как только скорость автомобиля превысит 15 км/ч, система автомати​чески отключается. При следующем за​пуске двигателя система автоматически включится.

Датчики системы необходимо периоди​чески очищать водой с шампунем. Имейте в виду, что в холодное время года их рабо​чие элементы могут быть закрыты коркой льда В этом случае их чувствительность значительно снизится

Режимы отображения информации

Информация отображается на дисплее, расположенном на приборном щитке. Вращая регулятор 1, вы можете вывести на дисплей следующую информацию (по очереди):

Среднюю скорость движения
При выключении зажигания значение со​храняется в памяти. Обнулить показания можно, нажав на выключатель RESET.
Мгновенную скорость движения в милях в час (в некоторых странах)
Мгновенный расход топлива
Параметр рассчитывается ежесекундно, информация на дисплее меняется каждые несколько секунд. Если автомобиль непод​вижен, информация не выводится.

Средний расход топлива
Выводится информация с момента пос​леднего обнуления показаний (выключа​телем RESET). При выключении зажигания значение сохраняется в памяти. Если вы пользуетесь автономным обогревателем, работающим на топливе, показания могут быть неточными.

Расстояние до полной выработки топлива
Параметр рассчитывается, исходя из данных за последние 30 километров. Ве​личина — приблизительная и меняется в зависимости от стиля вождения. Если до полной выработки бака осталось мвнее 20 км. информация на дисплей не выво​дится. Если вы пользуетесь автономным обогревателем, работающим на топливе, показания могут быть неточными.

Обнуление показаний

Выберите режим отображения средней скорости или среднего расхода топлива. Нажмите и удерживайте выключатель RE​SET в течение 5 секунд.

Система поддержания заданной скорости движения
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Система поддержания заданной скорости движения (так называемый круиз-конт​роль) позволяет поддерживать постоянную

Все выключатели системы находятся на левой спице рулевого колеса.

Включение и выключение системы

Нажмите на выключатель CRUISE. На ниж​нем дисплее появится надпись CRUISE. Разгоните или замедлите автомобиль до желаемой скорости. Надпись изменится на CRUISE ON Нажмите на выключатель + или -. Система начнет поддерживать за​данную скорость. Для выключения системы нажмите на выключатель еще раз.

Уменьшение или увеличение скорости

При включенной системе для увеличения скорости нажмите и удерживайте выключа​тель + или -. При кратковременном нажатии на любой из этих выключателей скорость изменяется на 1 км/ч.

При включенной системе вы можете в любое время увеличить скорость и со​вершить маневр. При отпускании педали акселератора система опять начнет под​держивать заданную ранее скорость.

Кратковременное отключение системы

Нажмите на выключатель О. На дисплее останется надпись CRUISE. При этом за​данная ранее скорость сохранится в ее памяти.

Система также кратковременно вы​ключится

скорость движения, не касаясь при этом пе​дали акселератора. Эта система особенно удобна при поездках на дальние расстояния по скоростным автомагистралям.
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— при нажатии на педаль тормоза или сцепления

· если скорость снизится до 25 км/ч (например, при движении вверх по склону)

· вели установить рычаг переключения передач в нейтральное положение

· при пробуксовке или блокировке любо​го из колес

· при удерживании педали акселератора нажатой более чем 1 минуту.

Для включения системы нажмите на вы​ключатель ^^
Автономный обогреватель

[image: image569.jpg]



Автономный обогреватель, работающий на топливе, устанавливался на некоторые модификации. Обогреватель невозможно включить, если температура окружающего воздуха больше 25 °С. При температуре воздуха ниже -10 °С максимальное время работы обогревателя — 60 минут Автомо​биль должен находиться в хорошо вентили​руемом помещении.

Включение обогревателя через определенное время

Нажимая на выключатель RESET, устано​вите время, к которому автомобиль должен быть прогрет. Нажмите и удерживайте этот же выключатель до тех пор, пока не вклю​чится таймер.

Включение обогревателя

Вращайте регулятор 1 до тех пор, пока на дисплее не появится надпись DIRECT START. Нажимая выключатель RESET, выберите ON. Обогреватель включится на 60 минут. Обогреватель начнет нагревать охлаждающую жидкость. Как только ее температура станет выше 30 °С, начнется обогрев салона.

Отключение обогревателя

Вращайте регулятор 1 до тех пор, пока на дисплее не появится надпись DIRECT START Нажимая выключатель RESET, вы​берите OFF.
Имейте в виду, что автомобилем можно пользоваться при включенном обогреватв- ле. Если в баке мало топлива, обогреватель будет принудительно выключен. Имейте в виду, что при работе обогревателя разря​жается аккумулятор.

Из соображений безопасности таймер за​пуска обогревателя может быть установлен не более чем на 24 часа. Вы можете уста​новить два таймера.

8 Эксплуатация автомобиля

Общие рекомендации

Помните, что при движении по горной мест​ности или с грузом возрастает нагрузка на двигатель — он может перегреться. Букси​руя нагруженный прицеп вверх по склону, двигайтесь на небольшой скорости. Оборо​ты двигателя при этом не должны превы​шать 4500. Не останавливайте двигатель сразу же после движения под нагрузкой. Если температура окружающего воздуха высокая, убедитесь в том, что подача воз​духа к радиатору не перекрыта каким-либо дополнительным оборудованием (типа про- тивотуманных фар).

Старайтесь без крайней необходимос​ти не передвигаться с открытой крышкой багажного отделения — отработавшие газы будут попадать в салон. Поднимите все стек​ла, направьте воздух к ветровому стеклу и в ноги и установите максимальную скорость вращения вентилятора отопителя.

Не подвергайте аккумулятор чрезмер​ным нагрузкам. Не оставляйте зажигание включенным поспе остановки двигателя. Напряжение к розетке, расположенной в багажном отделении, подается постоянно, однако старайтесь не пользоваться ею при остановпенном двигатепе. Самые большие потребители электроэнергии — вентилятор отопителя, стеклоочистители, аудиосисте​ма и габаритные фонари. Если аккумулятор разряжен, на дисплей, расположенный на приборном щитке, выводится соответству​ющее сообщение. При этом автоматически ограничивается нагрузка на аккумулятор (уменьшается скорость вращения вентиля​тора отопителя, снижается громкость аудио​системы). Для предотвращения полного разряда аккумулятора запустите двигатель.

Экономичное вождение

Расход топлива и, соответственно, количе​ство вредных выбросов в атмосферу во мно​гом определяются стилем вашего вождения Для снижения расхода топлива соблюдайте приведенные ниже рекомендации:

· Если вы пользуетесь багажником, уста​навливаемым на крышу автомобиля, имейте ввиду, что сопротивление пото​ку воздуха возрастет, соответственно возрастет и расход топлива. Снимайте багажник сразу же после того, как в нем отпадет необходимость.
· Не возите в автомобиле лишний груз— чем больше вес. тем больше расход топлива.
· Если ваш автомобиль оборудован до​полнительной системой обогрева Iав​тономной или работающей от сети], за несколько часов до поездки включите ее. Таким образом вы уменьшите время, необходимое для прогрева двигателя до рабочей температуры, в течение которо​го расход топлива — повышенный.
· Избегайте резких ускорений и замед​лений.
· Старайтесь без необходимости не включать пониженные передачи. Пом​ните, что чем выше обороты двигателя, тем больше расход топлива.
· Двигаясь вниз по склону, не нажимай​те на педаль акселератора.
· Старайтесь по возможности замед​лять автомобиль при помощи двига​теля Iотпустив педаль акселератора), а не тормозной системы.
· Не оставляйте двигатель работать продолжительное время на холостых оборотах — остановите его.
· В полном объеме выполняйте перио​дическое обслуживание автомобипя
Эксплуатация автомобиля зимой

Эксплуатируя автомобиль зимой, соблю​дайте следующие рекомендации:

· Перед понижением температуры убе​дитесь в том, что температура замер​зания охлаждающей жидкости ниже минимально возможной температуры окружающего воздуха. При необходи​мости замените жидкость или долейте в систему необходимое количество ан​тифриза рекомендованного типа.
· Для предотвращения образования кон​денсата в топливном баке старайтесь держать его почти полным.
· Используйте качественное масло тре​буемой вязкости. При использовании масла с низкой вязкостью облегчается запуск двигатепя в мороз и снижается расход топлива.
· Аккумулятор должен быть попностью заряжен. При снижении температуры воздуха уменьшается его емкость. При очень низкой температуре электролит в частично разряженном аккумуляторе может замерзнуть. При этом аккумуля​тор перестанет функционировать.
· Пользуйтесь только специальной ка​чественной жидкостью стекпоомыва- телей.
· Нанесите специальную смазку на все замки.
Пульт дистанционного управления

Вместе с автомобилем вы должны получить два пульта дистанционного управления, од​новременно выполняющих функции ключей зажигания. Внутри пультов находятся ме​таллические ключи, которыми можно раз​блокировать и заблокировать замки двери водителя и перчаточного ящика. Вместе с пультами вы должны получить код метал​лического ключа (для изготовления копии). Вы можете дополнительно запрограммиро​вать четыре пупьта дистанционного управ​пения. Если вы потеряли пульт, отгоните ввтомобиль на станцию обслуживания и удалите код утерянного пульта из памяти блока управления.

А
 Внимание! Не сломайте пласти​ковый выступ, расположенный на пульте, — в нем находится чип, без которого запуск двигателя не​возможен.
[image: image570.jpg]



Для блокировки замков дверей, а также крышки багажного отделения кратковре​менно нажмите на кнопку 1. При длитель​ном нажатии на эту кнопку поднимутся все стекла и закроется люк. Для разблокиров​ки замков нажмите на кнопку 2. При дли​тельном нажатии на эту кнопку опустятся стекла. При нажатии на кнопку 3 включат​ся фонари освещения салона и габарит​ные сигналы. Этой функцией можно поль​зоваться для обнаружения автомобиля в темное время суток. Освещение автома​тически выключится через 30,60 или 90 секунд [в зависимости от настройки). Для отпирания замка крышки багажного отде​ления нажмите на кнопку 4. Для включения режима паника (аварийной световой сиг- напизации и звуковых сигналов) нажми​те и удерживайте в течение 3 секунд (или дважды нажмите с интервалом не более 3 секунд) кнопку 5. Отключить этот режим можно, удерживая нажатой эту же кноп​ку (с момента активации режима должно пройти не менее 5 секунд). Этот режим автоматически отключится через 30 се​кунд.

Металлический ключ

Внутри пульта находится металлический ключ. Он предназначен только для запи​рания и отпирания замков двери водите​ля, двери/крышки багажного отделения и перчаточного ящика. Для извлечения металлического ключа сдвиньте в сторону фиксатор, расположенный на торце пульта. Помещая ключ внутрь пульта, аккуратно заводите его внутрь до щелчка.

Если элемент питания в пульте раз​ряжен, на дисплей, распопоженный на приборном щитке, выводится сообщение REMOTE BATTERY LOW VOLTAGE.
Система доступа без ключа

Система устанавливалась в качестве до​полнительного оборудования. Для разбло​

кировки замков и запуска двигателя до​статочно иметь пульт при себе (нажимать какие-либо кнопки и устанавливать его в замок зажигания нет необходимости). Пульт должен находиться в пределах 1.5 метров от автомобиля. Если пульт нахо​дится вне зоны действия системы, на дисплей выводится предупреждающее сообщение и раздается звуковой сиг​нал. Имейте в виду, что работе системы могут помещать посторонние источники излучения (например, мобильных телефо​нов). Также не следует помещать пульт в металлические контейнеры (чемодан или портфель).

Разблокировка замков

При помощи пульта дистанционного управ​ления вы можете одновременно разблоки​ровать замки всех дверей. Замок водитель​ской двери можно открыть металлическим ключом, находящимся внутри пульта.

Если 8 течение 2 минут после отпира​ния замков не открыть любую дверь или крышку багажного отделения, замки авто​матически заблокируются.

Для разблокировки только замка крышки багажного отделения нажмите на соответствующую кнопку на пульте дистан​ционного управления.

Блокировка

и разблокировка замков из салона автомобиля
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Все замки можно разблокировать и забло​кировать одновременно, нажав не один из выключателей, расположенных рядом с внутренней ручкой открыввния двери (верхний выключатель — разблокировка, нижний — блокировка). При удерживании выключателя нажатым включатся приводы стеклоподьемников

Заблокировать замок любой двери можно, нажав на кнопку, расположенную на панели отделки. Разблокировать замок, потянув кнопку вверх, нельзя.

Блокировка внутренних ручек открывания задних дверей

Механическая блокировка

Для обеспечения безопасности задних пассажиров (например, детей) вы можете заблокировать внутренние ручки их откры​вания Дверь можно будет открыть только снаружи.

Для блокировки замков и стеклоподьем​ников задних дверей установите ключ в положение I или II и нажмите на выключа​тель, расположенный под выключателями приводов стеклоподьемников. При этом на дисплей выводится соответствующее сообщение и включается светодиод распо​ложенный на выключателе. Стекла задних дверей можно опускать и поднимать вы​ключателями, расположенными на панели двери водителя.
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Для блокировки ручки откроите дверь, заведите металлический ключ в блокира​тор и поверните против часовой стрелки

Выключателем, расположенным на панели отделки двери водителя
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Информационный дисплей

Вся информация, требующая внимания во​дителя, отображается на дисплее в верхней части приборного щитка.
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Чтобы прочитать сообщение или переклю​читься на следующее, нажмите на выклю​чатель на торце рычага выключателей сигналов поворота. Если сообщение — о неисправности какого-либо узла, оно хра​нится в памяти блока управления до тех пор, пока неисправность не будет устранена.

На дисплей выводятся следующие со​общения:

STOP SAFELY — остановите автомобиль и заглушите двигвтель — серьезная неис​правность

STOP ENGINE - остановите автомобиль и заглушите двигатель — серьезная неис​правность

SERVICE URGENT - неооходимо срочно выполнить обслуживание SEE MANUAL - см, штатное руководство по эксплуатации

SERVICE REQUIRED необходимо в бли​жайшее время выполнить обслуживание TIME FOR REGULAR SERVICE - необ​ходимо выполнить периодическое обслу​живание.

Заправка топливом

Лючок заправочной горловины распопо- жен на правом заднем крыле. Откройте его (кнопка находится рядом с выключателем наружного освещения). Отверните крыш​ку заправочной горловины и повесьте ее на специальный крюк, расположенный на внутренней поверхности лючка. Имейте в виду, что при высокой температуре воздуха в баке может создаваться давление, поэто​му крышку отворачивайте медленно. После окончания заправки заверните крышку до щелчка.

А
 Внимание! Поскольку на ав​томобиль установлен ката​литический нейтрализатор отработавших газов, не пользуйтесь этилированным бензином.
Не рекомендуется самостоятельно до​бавлять в топливо какие-либо присадки, поскольку они могут повредить рабочую поверхность нейтрализатора отработав​ших газов.

Модификации с дизельными двигателями

При низкой температуре окружающего воз​духа (ниже -5 °С) дизельное топливо мо​жет начать кристаллизоваться. В холодное время года следует использовать только «зимнее» топливо.

Замок зажигания
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Замок расположен на правой стороне ру​левой колонки. Пульт можно установить в несколько фиксированных положений и одно нефиксируемое. Положение О. Это положение занимает пульт после установки его в замок. После

извлечения пульта рулевая колонка звбпо-

кируется.

Положение I

При установке пульта в это положение подается напряжение на аудиосистему и некоторые другие системы. Положение II
При установке пульта в это положение включается зажигание и все электрообо​рудование автомобиля. Выполняется диа​гностика различных систем автомобиля. Положение III
Включается электродвигатель стартера. После отпускания ключа он автоматически вернется в положение II
Запуск двигателя

А
 Внимание? Никогда не запус​кайте двигатель в невенгили- руемом помещении. Вдыхание вредных веществ, содержащихся в от​работавших газах, может привести к фа​тальным последствиям.
· Не включайте электродвигатель стартера более чем на 10 секунд. Если двигатель не запускается, несгоревшее топливо скапливается в каталитическом нейтрализаторе и при последующем воспламенении может повредить его. Кроме того, двигатель стартера может перегреться и выйти из строя.
· Никогда не пытайтесь переместить автомобипь, включая стартер при вклю​ченной передаче.
· Никогда не доводите обороты дви​гателя до максимапьных сразу же поспе его запуска.
· Никогда не извлекайте пульт из замка зажигания до полной остановки автомобиля, поскольку в противном слу​чае рулевая колонка заблокируется и вы потеряете контроль над автомобилем.
Модификации с механической коробкой передач

1 Затяните рычаг стояночного тормоза.

2 Выжмите педаль сцепления.

3 Установите рычаг коробки передач в нейтральное положение

4 Включите зажигание. Если на авто​мобиль установлен дизельный двигатель, дождитесь, пока погаснет контрольная лам​па системы предпускового подогрева. Не касаясь педали акселератора, установите пульт в положение III Должен включиться двигатель стартера. Если двигатель запус​тился. отпустите пульт, а если не запустил​ся в течение 10 секунд, верните пульт в положение I и снова повторите попытку запуска.

Модификации с автоматической коробкой передач

1 Включите зажигание. Установите се​лектор в положение Р или затяните рычаг стояночного тормоза и установите селек​тор в положение N Полностью выжмите на педаль тормоза.

2 Не касаясь педали акселератора, уста​новите пульт в положение III
3 Как только двигатель запустится, от​пустите пульт. Если двигатель не запус​тился в течение 10 секунд, вврните пульт в положение I и снова повторите попьпку запуска.

Вождение автомобиля

Модификации с механической коробкой передач
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Схема переключения передач приведена на рисунке. Нейтральное положение рычага — между третьей и четвертой передачами.

Модификации с автоматической коробкой передач
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На автомобили с автоматической короб​кой передач установлена система Shiftlock. Пульт можно извлечь из замка зажигания, только если селектор установлен в поло​жение Р Если автомобиль неподвижен, перемещать селектор можно только при нажатой педали тормоза. Для того чтобы переместить селектор из положения Р. не​обходимо включить зажигание и нажать на педаль тормоза. Если автомобиль неподви​жен и селектор находится в положении N более трех минут, он блокируется.

При определенных обстоятельствах (например, если аккумулятор разряжен] вам может потребоваться отбуксировать автомобиль. Поднимите декоративную па​нель 1. расположенную рядом с панелью индикации режимов. Заведите в открыв​шееся отверстие металлический ключ и нажмите на него. После этого вы сможете переместить селектор из положения Р

Селектор можно переместить, только нажав на кнопку, расположенную на рукоят​ке (не нажимая кнопку можно переместить селектор только из положения N в D и на​оборот). Она служит для предотвращения случайного переключения режима.

Положения селектора режимов
Р — стоянка

В этом положении включена блокировка трансмиссии. Этот режим можно включать только после полной остановки автомобиля Для установки селектора в это положение необходимо нажать на педаль тормоза. R — задний ход

Этот режим можно включать только после полной остановки автомобиля N — нейтраль

Используйте этот режим при продолжи​тельной остановке с работающим двига​телем (например, на перекрестке) D —движение вперед Это—основной режим движения автомоби​ля. В этом режиме, в зависимости от ско​рости движения автомобиля, поочередно включаются все передние передачи. М - режим ручного переключения пере​дач

Для включения этого режима сдвиньте се​лектор вправо из положения □. Переместив селектор вниз, вы включитв предыдущую передачу, а переместив вверх — следую​щую. Текущая передача отображается на дисплее, расположенном на приборном щитке. Имейте в виду, что режим kick-down (см. далее) в этом режиме не включается. Если скорость движения автомобиля сни​жается до определенной величины, автома​тически включится низшая передача.

Дополнительные режимы работы коробки
Зимний режим (W)
Этот режим рекомендуется использовать при движении по скользкой дороге. Селек​тор должен быть установлен в положение О При включении этого режиме задейству- ются только повышенные передние пере​дачи. Таким образом снижается вероят​ность пробуксовывания колес. Режим kick-down
Иногда вы попадаете в ситуации, когда не​обходимо экстренное ускорение. Для этого полностью выжмите педаль акселератора. Незамедлительно будет включена самая низкая доступная передача и автомобиль начнет быстро набирвть скорость После того как необходимость в экстренном ус​корении исчезнет, отпустите педаль. Вклю​чится оптимальная для данной скорости передача и коробка продолжит функцио​нировать в обычном режиме

г

Приложения

Содержание
Размеры и массы
П»1
Покупка запасных частей
П»2
Идентификация автомобиля
П»2
Общие советы по выполнению ремонта
П*3

Подъем и фиксация автомобиля
П*4

Инструменты и приспособления
П»5

Проверка технического состояния автомобиля
П*7

Поиск неисправностей
П»12

Словарь технических терминов
П»21

Предметный указатель
П*27
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РАЗМЕРЫ И МАССЫ

Примечание. Все числа — приблизительные и могут незначительно изменяться в зависимости от модификации автомобиля. Для получения точных данных обратитесь на фирменную станцию обслуживания.

Размеры

Полная длина:

S40 


V50 


Полная ширина Колесная Ьаза..

Массы

Снаряженная масса




указана на средней стойке кузова
Максимальная нагрузка на крышу




75 кг

Максимальная масса буксируемого прицепа:

Прицеп, не оборудованный тормозами



700 кг

4470 мм 4510мм 1 770 мм 2640 мм

Прицеп, оборудованный тормозами
1300-1500кг

П«2 Приложения

ПОКУПКА ЗАПАСНЫХ ЧАСТЕЙ

Запасные части можно приобрести в раз​личных местах, включая станции техобслу​живания, имеющие лицензию изготови​теля, и магазины автопринадлежностей и автомобильных запасных частей. Для того чтобы получить именно те узлы и детали, ко​торые необходимы, иногда может потребо​ваться указать идентификационный номер автомобиля. Если возможно, может ока​заться полезным взять с собой «старые» элементы, чтобы не ошибиться при подбо​ре новых. Такие изделия, как стартеры и генераторы, можно получить на условиях обмена, причем любые возвращаемые из​делия должны быть чистыми.

Ниже приведены наши рекомендации в отношении мест приобретения запасных частей.

Станции техобслуживания, имеющие лицензию изготовителя

Это лучший источник получения запасных частей, предназначенных специально для вашего автомобиля и обычно не появля​ющихся в свободной продаже (например, эмблем, облицовочных панелей салона, некоторых панелей кузова и т. д). Кроме того, это единственные места, где вам сле​дует покупать запчасти, если еще не истек срок действия гарантийных обязательств на ваш автомобиль.

Магазины

автопринадлежностей

Они часто являются прекрасным местом для покупки материалов и элементов, тре​бующихся для технического обслуживания вашего автомобиля (например, масляных и топливных фильтров, фильтрующих эле​ментов воздушных фильтров, памп, привод​ных ремней, смазок, тормозных колодок, автомобильных эмалей и т. п.). Подобная продукция, продаваемая в пользующихся хорошей репутацией магазинах, отвечает тем же стандартам, что и используемая изготовителями автомобилей. Магазины автомобильных запасных мастей В хороших магазинах имеются все наи​более важные элементы, которые изнаши​ваются сравнительно быстро, а также в них иногда можно приобрести отдельные дета​ли, необходимые для капитального ремонта какого-либо более крупного узла. В них так​же возможно выполнение некоторых работ, таких как расточка блока цилиндров, шли​фовка и балансировка коленчатого вала и т. д.

Мастерские по ремонту колес и выпускных систем

Эти мастерские могут быть как самостоя​тельными, так и входить в какую-либо местную или национальную сеть. Часто они предлагают свои услуги по конкурентоспо​собным ценам, если сравнивать с ценами основного дилера или местной ремонт​ной мастерской, но, перед тем как к ним обращаться, имеет смысл узнать о ценах и в других мествх. Знакомясь с ценами, узнайте также, какие возможны наценки. Например, часто к стоимости новой шины добавляется стоимость установки нового вентиля и балансировки колеса.

Другие источники

Избегайте приобретения запчастей и ма​териалов в рыночных киосках, автолавках и других подобных местах. Продаваемые в них элементы не всегда оказываются не​качественными. но если они действительно окажутся таковыми, весьма маловероятно, что у вас будет возможность возместить ущерб. Если говорить о деталях и узлах, играющих важную роль в обеспечении без​опасности, таких как тормозные колодки, то риск заключается не только а финансовом ущербе, но и в возможности несчастного случая, который может закончиться тяже​лыми увечьями или смертью.

Приобретение деталей или узлов, бывших в употреблении, может быть при некоторых обстоятельствах удачным, но та​кие покупки лучше всего делать опытному автолюбителю.

ИДЕНТИФИКАЦИЯ АВТОМОБИЛЯ

Процесс модернизации автомобиля проис​ходит постоянно и независимо от принци​пиальных изменений моделей. Поскольку каталоги запасных частей составпяются по номерам деталей, то для выбора требуемой запасной части просто необходим иденти​фикационный номер автомобиля (VIN).
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Шильда с идентификационным номером
...на лицевой панели (видна сквозь ветровое Номер также выштампован в задней части

автомобиля (VIN) наводится на правой средней стекло со стороны пассажира)
моторного отсека

стойке кузова, а также...

Заказывая запасные части, всегда предоставпяйте как можно больше инфор​мации об автомобиле. Кроме идентифика​ционного номера укажите модель автомо​биля, год изготовления, номера кузова и двигателя.

Шильда с идентификационным номе​ром находится на правой средней стойке кузова (см. рисунок). Другая шильда с иден​тификационным номером расположена на лицевой панели и видна сквозь ветровое стекло со стороны пассажира (см. рис.). Номер также выштампован на кузове в задней части моторного отсека (см. рис.).

Номер и тип двигатепя выштампова- ны на правой стороне двигателя и крышке ремня привода ГРМ.

Идентификационные номера и коды остальных агрегатов нанесены на их кор​пуса.

При обслуживании или ремонте необходи​мо соблюдать приведенные ниже рекомен​дации и правила Это будет способствовать эффективному и качественному выполне​нию работ.

Сопрягаемые поверхности и прокладки

При разборке сопрягаемых деталей никог​да не вставляйте отвертки или какие-либо подобные инструменты между поверхнос​тями стыка. Это может привести к серьез​ным повреждениям, которые после сборки кончаются утечками масла, охлаждающей жидкости и т. д. Для разделения обычно производится простукивание по перимет​ру сопрягаемых поверхностей молотком, изготовленным из мягкого материала, что позволяет отделить прокладку. Однако сле​дует иметь в виду, что этот метод не годится при разборке соединений, в которых для выверки взаиморасположения соединяе​мых деталей используются установочные штифты.

Если между сопрягаемыми поверхнос​тями двух деталей должна быть прокладка, то при сборке всегда следует устанавли​вать новую прокладку. Устанавливаемая прокладка должна быть сухой, если в руко​водстве по сборке не указано иное. Перед установкой убедитесь в том. что сопрягае​мые поверхности чисто и насухо протерты и что на них нет следов старой прокладки. При чистке сопрягаемых поверхностей используйте инструмент, который не ухуд​шает качество поверхности, и удаляйте все заусеницы или забоины с помощью абразивного бруска с маслом или тонкого напильника.

Удостоверьтесь в том, что все резьбо​вые соединения очищены, и не допускайте попадания в них стопорящего состава, если иное не оговорено инструкцией по сборке.

Убедитесь в том, что все отверстия, ка​налы или трубопроводы чисты, и продуйте их сжатым воздухом.

Уплотнительные манжеты

Манжету можно извлечь, поддев ее при помощи отвертки с широким концом или иного подобного инструмента. С той же це​лью можно ввернуть в манжету несколько самонарезающих винтов и вытащить за них манжету при помощи плоскогубцев или другого аналогичного инструмента.

Снятую манжету в любом случае и не​зависимо от причины снятия следует при установке заменить новой.

Очень тонкая уплотняющая кромка манжеты может быть легко повреждена и не будет выполнять своих функций, если с поверхности, с которой она контактирует, не полностью удалены загрязнения, царапи​ны, забоины или канавки. Если поверхность детали не может быть восстановлена и из​готовитель не предусмотрел возможности для некоторого перемещения уплотнения относительно поверхности, деталь должна быть заменена.

Чтобы не повредить уплотняющие кромки манжеты, защищайте их при уста​новке от контакта с любыми деталями. По возможности используйте липкую ленту или коническую оправку. Перед установкой смажьте манжету маслом. При установке манжеты с двумя кромками заполните пространство между ними консистентной смазкой.

Еспи не указано иное, то при уста​новке манжеты ее уплотняющие кромки должны быть обращены в сторону того сма​зочного материапа. утечке которого они препятствуют.

Для запрессовки манжеты используй​те кусок трубы соответствующего диаметра с обработанными торцами или деревянный брусок, а если посадочное место под ман​жету снабжено буртиком, манжету спеду- ет установить до упора в этот буртик. Если посадочное место не имеет буртика, ман​жета должна быть установлена заподлицо с наружной поверхностью корпуса, в кото​рый она устанавливается [если не указано иное).

Резьбовые соединения

Гайки, болты и винты — это те детали, в местах установки которых обычно возни​кает коррозия. Если резьбовое соединение не отворачивается, смочите место соеди​нения пропиточным маслом, керосином или иной подобной жидкостью и оставьте его на некоторое время. Можно попробо​вать испопьзовать отвертку или гаечный ключ ударного типа. Если ни один из этих методов не помогает, можно попробовать осторожно прогреть соединение. Еспи не помогло и это. то придется испопьзовать ножовку или зубило.

Шпильки обычно выворачивают сле​дующим образом. Наверните на шпильку две гайки, одну рядом с другой, и стяните их вместе. Затем, поворачивая ключом ниж​нюю гайку, выверните шпильку. Шпильки или болты, которые порвались ниже поверх​ности детали, в которую они ввернуты, мож​но иногда удалить при помощи экстрактора шпилек. Перед вворачиванием шпильки или болта в глухое отверстие сначала убе​дитесь в том, что отверстие полностью очищено от масла, жира, воды или другой жидкости. Если этого не сделать, то воз​можно разрушение корпуса из-за гидрав​лического давления, которое возникает при вворачивании болта или шпильки

При затягивании корончатой гайки затяните гайку предписанным крутящим моментом, а затем доверните до ближай​шего шплинтового отверстия. Никогда не отпускайте гайку, чтобы совместить шплин​товые отверстия, если это специально не оговорено в инструкции по сборке.

ОБЩИЕ СОВЕТЫ ПО ВЫПОЛНЕНИЮ РЕМОНТА
Если необходимо проверить правиль​ность затяжки болта или гайки, отверните его (ее) на четверть оборота, затем снова затяните требуемым моментом. Однако это нельзя делать, если крепежная деталь пос​ле затяжки динамометрическим ключом была еще довернута на требуемый угол.

Для некоторых резьбовых соедине​ний, особенно для болтов или гаек головки цилиндров, в качестве последней стадии затяжки указывается не крутящий момент, а угол, на который надо довернуть крепеж​ную деталь. Обычно указывается сравни​тельно небольшой момент затяжки для вворачивания болтов в определенной по- спедоеательности, а затем производится доворот в один или несколько приемов на указанные углы. Контргайки, шайбы и другие средства против самоотвинчивания Под любой крепежный элемент, который будет вращаться относительно детали или корпуса при затяжке, всегда необходимо устанавливать шайбу.

Пружинные или разрезные шайбы в ответственных соединениях, таких как крепление нижней головки шатуна, всегда следует заменять. Отгибные шайбы, если они хотя бы раз были отогнуты для осво​бождения гайки или болта, также всегда нужно заменять.

Самоконтрящиеся гайки можно ис​пользовать многократно в неответствен​ных соединениях, если при заворачивании чувствуется сопротивление, когда контря​щая часть гайки заходит на резьбу шпильки или болта. Однако следует заметить, что при длительном использовании самокон​трящиеся гайки постепенно теряют свою эффективность и их также нужно периоди​чески заменять.

Шплинты следует всегда заменять но​выми, подходящими по размеру отверстия.

Если на резьбу был нанесен состав, препятствующий отворачиванию, его нуж​но удалить при помощи проволочной щетки и растеоритепя, а при сборке нанести све​жий состав.

Специальные инструменты или приспособления

Некоторые ремонтные процедуры, опи​санные в этом Руководстве, требуют ис- попьзования специальных инструментов и приспособлений типа пресса, сьемни- кое с двумя ипи тремя захватами, при​способлений для сжатия пружин и т. д. Везде, где возможно, описаны приспособ- пения, которыми можно заменить специ​альные инструменты, предусмотренные изготовитепями. В некоторых случаях, ког​да альтернатива исключена, необходимо прибегнуть к использованию фирменного специального инструмента. Это делается по соображениям безопасности, а также для эффективного выполнения ремонта. Если ваша квалификация не очень высо​ка или если вы не достигли полного по​нимания описанных процедур, никогда не пытайтесь обойтись без использования специального инструмента [приспособ​ления). если в описании процедуры пре​дусмотрено его использование. Можно не топько получить травму, но и повредить дорогие детали.

Защита окружающей среды

При замене масел, тормозной жидкости, ан​тифриза и т. д. необходимо принимать меры против загрязнения окружающей среды. На​пример. не выливайте какие-либо из указан​ных жидкостей в общую канализацию или на землю. Имеется много пунктов приема отработанных масел и других жидкостей. На территории каждого гаража или охраня​емой стоянки должен иметься специальный сборник для таких жидкостей.

В связи с все возрастающим ужес​точением требовании законодательства к снижению загрязнения атмосферы автотранспортом многие современные автомобили оборудованы средствами, препятствующими доступу недостаточ​но квалифицированных лиц к наиболее важным органам регулировки топливной системы. Эти защитные средства пред​назначены прежде всего для того, чтобы предотвратить выполнение такими лицами регулировки воздушно-топливных смесей, что может вызвать повышение токсич​ности выхлопных газов. Такие защитные средства должны снова устанавливаться и после ремонта, в соответствии с требо​ваниями изготовителя или действующим законодательством.

Примечание. Выливать масло в кана​лизацию означает поступать незаконно и безнравственно. Найдите ближайший к вам пункт приема отработанного масла

ПОДЪЕМ И ФИКСАЦИЯ АВТОМОБИЛЯ

Домкрат, входящий в штатный набор инс​трументов, следует использовать только для замены колес [см. «Замена колеса» в начале данного Руководства]. Для поднятия автомо​биля при выполнении ремонта или обслужи​вания следует использовать гидравлический домкрат. Сразу же после поднятия установи​те автомобиль на надежные опоры.

Пятку гидравлического домкрата (и опоры) следует упирать только в специ​альные площадки для упирания штатного домкрата, расположенные на порогах. Для равномерного распределения нагрузки между пяткой и площадкой поместите де​ревянный брусок.

Не упирайте домкрат в под эамник, под​дон и детали подвески.
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Стрелками указано расположенае усиленных площадок для упнраняя домкрата

Расположение усиленных площадок для упирания домкрата указано на рисун​ке. Если вы используете штатный домкрат, перед тем как поднимать автомобиль, убе​дитесь в том, что его пятка правильно рас​положилась на площадке.

Никогда не работайте под автомоби​лем, опирающимся только на рычаг дом​крата (даже гидравлического). Автомобиль должен располагаться как минимум на двух надежных опорах.

Введение

Выбор хороших инструментов — залог хо​рошего обслуживания и успешного ре​монта автомобиля. Для автовладельцев, не имеющих таких инструментов, их покуп​ка вызовет значительные расходы, кото​рых можно лишь частично избежать, са​мостоятельно изготовив некоторые из них. Однако если купленные инструменты со​ответствуют требованиям безопасности и имеют хорошее качество, они прослужат много лет и будут чрезвычайно полезным приобретением.
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Чтобы помочь автовладельцу решить, какие инструменты ему необходимы для выполнения различных работ, описанных в настоящем Руководстве, мы составили три списка инструментов под следующи​ми заголовками: «Набор инструментов для обслуживания и мелкого ремонта»,«Набор инструментов для среднего и капитального ремонта» и «Специальные инструменты и приспособления». Владельцы, не имею​щие практики ремонта, должны начать с приобретения набора инструментов для обслуживания и мелкого ремонта и огра​ничиться выполнением простых работ. За​тем. по мере роста уверенности и накоп​ления опыта, можно перейти к решению более сложных задач, приобретая допол​нительные инструменты по мере необхо​димости. Таким образом можно увеличить набор инструментов до набора, предназ​наченного для среднего и капитального ремонта. Опытные автолюбители могут иметь набор инструментов, подходящий для большинства ремонтных работ, и до​полнять его инструментами из «специаль​ного» списка, если будут уверены, что рас​ходы на приобретение оправданы частым их использованием.

Набор инструментов для обслуживания и мелкого ремонта

В этом списке представлен минималь​ный набор инструментов, необходимых для обслуживания и мелкого ремонта. Мы рекомендуем покупать комбиниро​ванные гаечные ключи (накидной ключ о одной стороны и рожковый того же размера — с другой).

· Набор гаечных ключей: метрические от 8 до 19 мм включительно
· Разводной ключ-челюсти 35 мм (приблизительно)
· Свечной ключ (с резиновой вставкой]'
· Приспособление для регупировки за​зора в свечах зажигания*
· Набор щупов
· Ключ для отворачивания ниппепей прокачки тормозной системы
· Отвертки:
· с плоским концом — ТОО мм длина х 6 мм диаметр
· с крестообразным концом — 100 мм длина х 6 мм диаметр
· типа «Тогх» — различного размера (не для всех автомобипей)
· Набор плоскогубцев
· Слесарная ножовка (малая]
· Насос
· Индикатор давления в шинах
· Масленка
· Приспособление для снятия масляно​го фильтра
· Мелкая наждачная бумага на ткане​вой основе
· Проволочная щетка (маленькая]
· Воронка (среднего размера]
· Ключ для вывинчивания сливной проб​ки поддона (не для всех автомобилей)
ИНСТРУМЕНТЫ И ПРИСПОСОБЛЕНИЯ
* Для моделей с бензиновым двигатепем.

Набор инструментов для среднего и капитального ремонта

Эти инструменты обязательны для любого серьезного ремонта автомобиля и до​полняют набор инструментов для обслу​живания и мелкого ремонта. В этот спи​сок включен набор сменных торцевых головок. Он совершенно необходим для более или менее серьезных работ. Мы рекомендуем приобретать набор головок с квадратным гнездом 1/2". поскольку их можно использовать с большинством динамометрических ключей.

Инструменты из этого списка иног​да необходимо дополнять инструмента​ми из «специального» списка.

· Набор торцевых головок (или накидных ключей] в диапазоне предыдущего списка (включая головки типа «Тогх»]
· Вороток с реверсивным храповиком"
· Удлинитель длиной 25О мм * *
· Карданный шарнир* *
· Гибкий или Т-образный удлинитель * *
· Динамометрический ключ* *
· Самозатягивающийся ключ
· Молоток с круглым бойком
· Молоток с мягким бойком (пластмасса или резина)
· Отвертки: с плоским концом — длин​ная и прочная, короткая (широкая), узкая (для электроработ); с крестооб​разным концом — длинная и прочная, короткая (широкая)
· Плоскогубцыс длинными губками; бокорезы (для электроработ): съем​ники для пружинных колец — наруж​ных и внутренних
· Зубило — 25 мм
· Разметчик
· Шабер
· Кернер
· Пробойник
U Слесарная ножовка
· Комплект шланговых зажимов
· Комплект для удаления воздуха из тормозной системы или сцепления
· Дрель и комплект сверл
3 Стальная линейка/рулетка
· Ключи Аллена (включая шлицевые и типа «Тогх»)
J Набор напильников
· Проволочная щетка
L) Подставки под автомобиль
· Домкрат (подкатной или гидравли​ческий)
· Переносная пампа с удлинителем
· Универсальный электрический мупь- тиметр
* * Для использования с торцевыми головками.

Специальные инструменты и приспособления

Инструменты и приспособления, приве​денные в этом списке, относятся к числу используемых нерегулярно, дорогостоя​щих или же специализированных. Покуп​ка многих из этих инструментов не окупит​ся. если сложные механические работы выполняются редко. Еспи дело обстоит так, то вы могли бы объединиться с друзьями (или присоединиться к клубу автомобили​стов). чтобы купить такие инструменты или взять их в прокат у специалистов.

Следующий список содержит только те инструменты и приспособления, кото​рые имеются в свободной продаже, а не те, которые изготовитель автомобиля произ​водит специально для дилеров и сервис​ных станций компании. Ссылки на такие инструменты вы можете изредка встре​тить в тексте этого Руководства. Обычно приводится апьтернативный метод вы​полнения работы без таких инструментов. Однако иногда альтернативы им нет. Если дело обстоит так и соответствующие ин​струменты не могут быть куплены или взяты напрокат, вам придется поручить работу специалистам дилерской СТО.

· Индикатор угла затяжки соединений
· Приспособление для сжатия пружин клапанов
· Приспособление для притирки клапанов
· Приспособление для сжатия поршне​вых колец
· Приспособление для снятия/уста​новки поршневых колец
· Хонинговальная головка для обра​ботки зеркал цилиндров
· Съемник пальцев шаровых шарниров
· Приспособление для сжатия пружин подвески Iзависит от конструкции!
· Съемники с двумя и тремя захватами для ступиц и подшипников
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Ленточный ключ
Прибор для считывания водов неисправности

· Ударная отвертка
· Микрометр и/или штангенциркули
· Стрелочный индикатор
· Стробоскопическая лампа
· Измеритепь углов включенного состо​яния катушки зажигания/тахометр
· Прибор для считывания кодов неис​правности
· Компрессометр
· Ручной вакуумный насос с манометром
· Приспособление для центрирования ведомого диска сцепления
· Приспособление для снятия тормоз​ных колодок
· Приспособпение для выпрессовки/ запрессовки втулок и подшипников
· Приспособление для извлечения шпилек
· Набор метчиков и плашек для наре​зания резьбы
· Приспособление для подъема грузов
· Подкатной домкрат
Покупка инструментов

Супермаркеты и большие магазины запчастей часто предлагают превос​ходные инструменты и приспособления высокого качества по низким ценам.

Помните, вам совсем не обязатель​но покупать самые дорогие инструмен​ты, но избегайте также покупать и самые дешевые. Остерегайтесь «выгодных» по​купок инструментов, предлагаемых на автомобильных стоянках или в автолав​ках. В продаже имеется много хороших инструментов по разумным ценам, но всегда следует стараться покупать изде​лия, которые соответствуют требовани​ям безопасности. Если вы сомневаетесь, посоветуйтесь с владельцем или управ​ляющим магазина.

Хранение и обслуживание инструментов

Купив необходимый набор инструментов, содержите его в чистоте и в исправном состоянии Перед тем как убрать инстру​менты после работы, всегда очищайте их от грязи, масла и металлических частиц чистой и сухой тканью. Никогда не остав​ляйте их разбросанными вокруг места работы. Для инструментов типа отверток и плоскогубцев очень удобна обычная полка на стене. Гаечные кпючи и головки торцевых ключей храните в металличес​ком ящике. Любые измерительные при​боры, индикаторы и т. п. должны хранить​ся в местах, где они будут защищены от повреждений и ржавчины.

При использовании инструментов уделяйте время уходу за ними. Рано или поздно на бойке молотка возникают за​боины, а лезвия отверток тупятся. Неболь​шая и своевременная обработка наждач​ной бумагой или напильником быстро восстановит их хорошее состояние.

Рабочее место

Не следует забывать и о рабочем месте Если выполняемые работы выходят за пределы обычного обслуживания, необ​ходимо иметь хорошее рабочее место.

Мы понимаем, что многие автолю​бители в силу обстоятельств вынуждены извлекать из автомобиля двигатель или подобные ему агрегаты в условиях, не таких благоприятных, как имеющиеся в ремонтной мастерской. Такие работы всегда следует выполнять под крышей.

Везде, где возможно, любая разбор​ка должна производиться на чистом и плоском верстаке или столе подходящей высоты.

Любой верстак должен быть обору​дован тисками с раскрытием губок не менее 100 мм, которые подходят для выполнения большинства работ. Как упоминалось выше, необходимо выде​лить сухое и чистое место для хранения инструментов, а также для всевозмож​ных смазок, жидкостей, краски для под​крашивания и т. д.

Один из самых ходовых инструмен​тов в гараже — это электрическая дрель с патроном для сверл диаметром, по крайней мере, до 8 мм, которая может использоваться для самых разнообраз​ных работ. Такая дрель, а также большой набор сверл являются абсолютно необ​ходимыми при установке различного вспомогательного оборудования.

И наконец, последнее, но не менее важное: всегда держите на рабочем ме​сте старые газеты и чистые тряпки, не оставляющие ниток и ворса, и содержи​те рабочее место в чистоте.

ПРОВЕРКА ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ АВТОМОБИЛЯ
Данный раздел предназначен для того, чтобы подготовить ваш автомобиль к техническому осмотру в соответствии с действу​ющими требованиями. Очевидно, что вы не сможете проверить автомобиль в той же степени, в какой это сделает специалист- профессионал. Однако выполнение описанных ниже проверок даст вам возможность обнаружить неисправности еще до предъявления автомобиля для осмотра.

В тех случаях, когда состояние объекта проверки находится на грани допустимого, принятие решения о прохождении осмотра остается на усмотрении проверяющего. Это решение будет оп​ределяться готовностью проверяющего предложить, скажем, своему близкому родственнику или другу воспользоваться ва​шим автомобилем, если он находится в указанном состоянии Если автомобиль чист и по нему видно, что за ним ухаживают, проверяющий будет склонен считать такой автомобиль прошед​шим осмотр, чего нельзя сказать в отношении автомобиля, ко​торый выглядит неряшливым и явно запущенным.

В настоящем Руководстве мы имели возможность лишь суммировать требования, предъявляемые при проведении ос​мотра, которые действовали на момент подготовки книги к пе​чати. Требования, предъявляемые при проведении осмотров, становятся все более строгими, хотя для более старых авто​мобилей и делаются некоторые послабления.
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Указанные проверки были разбиты на четыре категории сле​дующим образом:

1 Проверки, выполняемые С СИДЕНЬЯ ВОДИТЕЛЯ
2 Проверки, выполняемые НА АВТОМОБИЛЕ, СТОЯЩЕМ НА ЗЕМЛЕ

3 Проверки, выполняемые НА ПОДНЯТОМ АВТОМОБИ​ЛЕ СО СВОБОДНО ВРАЩАЮЩИМИСЯ КОЛЕСАМИ

4 Проверка СОСТАВА ВЫХЛОПНЫХ ГАЗОВ

Для выполнения некоторых из этих проверок вам потре​буется помощник.

1 Проверки, выполняемые С СИДЕНЬЯ ВОДИТЕЛЯ

Стояночный тормоз

· Проверьте работу стояночного тор​моза. Слишком большой ход рычага (число щелчков храповика] указывает на неправильную регулировку тормоза или его тросов.

· Убедитесь в том, что стояночный тормоз не отпускается, если по рычагу слегка ударить сбоку Проверьте надеж​ность крепления рычага.
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Ножной тормоз

□ Нажмите на педаль тормоза и убе​дитесь в том. что педаль не «ползет» к полу, что указывало бы на неисправность главного тормозного цилиндра. Отпусти​те педаль, подождите несколько секунд, а затем нажмите на педапь еще раз. Еспи до того, как появится сильное сопротив​ление со стороны педали, она успеет опу​ститься почти до пола.значит, необходи​ма регулировка или ремонт тормозов. Если педаль «мягкая», значит, в гидрав​лической системе имеется воздух, кото​рый необходимо удалить.

· Убедитесь в надежности крепления педали и ее хорошем состоянии. Проверь​те также, нет ли на педали, на полу или ков​риках следов утечек, которые, если они есть, указывают на дефектные уплотнения в главном тормозном цилиндре.

· Проверьте усилитель тормозов (если он установлен), для чего, несколько раз нажав на педаль, а затем удерживая ее нажатой, запустите двигатель Как толь​ко двигатель запустится, педапь должна слегка опуститься вниз. Если это не так. возможно, имеется дефект в вакуумном шланге или в самом усилителе.

Рулевое колесо и рулевая колонка

· Осмотрите рулевое колесо на нали​чие трещин, ослабления креппения сту​пицы, спиц ипи обода.

· Покачайте рулевое колесо из сторо​ны в сторону, а затем вверх и вниз Убе​дитесь в том. что оно не болтается на ко​лонке, что указывало бы на износ или ослабление затяжки гайки его крепления Продолжайте качать колесо таким же об​разом, как и раньше, но при этом немно​го поворачивайте его вправо-впево.

[image: image580.jpg]



· Убедитесь в том, что рулевое коле​со не болтается не рулевой колонке и нет какого-либо необычного его перемеще​ния, которое указывало бы на износ опорных подшипников колонки ипи со​единений.

Ветровое стекло, зеркала заднего вида и противосолнечный козырек

· На лобовом стекле в поле зрения водителя не должно быть трещин или других заметных повреждений. Допуска​ется наличие маленьких щербинок, по​явившихся в результате ударов камеш​ками. Зеркала заднего вида должны быть надежно закреплены, не повреждены и допжны легко регулироваться.

· Противосолнечный козырек со сто​роны водителя должен гарантированно удерживаться в поднятом попожении.
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Ремни безопасности

и сиденья

Примечание. Описанные ниже проверки относятся ко всем ремням безопасности, как на передних, так и на задних сиденьях.
· Осмотрите ленты всех ремней без​опасности (включая задние ремни, если они установлены) на наличие порезов, серьезного износа или повреждений. Несколько раз пристегните и отстегните каждый ремень, чтобы проверить замки. Проверьте устройство втягивания, если оно предусмотрено. Проверьте надеж​ность всех тех креплений ремней без​опасности, к которым можно получить доступ изнутри автомобиля.

· Ремни безопасности, преднатяжи- тели которых уже сработали, имеют спе​циальный указатель на тросе замка рем​ня безопасности. Само по себе это не является причиной признания автомоби​ля не прошедшим осмотр.

· Сами передние сиденья также долж​ны быть надежно закреплены, а спинки должны надежно фиксироваться в верти​кальном положении.

Двери
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· Обе передние двери должны откры​ваться и закрываться снаружи и изнутри и, будучи закрытыми, должны надежно запираться.

2 Проверки, выполняемые

НА АВТОМОБИЛЕ, СТОЯЩЕМ НА ЗЕМЛЕ

Номерные знаки

□ Номерные знаки должны быть в хо​рошем состоянии и надежно закрепле​ны, а номера должны легко читаться. Буквы и цифры должны быть правильно расположены и должны соответствовать действующим нормам.

3 Надписи на табличке с идентифи​кационным номером автомобиля (V1N) и на паспортной табличке должны легко читаться

Электрическое оборудование

· Включите зажигание и проверьте работу звукового сигнала.
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□ Бачок гидропривода тормозов дол​жен быть надежно закреплен, а уровень жидкости должен находиться между верх​ней (А) и нижней (В) отметками.

· Проверьте работу стеклоочистите​лей и омыеателей ветрового стекла, осмотрите щетки очистителей; повреж​денные и изношенные щетки замените. Также проверьте работу стоп-сигналов.

· Проверьте работу габаритных огней и ламп освещения номерного знака. Рассеиватели и отражатели должны быть надежно закрепленными, чистыми и неповрежденными.

· Проверьте работу и регулировку фар. Отражатели фар не должны быть потускневшими, а рассеиватели не дол​жны иметь повреждений.

· Включите зажигание и проверьте работу указателей поворота (а также и контрольных ламп на щитке приборов) и аварийной сигнализации. Включение га​баритных огней и стоп-сигналов не дол​жно влиять на указатели поворота — если это происходит, причиной может быть плохое заземление на массу блоков зад​них фонарей.

· Проверьте работу задних противо- туманных фонарей и, одновременно, контрольной лампы на щитке приборов или на переключателе.

· Контрольная лампа системы АБС должна включаться в соответствии с ру​ководством по эксплуатации автомоби​ля. На большинстве моделей конт​рольная лампа АБС должна загораться при включении зажигания и гаснуть че​рез несколько секунд, что свидетель​ствует об исправности системы. Обрати​тесь к руководству по эксплуатации.

Ножной тормоз

· Осмотрите главный цилиндр, трубо​проводы тормозной системы и вакуум​ный усилитель; проверьте отсутствие утечек, коррозии, слабых креплений или других неисправностей и повреждений.

□ Осмотрите оба передних резиновых тормозных шланга на наличие трещин или ухудшения состояния. Поверните ру​левое колесо от упора до упора и убеди​тесь в том, что шланги не задевают ко​леса или элементы подвески или рулевого управления. При полностью выжатой педали тормоза проверьте шланги, находящиеся под давлением, на наличие вздутия или утечек.
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Рулевое управление и подвеска

· Попросите помощника слегка пово​рачивать рулевое колесо из стороны в сторону, до момента, когда начинается поворот колес. Проверьте отсутствие чрезмерного люфта между рулевым ко​лесом и рулевым механизмом, что ука​зывало бы на чрезмерный износ или не​надежность соединений рулевой колонки с рулевым механизмом или самого ру​левого механизма.

· Попросите вашего помощника по​ворачивать рулевое колесо более энер​гично в обоих направлениях до положе​ния, в котором колеса только-только начнут поворачиваться. В это время осмотрите все соединения, рычаги, тяги и крепления системы рулевого управле​ния. Любой элемент, имеющий признаки износа или повреждений, должен быть заменен новым. На автомобилях, обору​дованных усилителем рулевого управле​ния, также проверьте надежность креп​ления и состояние насоса усилителя, приводного ремня и шлангов.

· Убедитесь в том, что автомобиль сто​ит горизонтально и имеет правильный дорожный просвет (прибпизительно).

Амортизаторы
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Надавите на каждый из углов авто​мобиля по очереди, а затем отпустите Автомобиль должен подниматься, а за​тем возвращаться в свое нормапьное положение Если автомобиль продолжа​ет подниматься и опускаться, это озна​чает, что амортизатор неисправен. Если автомобиль вообще не возвращается

· в исходное состояние, это также означа​ет, что амортизатор неисправен.

Система выпуска отработавших газов

□ Запустите двигатель и попросите вашего помощника заткнуть тряпкой выпускную трубу глушителя. Проверьте всю систему на наличие утечек Отре​монтируйте или замените секции, в ко​торых имеется утечка.
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3 Проверки, выполняемые НА ПОДНЯТОМ АВТОМОБИЛЕ СО СВОБОДНО ВРАЩАЮЩИМИСЯ КОЛЕСАМИ

Поднимите домкратами передок и задок автомобиля и надежно установите их на опоры Расположите опоры так, чтобы они не касались элементов подвески. Убедитесь в том, что копвса не касаются земли, а рулевое колесо можно повора​чивать от упора до упора вправо и влево.

Рулевое управление
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□ Попросите вашего помощника по​вернуть рулевое колесо до упора снача​ла в одну, а затем в другую сторону. Убе​дитесь в том, что рулевое управление работает плавно и ни один элемент ру​левой передачи, включая колесо или шину, не трется о какой-либо шланг или трубопровод тормозной системы или о какую-либо часть кузова.

□ Осмотрите чехлы рейки рулевого механизма на отсутствие трещин, утеч​ки смазки или плохо закрепленных хомутов. Если установлен усилитель рулевого управления, дополнительно проверьте, нет ли повреждений его шпангов. трубопроводов или соединений. Убедитесь в отсутствии заедания руле​вого управления во всем диапазоне, в наличии шплинтов и фиксаторов, от​сутствии значительной коррозии кузова в пределах 30 см от точек крепления элементов рулевого управления.

Передняя и задняя подвески и подшипники колес

· Начав с правого переднего колесе автомобипя, возьмитесь за него в точ​ках, соответствующих 3 и Э часам, и энергично покачайте. Проверьте отсут​ствие люфта или ненадежного закрепле​ния подшипников колес, шаровых шар​ниров, резиновых втулок, креплений и соединений подвески.

· Теперь возьмитесь зв копесо в точ​ках. соответствующих 12 и 6 чвсвм. и повторите предыдущую проверку. По- вращайте колесо и проверьте легкость и равномерность ходе его подшипников.
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· Если вы подозреваете наличие люфта в каком-либо соединении, это можно проверить, нажимая большой от​верткой (или чем-либо подобным) меж​ду этим соединением и его опорой. При этом станет ясно, где произошел износ: во втулке соединения, болтах крепления или в опоре (болтовые отверстия часто приобретают удлиненную форму).
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· Выполните все приведенные выше проверки на другом переднем колесе, в эетем на обоих задних колесах.

Пружины и амортизаторы

й Проверьте стойки подвески на нали​чие значительных утечек, коррозии или повреждений корпуса. Проверьте на​дежность всех точек крепления.

· Проверьте положение крайних вит​ков пружин подвесок в их опорах, а так​же отсутствие трещин, поломок и корро​зии пружин.

· Осмотрите амортизаторы и убеди​тесь в отсутствии серьезных утечек. Проверьте износ втулок и креппений. убедитесь в отсутствии повреждений корпусов

Приводные валы

· I lo очереди проверните каждое пе​реднее копесо и проверьте отсутствие на чехлах шарниров ведущих валов трещин или повреждений. Убедитесь также в том. что приводные валы не погнуты и не по- воеждены
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Тормозная система

· Если это можно сделать без разбор​ки, проверьте степень износа тормозных колодок и состояние дисков. Убедитесь в том, что материал тормозных накладок (А) не изношен до предельного состоя​ния и что не дискех (В) нет трещин, то​чечной коррозии, задиров и они не слиш​ком сильно изношены.
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Осмотрите все жесткие трубопрово​ды тормозной системы под ввтомобилем и гибкий шланг(и) в задней части. Об​ратите внимание на признаки значи​тельной коррозии, перетирания ипи не​надежного закреппения трубопроводов, а также на следы вздутия под действием давления, перетирания, трещин или из​носа гибких шлангов.

· Проверьте, нет ли следов утечки жидкости на суппорта* тормозов или на тормозных щитах. Отремонтируйте или замените элементы, а которых имеется утечка.

· Медленно проворачивайте каждое колесо, попросив вашего помощника в это время нажимать и отпускать тормозную педаль. Убедитесь в том, что все тормоза работают, а колеса могут свободно вра​щаться, когда педаль тормозов отпущена.
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· Проверьте привод стояночного тор​моза. убедитесь в отсутствии потертос​тей или разрывов тросов, чрезмерной коррозии, износа и ненадежности креп​лений. Проверьте торможение каждого колеса и убедитесь в том, что при отпус​кании тормоза задние колеса вращают​ся свободно, без заеданий.

· Не имея специального оборудова​ния, невозможно проверить эффектив​ность работы тормозов, но впоследствии можно провести дорожные испытания, чтобы проверить, будет ли автомобипь при торможении двигаться по прямой.

Топливная система и система выпуска отработавших газов

· Осмотрите топливный бак (включая крышку заливной горловины), топливо​проводы, шланги и соединения. Все эле​менты должны быть надежно закрепле​ны и не должны иметь следов утечек.

· Осмотрите систему выпуска по всей ее длине, проверяя отсутствие повреж​денных. сломанных или отсутствующих креплений, надежность фиксирующих зажимов труб и состояние системы в от​ношении ржавчины и коррозии.

Колеса и шины
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· Осмотрите боковины и протектор каждой шины по очереди. Проверьте от​сутствие порезов, потертостей, вздутий, отслоения протектора и мест, где в ре​зультате износа или повреждения виден корд или каркас. Также убедитесь в том. что борт покрышки правильно сидит на ободе колеса, вентиль исправен и пра​вильно установлен, а колесо не дефор​мировано и не повреждено. □ Убедитесь в том, что установлены шины требуемого для данного автомоби​пя размера, их размер и тип на всех ко​лесах (ипи хотя бы на колесах каждого моста) один и тот же и что шины накача​ны до требуемого давления.
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· Проверьте глубину рисунка протек​тора. На момент подготовки этого Руко​водства к печати допускалась глубина не менее 1.6 мм на площади, занимающей не менее 3/4 ширины протектора. Не​нормальный износ протектора может указывать на неправильную регулиров​ку углов установки передних колес.

Коррозия кузова

· Проверьте состояние всего кузова автомобиля, обращая внимание на при​знаки коррозии всех несущих нагрузку элементов. К этим элементам относятся все коробчатые профили кузова, боко​вые порожки.поперечины,стойки и все элементы крепления подвески, рулевого управления, тормозной системы и рем​ней безопасности Любая коррозия, ко​торая значительно уменьшает толщину металла в несущей нагрузку зоне, веро​ятно, не позволит автомобилю пройти техосмотр. Если будет обнаружена тако​го рода коррозия, по-видимому, потре​буется выполнение профессионального ремонта.
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· Повреждения кузова или коррозия, которые привели к образованию острых или представляющих какую-либо иную опасность краев, также являются осно​ванием для признания автомобиля тех​нически неисправным.

4 Проверка СОСТАВА

ВЫХЛОПНЫХ ГАЗОВ

Модели с бензиновыми двигателями

Примечание Л. Ниже приведены нормы содержания вредных примесей в вы​хлопных газах автомобилей с бензи​новыми двигателями, действующие в России на момент написания этого Ру​ководства. Нормы регламентируются гост Р 52033-2003. введенным с 01.012004 взамен ранее действовав​шего ГОСТ 1722.03-87. Примечание 2 В ГОСТе используется следующая терминология: Двухкомлонентная система нейтрали​зации отработавших газов — система, обеспечивающая снижение содержания в отработавших газах, в основном окси​да углерода и углеводородов, без обрат​ной связи по составу рабочей смеси. Трехкомпонентная система нейтрализа​ции отработавших газов — система с об​ратной связью Iпо коэффициенту избыт​ка воздуха /J, обеспечивающая снижение содержания в отработавших газах оксида углерода, углеводородов и оксидов азота.
· Содержание оксида углерода (СО) и углеводородов (НС) в отработавших га​зах автомобилей определяют при рабо​те двигателя на холостом ходу для двух частот вращения коленчатого вала, ус​тановленных заводом-изготовителем для данной модели: минимальной (г\1и1) и повышенной [пя)

· Если таких данных нет, то проверку выполняют при следующих условиях:

· Значение не должно превышать 1100 мин

· Значение nw устанавливают в пре​делах:

2500 — 3500 мин 1 для автомоби​лей. не оборудованных системой нейтрализации отработавших газов: 2000 — 3500 мин 1 для автомоби​лей. оборудованных системой ней​трализации отработавших газов.

· Для выполнения этой работы вам потребуется газоанализатор выхлопных газов с относительной погрешностью не более 6%:

· для моделей, не оснащенных систе​мами нейтрализации или оснащенных двухкомпонентными (окислительными) системами нейтрализации, — двухка- нальный газоанализатор, предназначен​ный для измерения содержания оксида углерода (СО) и углеводородов (СН);

· для моделей, оснащенных трехком- понентными системами нейтрализации:

· четырехканальные газоанализаторы, предназначенные для измерения содер​жания СО. СН, диоксида углерода (С02) и кислорода (Ог).

Четырехканальные газоанализато​ры могут быть также использованы и для выполнения измерений на автомобилях.

не оснащенных системами нейтрализа​ции или оснащенных двухкомпонентны- ми системами нейтрализации.

Если у вас нет такого прибора и нет возможности его позаимствовать на время, то практически любая авторе​монтная мастерская выполнит для вас эту работу за умеренную плату.

· До начала измерений внешним ос​мотром проверьте наличие на автомоби​ле систем и устройств, обеспечивающих снижение вредных выбросов. В случае несоответствия фактической комплекта​ции автомобиля установленной предпри​ятием-изготовителем измерения выпол​нять не имеет смысла — техосмотр вы не пройдете.

· Перед измерением двигатель авто​мобиля необходимо прогреть до темпера​туры не ниже рабочей температуры мотор​ного масла или охлаждающей жидкости, указанной в инструкции по эксплуатации автомобиля, но не ниже 60 °С.

· После прогрева двигателя автомо​биль следует подготовить к измерениям в следующем порядке:

· установить рычаг переключения пе​редач [или селектор режимов для авто​мобилей с автоматической коробкой передач) в нейтральное положение;

· затянуть стояночный тормоз и за​глушить двигатель;

· подключить датчики тахометра и из​мерителя температуры масла (при его наличии в комплекте измерительного оборудования);

· ввести пробоотборный зонд газо​анализатора в выпускную трубу автомо​биля на глубину не менее 300 мм от сре​за (при косом срезе выпускной трубы глубину отсчитывают от короткой кром​ки среза).

· На моделях, не оснащенных систе​мой нейтрализации выхлопных газов, выполните измерения в следующем по​рядке:

· перед проведением измерений про​верьте и установите нулевые показания газоанализатора на шкалах измерения СО и НС;

· запустите двигатель, нажимая на педаль управления дроссельной заслон​кой, увеличьте частоту вращения вала двигателя до пв и работайте в этом ре​жиме не менее 15 секунд;

· отпустите педаль акселератора, ус​тановите минимальную частоту враще​ния вала двигателя и не ранее чем через 30 секунд измерьте содержание оксида углерода СО и углеводородов НС;

· установите повышенную частоту вра​щения двигателя п(жж и не ранее чем через 30 секунд измерьте содержание СО и НС.

· На автомобилях, оснащвнных систе​мой нейтрализации отработавших газов, выполните измерения в следующем по​рядке:

· перед проведением измерений про​верьте и установите нулевые показания газоанализатора на шкалах измерения СО, НС и С0г;

темой диагностирования, перед измере​нием содержания СО и НС проверяют работоспособность двигателя и системы нейтрализации по показаниям диагнос​тического индикатора, расположенного на приборной панели:

· при включении зажигания перед пуском двигателя диагностический ин​дикатор должен включиться на короткий промежуток времени; при отсутствии со​ответствующего сигнала диагностичес​кого индикатора после включения зажи​гания дальнейшую процедуру проверки прекращают;

· после пуска двигателя диагности​ческий индикатор должен выключиться; в случае, если диагностический индика​тор при работе двигателя остается во включенном состоянии, дальнейшую процедуру проверки прекращают.

Содержание СО и НС в отработавших газах

· Содержание СО и НС должно быть в пределах данных, установленных предприя​тием-изготовителем автомобиля, но нв более:

Комплектация автомобилей
пяа С0°'о
НС, мли1
Автомобили выпуска до 01 10 86
п
4.5

Автомобипи. не оснащенные системой
п„ 3 .5
1200

нейтрализации отработавших газов
п^ 2.0
600

Автомобили, оборудованные двухкомпонентнои
п^ 1 0
400

системой нейтрализации отработавших газов
пю 2.0
200

Автомобили с трехкомпонентной системой
п№ 0.5
100

нейтрализации отработавших газов и оборудованные

бортовой системой диагностирования
пта 0.3
100

· Значение коэффициента избытка воздуха X в режиме холостого хода на п^ у автомобилей, оборудованных трехкомпонентной системой нейтрализации, должно бьпь в пределах данных, установленных предприятием-изготовителем. При отсут​ствии таких данных X должно быть от 0.97 до 1.03.

Модели с дизельными двигателями

· Единственная проверка, которой подвергаются дизельные двигатели (по ГОСТ 21393-75), заключается в измерении плотности дыма в выхлопных газах. Испыта​ния проводятся в режиме свободного ускорения и в режиме максимальной частоты вращения Примечание. Для успешного проведения испытания чрезвычайно боль​шое значение имеет хорошее состояние ремня привода распределитепьного вала. Ниже приведены предельно допустимые нормы дымности отработавших газов ди​зельных двигателей:

Режим измерения
Дымиость °/Ь, не более

При ускорении вращения коленчатого вала:

без наддува
40

с наддувом 

50

На максимальной частоте вращения вала
15

· 
Повышенный уровень дымности выхлопных газов может быть вызван загряз​нением воздушного фильтра. В остальных случаях для установления причины потре​буется консультация профессионала.

· запустите двигатель, нажимая на пе​даль управления дроссельной заслонкой, увеличьте частоту вращения вала двига​теля до выдержите этот режим в те​чение 2 ... 3 мин (при температуре окру​жающего воздуха ниже О "С — 4.5 мин) и после стабилизации показаний измерь​те содержание СО. НС, а также зафикси​руйте значение коэффициента избытка воздуха к

· установите минимальную частоту вращения вала двигателя п^ и не ранее чем через 30 секунд измерьте содержа​ние оксида углерода и углеводородов. Приступать к измерению на п^ следует не позднее чем через 30 секунд после проверки в режиме

□ На автомобилях, оснащенных трех- компонвнтной системой нейтрализации отработавших газов и встроенной сис​

Требования к техническому состоянию автомобиля и двигателя

	Система выпуска отработавших газов
	Комплектность (отсутствие каких-либо элементов системы выпуска не допускается). Герметичность (утечка выхлопных газов из-за неплотности соединений, ржавчины, механических повреждений и пр. не допускается).

	Система нейтрализации и прочего обору​дования для снижения вредных выбросов
	Комплектность (отсутствие каких-либо элементов системы нейтрализации, системы улавливания паров топпиеа. рециркупяции отработавших гвэов и пр. не допускается).

	Система вентиляции картера
	Комплектность системы. Герметичность элементов.

	Встроенная система диагностирования двиггтеля
	Функционирование диагностического индикатора, соответствующее исправной работе двигателя (индикатор при работающем деигэтепе выключен).


П»12 Приложения

ПОИСК НЕИСПРАВНОСТЕЙ

Двигатель

· Двигатель не вращается при запуске

О
Двигатель вращается, но не запускается

· Запуск холодного двигателя затруднен

· Запуск прогретого двигателя затруднен

· Шум или стук при работе стартера

· Двигатель запускается, но сразу останавливается

· Двигатель неравномерно работает на холостых оборотах

· Перебои зажигания на холостых оборотах

· Перебои зажигания во всех режимах работы

· Двигатель неустойчиво работает при ускорении

· Двигатель неожиданно останавливается

· Двигатель не развивает достаточную мощность

· Хлопки в двигателе

· При работающем двигателе горит лампа давления масла

· Двигатель не останавливается после выключения зажи​гания

· Посторонние шумы в двигателе

Система охлаждения

· Перегрев

· Недостаточный прогрев

· Наружные утечки в системе

· Внутренние утечки в системе

· Коррозия деталей системы

Топливная система и система выпуска отработавших газов

· Повышенный расход топлива

· Утечка и запах топлива

· Шумность или дым из системы выпуска

Сцепление

· Педаль проваливается до пола при нажатии — очень мало сопротивление

· Сцепление не выключается (не переключить передачу)

· Сцепление буксует (обороты возрастают, скорость не ме​няется)

· Рывки или вибрация автомобиля при включении сцепле​ния

· Шум при выжатой или отпущенной педали

Механическая коробка передач

· Шум на нейтрали при работающем двигателе

· Шум при движении на какой-то определенной передаче

· Затрудненное переключение передач

· Самопроизвольное выключение передачи

· Вибрация

· Утечки масла

Автоматическая коробка передач

· Утечка жидкости

· Затрудненное переключение передач

· Режим kickdown не включается при полном нажатии на пе​даль акселератора

· Двигатель не запускается ни в одном из положений селек​тора или запускается в каких-либо положениях кроме Р или N

· Пробуксовывают фрикционы, рывки при переключении пе​редач, шум в коробке или автомобиль не двигается

Приводные валы

· Вибрации при ускорении или замедлении

· Щелчки или стук при движении с полностью повернутыми колесами на небольшой скорости

Тормозная система

· Автомобиль уводит в сторону при торможении

· Посторонний шум при торможении

· Большой рабочий ход педали

· Педаль слишком мягкая

· Необходимо чрезмерно сильное нажатие на педаль

U Вибрация, ощущаемая на руле или педали при тормо​жении

· Вибрация, ощущаемая на педали при экстренном тормо​жении

· Тормоза заклинивает

· Задние колеса блокируются при обычном торможении

Подвеска и рулевое управление

U Автомобиль ведет в сторону при установленном прямо ру​левом колесе

· Биение или вибрация колес

· Чрезмерное раскачивание автомобиля в продольном и поперечном направлении при прохождении поворотов или торможении

· Автомобиль неустойчиво двигается по прямой

· Слишком велико усилие на рулевом колесе

· Чрезмерный люфт рулевого управления

· Не работает система усиления рулевого управления

· Чрезмерный износ шин

Электрооборудование

· Аккумулятор быстро разряжается

· Контрольная лампа зарядки аккумулятора горит при рабо​тающем двигателе

· Контрольная лампа зарядки аккумулятора не горит во​обще

· Не работают осветительные приборы

· Показания приборов заведомо неточные или быстро ме​няются

U Звуковой сигнал не работает или работает неудовлетвори​тельно

· Очиститель какого-либо стекла не работает или работает неудовлетворительно

· Омыватель какого-либо стекла не работает или работает неудовлетворительно

Электрические стеклоподъемники не работают или работают неудовлетворительно

Владельцу автомобиля, выполняющему обслуживание в соответ​ствии с рекомендованным графиком, не придется часто загляды​вать в этот раздел. Надежность качественных деталей такова, что при условии соблюдения периодичности их осмотров и обслужи​вания внезапный выход из строя случается крайне редко. Обычно поломки возникают не внезапно, а в результате довольно долгой неправильной эксплуатации узла. Обычно основным механичес​ким неисправностям предшествуют появления характерных сим​птомов. с которыми автомобиль может проехать сотни и тысячи километров. Те детали, которые могут сломаться внезапно, как правипо, небольшие, и их можно всегда иметь под рукой.

При поиске причины неисправности первым шагом является принятие решения о том, с чего начать поиск. Иногда это очевид​но, а иногда нет. Владелец автомобиля может быть в состоянии хорошо выполнить большое количество настроек и проверок, но не сможет устранить причину повторяющейся неисправности. При этом, пытаясь устранить ее, он может потратить неоправданно большое количество времени. Для того чтобы найти и устранить причину неисправности, необходим размеренный и погический подход. Всегда принимайте во внимание все признаки возмож​ной неисправности, которые были замечены до выхода узла из строя, — потерю мощности, странные показания приборов, по​сторонние запахи. Помните, что, например, постоянный выход из строя плавких предохранителей или свечей зажигания почти на​верняка является признаком неисправности какого-либо узла.

Ниже приведен краткий справочник по наиболее часто встре​чающимся неисправностям вашего автомобиля. Эти неисправнос​ти и возможные причины их появления сгруппированы по отно​шению к различным системам автомобиля, таким как двигатель, система охлаждения и т. д. Глава (и иногда параграф), в которой описана процедура устранения неисправности, приведены в скоб​ках после описания ее причины. Несмотря на всю информацию, приведенную ниже, помните об основных принципах поиска и устранения неисправностей.

Убедитесь в наличии неисправности. Это означает, что вы допжны бьпь уверены в том. что неисправность есть, и знать ее симптомы. Это особенно важно в том случае, если вы помогаете найти неисправность какому-либо человеку, который описал ее не очень подробно.

Введение

Идите от простого к сложному. Например, если двигатель не запускается, проверьте, есть ли топливо в баке. Не верьте на слово, а также не полагайтесь полностью на показания датчика Если в автомобиле неисправно какое-либо электрооборудование, то прежде, чем приступать к детальным тестам, проверьте надеж​ность электрических контактов и убедитесь в отсутствии обрывов проводки.

Устраняйте причину, а не следствие. Заменив разряжен​ный аккумулятор на новый, вы на некоторое время избавитесь от проблем. Но если причина разрядки не обнаружена, с новым аккумулятором случится то же самое. Заменив замасленные све​чи. вы сможете запустить двигатель и продолжить движение, но причину замасливания необходимо устранить (если, конечно, были установлены свечи рекомендованного типа и использовано рекомендованное масло).

Не принимайте ничего на веру. В частности, не забывайте, что недавно установленная деталь может быть некачественной (особенно если она долго лежала на складе или в гараже). Не исключайте детали из списков проверки только потому, что они новые. Когда вы наконец обнаружите причину неисправности, то поймете, что все ее признаки существовали.

Поиск неисправностей на модификациях с дизельными двигателями

Проблемы запуска дизельного двигателя небольшого обьема, как правило, — следствие неисправности электрооборудования. Имейте в виду, что принцип действия форсунок и топливного насоса дизельного двигателя отличается от принципа действия форсунок и насоса бензинового двигатепя.

Перед тем как приступать к поиску неисправности, в резуль​тате появпения которой появипись проблемы с запуском двига​тепя, убедитесь в том, что вы собпюдаете правильную поспедо- ватепьность запуска. Некоторые автовладельцы недооценивают значимость системы предпускового подогрева (не дожидаются, пока погаснет контрольная лампа свечей накаливания) В теппое время года двигатель может запускаться и без участия системы подогрева, однако при низкой температуре окружающего воздуха она необходима.

Если запуск двигателя затруднен, однако поспе запуска он работает без перебоев, проблема в электрооборудовании (акку​мулятор. стартер, система предпускового подогрева). Если запуск затруднен и после запуска двигатель работает с перебоями, про​блема, скорее всего, в топливной системе. Прежде всего необхо​димо проверить часть топпивной системы, подающую топливо к насосу высокого давления. Большинство проблем в этой части системы связано с попаданием в нее воздуха. Насос высокого давления выходит из строя крайне редко.

Двигатель

Двигатель не вращается при запуске

· Ослабло крепление проводов к кпеммам аккумулятора или клеммы покрылись коррозией («Еженедельные проверки»),
· Аккумулятор разряжен или неисправен (глава 5А).

· Неисправность или плохой контакт в проводке цепи запуска (глава 5А).

· Неисправно втягивающее реле стартера или выключатель зажигания (главы 5А и 12).

· Неисправен двигатель стартера (глава 5А).

· Изношены или сломаны зубья шестерни стартера или венца маховика (главы 2 и 5А).

· Отсоединена или повреждена шина заземления двигателя (глава 5А).

Двигатель вращается, но не запускается

· Нет топлива в баке.

· Аккумулятор разряжен (двигатель проворачивается мед​ленно) (глава 5А).

· Ослабло крепление проводов к кпвммам аккумулятора или клеммы покрылись коррозией («Еженедельные проверки»),
· Компоненты системы зажигания повреждены ипи влажные (модификации с бензиновыми двигателями) (главы 1А и 5Б)

· Повреждена или отсоединена проводка системы зажига​ния (модификации с бензиновыми двигателями) (главы 1А и 5Б).

· Неисправны свечи зажигания или не отрегулирован их ра​бочий зазор (модификации с бензиновыми двигателями) (глава 1 А).

· Неисправна система предпускового подогрева (модификации с дизельными двигателями) (глава 5А).

· Неисправность в топливной системе (модификации с бензи​новыми двигателями) (глава 4А).

J Воздух в топпивной системе (модификации с дизепьными двигателями) (глава 4Б)

J Серьезная неисправность двигателя (например, привода ГРМ) (гпавы 2А и 2Б).

Запуск холодного двигателя затруднен

О Аккумулятор разряжен [глава 5А).

· Ослабло крепление проводов к клеммам аккумулятора или клеммы покрылись коррозией («Еженедельные проверки»),
· Неисправны свечи зажигания или не отрегулирован их ра​бочий зазор (модификации с бензиновыми двигателями) (глава 1).

· Неисправность в системе предпускового подогрева [модифи​кации с дизельными двигателями) [глава 5А).

· Неисправность в топливной системе (модификации с бензи​новыми двигателями) (глава 4А).

· Неисправность в системе зажигания (модификации с бензи​новыми двигателями) (главы 1 и 5Б).

· Низкая компрессия в цилиндрах (глава 2).

Запуск прогретого двигателя затруднен

· Загрязнен сменный элемент воздушного фильтра (глава 1).

· Низкая компрессия в цилиндрах (глава 2).

· Неисправность в топливной системе (модификации с бензи​новыми двигателями) (глава 4А).

Шум или стук при работе стартера

· Изношены или сломаны зубья шестерни стартера или венца маховика (главы 2 и 5А).

· Болты крепления стартера ослабли или отсутствуют (гла​ва 5А).

· Внутренние детали стартера повреждены или изношены (глава 5А).

Двигатель запускается, но сразу останавливается

L1 Повреждена или отсоединена проводка системы зажига​ния [модификации с бензиновыми двигателями) (главы 1А и 5Б).

· Недостаточное разрежение в дросселе или впускном кол​лекторе (модификации с бензиновыми двигателями) (гла​ва 4А).

· Неисправность форсунок или топливной системы (модифи​кации с бензиновыми двигателями) (глава 4А).

Двигатель неравномерно работает на холостых оборотах

· Загрязнен сменный элемент воздушного фильтра (глава 1).

· Недостаточное разрежение в дросселе, впускном коллекторе или вакуумных шлангах (модификации с бензиновыми дви​гателями) (глава 4А).

· Неисправны свечи зажигания или не отрегулирован их ра​бочий зазор (модификации с бензиновыми двигателями) (глава 1).

· Низкая или неравномерная компрессия в цилиндрах (гла​ва 2).

· Изношены кулачки распредвала (глава 2).

· Неправильно установлен ремень привода ГРМ (глава 2).

· Неисправность форсунок или топливной системы [модифи​кации с бензиновыми двигателями) (глава 4А).

· Неисправность форсунок (модификации с дизельными дви​гателями) (глава 4Б).

Перебои зажигания на холостых оборотах

· Неисправны свечи зажигания или не отрегулирован их ра​бочий зазор (модификации с бензиновыми двигателями) [глава 1).

· Недостаточное разрежение в дросселе, впускном коллекторе или вакуумных шлангах [модификации с бензиновыми дви​гателями) [глава 4А).

У Неисправность форсунок или топливной системы (модифи​кации с бензиновыми двигателями) (глава 4А).

· Неисправность форсунок (модификации с дизельными дви​гателями) (глава 4Б).

· Низкая или неравномерная компрессия в цилиндрах (гла​ва 2).

· Отсоединены. поврех<дены или заблокированы шланги сис​темы вентиляции картера (глава 4В).

Перебои зажигания во всех режимах работы

· Загрязнен топливный фильтр (глава 1).

· Неисправен или не развивает необходимого давления топ​ливный нвсос (модификации с бензиновыми двигателями) (глава 4А).

· Заблокирована вентиляция топливного бака или пережата топливная магистраль (глава 4).

· Недостаточное разрежение в дросселе, впускном коллекторе или вакуумных шлангах (модификации с бензиновыми дви​гателями) [глава 4А).

· Неисправны свечи зажигания или не отрегулирован их ра​бочий зазор (модификации с бензиновыми двигателями) (глава 1).

· Неисправность форсунок (модификации с дизельными дви​гателями) (глава 4Б).

· Неисправны катушки зажигания (модификации с бензиновы​ми двигателями) (глава 5Б).

· Низкая или неравномерная компрессия в цилиндрах (гла​ва 2).

· Неисправность форсунок или топливной системы (модифи​кации с бензиновыми двигателями) [глава 4А).

Двигатель неустойчиво работает при ускорении

· Неисправны свечи зажигания или не отрегулирован их ра​бочий зазор (модификации с бензиновыми двигателями] (глава 1).

· Недостаточное разрежение в дросселе, впускном коллекторе или вакуумных шлангах (модификации с бензиновыми дви​гателями] (глава 4А).

· Неисправность форсунок или топливной системы (модифи​кации с бензиновыми двигателями) (глава 4А).

U Неисправность форсунок (модификации с дизельными дви​гателями) (глава 4Б).

Двигатель неожиданно останавливается

· Недостаточное разрежение в дросселе, впускном коллекторе или вакуумных шлангах (модификации с бензиновыми дви​гателями] [глава 4А).

· Загрязнен топливный фильтр (глава 1).

· Неисправен или не развивает необходимого давления топ​ливный насос (модификации с бензиновыми двигателями) (глава 4А].

· Заблокирована вентиляция топливного бака или пережата топливнвя магистраль (глава 4).

U Неисправность форсунок или топливной системы (модифи​кации с бензиновыми двигателями) [глава 4А).

· Неисправность форсунок (модификации с дизельными дви​гателями) (глава 4Б)

Двигатель не развивает достаточную мощность

· Неправильно установлен ремень привода ГРМ [глава 2).

· Загрязнен топливный фильтр (глава 1).

· Неисправен или не развивает необходимого давления топ​ливный насос [модификации с бензиновыми двигателями) [глава 4А].

· Низкая или неравномерная компрессия в цилиндрах (гла​ва 2].

· Неисправны свечи зажигания или не отрегулирован их ра​бочий зазор (модификации с бензиновыми двигателями) (глава 1).

· Недостаточное разрежение в дросселе, впускном коллекторе или вакуумных шлангах (модификации с бензиновыми дви​гателями) [глава 4А).

· Неисправность форсунок или топливной системы [модифи​кации с бензиновыми двигателями) (глава 4А).

· Неисправность форсунок (модификации с дизельными дви​гателями) (глава 4Б).

· Заклинило тормозные механизмы (главы 1 и 9)

U Пробуксовывав! сцепление (глава ti).
· Загрязнен сменный элемент воздушного фильтра (глава 1).

Хлопки в двигателе

· Неправильно установлен ремень привода ГРМ (глава 2).

· Недостаточное разрежение в дросселе, впускном коллекторе или вакуумных шлангах (модификации с бензиновыми дви​гателями) (глава 4А).

· Неисправность форсунок или топливной системы (модифи​кации с бензиновыми двигателями) (глава 4А).

При работающем двигателе горит лампа давления масла

· Низкий уровень моторного масла или используется масло не рекомендованного типа («Еженедельные проверки»),

· Неисправен датчик давления масла или поврежденв его про​водка (глава 5А).

· Изношены подшипники двигателя и/или масляного насоса (глава 2).

Q Высокая температура двигатепя [глава 3).

· Неисправен редукционный клапан (глава 2).

· Засорен маслозаборник (глава 2).

Двигатель не останавливается после выключения зажигания

U Чрезмерные отложения в двигателе (глава 2).

· Высокая температура двигатепя (глава 3).

· Неисправность топливной системы (модификации с бензи​новыми двигателями) [глава 4А).

Посторонние шумы в двигателе

Раннее зажигание (детонация) при ускорении

или при движении под нагрузкой

· Неисправность системы зажигания (модификации с бензи​новыми двигатепями) (главы 1 и 5А).

· Установлены свечи зажигания не рекомендованного типа (модификации с бензиновыми двигателями) (глава 1).

· Недостаточное разрежение в дросселе, впускном коллекторе или вакуумных шлангах (модификации с бензиновыми дви​гателями) (глава 4А).

· Чрезмерные отложения в двигателе (глава 2).

· Неисправность форсунок или топливной системы (модифи​кации с бензиновыми двигателями) (глава 4А).

Свист или сопение

· Утечка через прокладку впускного коллектора или дросселя (модификации с бензиновыми двигателями) (глава 4А).

· Утечка через прокладку выпускного коллектора (глава 4).

· Утечка через вакуумный шланг (главы 4 и 9).

· Повреждена прокладка головки блока цилиндров (глава 2).

Постукивание или дребезг

· Изношены детали клапанного механизма или распредвал (глава 2).

Q Неисправно вспомогательное оборудование (помпа, генера​тор и т. д) (главы 3, 5А и др.).

Удары и глухие стуки

· Изношены шатунные подшипники (постоянные сильные уда​ры. ослабевающие под нагрузкой) (глава 2).

· Изношены коренные подшипники (грохот и удары, усилива- ющиеся под нагрузкой) (глава 2).

· Стук поршней (сигнализирует об взносе поршня или цилинд​ра — наиболее заметен при холодном двигателе) (глава 2).

J Неисправно вспомогательное оборудование (помпа, генера​тор и т. д.) (главы 3,5 и др.).

Система охлаждения

Перегрев

· Недостаточно рабочей жидкости в системе («Еженедельные проверки»),
· Неисправен термостат (глава 3).

· Засорен радиатор или загрязнена его рабочая поверхность (глава 3).

· Неисправен вентилятор радиатора или его выключатель [глава 3).

· Неисправен датчик температуры (глава 3).

· Воздушная пробка в системе (глава 1).

Q Неисправен клапан в крышке расширительного бачка (гла​ва 3).

Недостаточный прогрев

· Неисправен термостат (глава 3).

· Неисправен датчик температуры (гпава 3).

Наружные утечки в системе

· Повреждены шланги или хомуты (глава 1).

· Поврежден радиатор или теплообменник отопителя (глава 3).

· Неисправен клапан в крышке расширительного бачка (гла​ва 3).

· Повреждена прокладка помпы (гпава 3).

· Повреждена манжета помпы (глава 3).

· Выкипание жидкости из-за перегреве (глава 3).

· Утечка через заглушки двигателя (глава 2).

Внутренние утечки в системе

· Повреждена прокладка головки блока цилиндров (глава 2).

· Трещина в головке блока цилиндров или блоке (главе 2).

Коррозия деталей системы

· Следствие нерегулярной замены рабочей жидкости (гла​ва 1).

Использован антифриз не рекомендованного типа или его концентрация недостаточна («Еженедельные проверки»).

Повышенный расход топлива

· Загрязнен сменный элемент воздушного фильтра [гла​ва 1).

· Неисправность в топливной системе (модификации с бензи​новыми двигателями) (глава 4А).

J Неисправность форсунок (модификации с дизельными дви​гателями) (глава 4Б).

· Неисправна система зажигания (модификации с бензиновы​ми двигателями) (главы 1 и 5Б).

· Низков давление в шинах («Еженедельные проверки»).

Утечка и запах топлива

· Поврежден топливный бак, магистрали или соединения (глава 4).

Шумность или дым из системы выпуска

· Утечки из мест соединений компонентов системы (главы 1 и 4).

· Утечки из-за повреждения или коррозии компонентов сис​темы (глввы 1 и 4).

Топливная система и система выпуска отработавших газов

· Контакт с кузовом или подвеской из-зв обрыва подвесов (главе 1).

Сцепление

Педаль проваливается до пола при нажатии — очень мало сопротивление

· Неисправен главный или рабочий цилиндр (глава 6). LJ Неисправность в гидроприводе сцепления (глава 6).

J Неисправен выжимной подшипник или вилка (глава 6).

· Неисправна диафрагменная пружина корзины (глава 6).

Сцепление не выключается (не переключить передачу)

· Неисправен главный или рабочий цилиндр (глава 6).

· Неиспревность в гидроприводе сцепления (глава 6).

· Ведомый диск заклинило на шлицах первичного вала коробки передач (глава 6).

U Ведомый диск «прикипел» к нажимному диску корзины или маховику (глава 6).

· Неисправна корзина сцепления (глава 6).

3 Изношен или неправильно установлен механизм выключения сцепления (глава 6).

Сцепление буксует (обороты возрастают, скорость не меняется)

· Неисправность в гидроприводе сцепления (глава 6).

· Чрезмерный износ накладок ведомого диска (глава 6).

· На рабочую поверхность диска попала смазка или грязь (глава 6).

U Неисправны лепестки корзины или диафрагменная пружина (глава 6).

Вибрация при включении сцепления

· На рабочую поверхность диска попала смазка или грязь (главе 6).

· Чрезмерный износ накладок диска (глава 6).

U Неисправен нажимной диск или диафрагменная пружина диска (глава 6).

· Изношены или повреждены опоры силового блока (гла​ва 2).

· Изношены шпицы на ступице диска или хвостовике первич​ного вала (глава 6).

Шум при выжатой или отпущенной педали

· Изношен выжимной подшипник (главе 6).

· Изношены втулки педали сцепления или на них недостаточно смазки (глава 6).

· Неисправна корзина сцепления (главе 6).

· Сломана диафрагменная пружина (глава 6).

J Сломаны демпфирующие пружины ведомого диске (глв- ва 6).

Механическая коробка передач

Шум на нейтрали при работающем

двигателе

· Изношены подшипники первичного вела (шум слышен при отпущенной педали сцепления и пропадает при ее нажатии) (главе 7А).*

· Изношен выжимной подшипник (шум слышен при нажатой педали сцепления и пропадает при ее отпускании) (глава 6).

Шум при движении на какой-то

определенной передаче

· Изношены или повреждены зубья шестерни этой передачи (глава 7А).*

Затрудненное переключение передач

· Неисправно сцепление (глава 6).

· Изношен или поврежден механизм переключения передач (глава 7А).

· Изношены синхронизаторы (глава 7А). *

Самопроизвольное выключение передачи

· Изношен или поврежден механизм переключения передач (глава 7А).

· Изношены синхронизаторы (глава 7А). *

· Изношены вилки включения переден (главе 7А). *

Вибрация

· Низкий уровень трансмиссионного масла (главе 1).

· Изношены подшипники коробки передач (глава 7А). *

Утечки масла

· Утечки через изношенные манжеты (глава 7А). LI Утечка из картера (глава 7 А). *

* Устранять указанные неисправности необходимо на стан​ции обслуживания, но приведенная информация может помочь в выявлении причин этих неисправностей Вы сможете грамотно общаться с механиком станции обслуживания.

Примечание. Из-за сложности конструкции автоматической коробки передач автовладельцу трудно найти неисправность и выполнить ремонт. При возникновении каких-либо неисправ​ностей, кроме приведенных ниже, обратитесь на фирменную станцию. Обнаружив неисправность, не спешите снимать ко​робку с автомобипя. поскольку для выполнения диагностики на фирменной станции коробка должна быть установлена на автомобиль.
Утечка жидкости

Q Нормальный цвет рабочей жидкости — темно-красный. Не следует путать утечки этой жидкости с утечками моторного масла, поскольку моторное масло, вытекающее из двигателя, может быть отнесено на коробку потоком воздуха. U Для обнаружения точного места утечки прежде всего спе​циальным очистителем или паром удалите всю грязь с кор​пуса коробки. Совершите короткую поездку на небопьшой скорости [чтобы воздух не разнес вытекающую жидкость на большую ппощадь]. Поднимите автомобиль и установите на опоры, поспе чего попробуйте опредепить место утечки.

Затрудненное переключение передач

□ Наибопее вероятной причиной этого является неправильная регулировка механизма выбора режима или неисправность датчика (глава 7Б). Ниже приведены неисправности, возни​кающие вследствие этого.

а)
Двигатель запускается, если селектор установлен не только в положения Р и N.
б)
Показания индикатора выбранного режима не соответ​ствуют действительности.
Приводные валы

Вибрации при ускорении или замедлении

· Изношен внутренний шарнир равных угловых скоростей (ШРУС) (глава 8).

Автоматическая коробка передач

· Вал погнут ипи поврежден (глава 8).

в)
Автомобиль двигается при включении режимов Р или N.
г)
Переключение передач происходит резко или беспоря​дочно.
· Последовательность действий при регулировке механизма перекпючения режимов приведена в главе 7Б.

Режим kickdown не включается при полном нажатии на педаль акселератора

· Низкий уровень рабочей жидкости (глава 1).

· Неправильная регулировка троса селектора режимов (гла​ва 7Б).

Двигатель не запускается ни в одном из положений селектора или запускается в каких-либо положениях, кроме Р или N

· Неправипьная регупировка троса селектора режимов (гла​ва 7Б).

Пробуксовывают фрикционы, рывки при переключении передач, шум в коробке или автомобиль не двигается

· Эти неисправности могут быть вызваны целым рядом при​чин, но автолюбитель имеет возможность только проверить уровень рабочей жидкости и состояние электропроводки. Если неисправность останется, обратитесь на фирменную станцию. На станции можно проанализировать содержимое памяти системы управпения коробкой.

Щелчки или стук при движении с полностью повернутыми колесами на небольшой скорости

· Изношен наружный шарнир равных угловых скоростей (ШРУС) (глава 8).

· Недостаточно смазки в шарнире — возможно, из-за повреж​денного пыльника (глава 8).

Тормозная система

Примечание. Перед тем как делать заключение о неисправности тормозной системы, убедитесь в том, что давление в шинах — в норме, углы установки колес — в допустимых пределах, груз равномерно распределен внутри автомобиля. Если вы считаете, что неисправна антиблокировочная система, проверьте ее на фирменной станции обслуживания [в компетенции автовладельца только проверка состояния шлангов и магистралей].
Автомобиль уводит в сторону при торможении

· Изношены, повреждены или загрязнены накладки тормозных колодок одного из передних или задних тормозных механиз​мов (главы 1 и 9).

· Закис поршень в одном из тормозных механизмов (главы 1 и 9).

J На тормозные механизмы одной оси установлены колодки с разными фрикционными свойстввми накладок (главы 1 и 9).

· Ослабли бопты крепления суппорта (глава 9).

· Неисправность в системе рулевого управления или подвеске (главы 1 и 10).

Посторонний шум при торможении

· Полностью изношены накладки колодок (главы 1 и 9).

· Коррозия рабочей поверхности тормозного диска или бараба​на (появпяется поспе длительного перерыва в эксплуатации) (глава 9).

· Посторонний предмет между рабочей поверхностью диска и щитком (главы 1 и 9).

Большой рабочий ход педали

· Неисправен главный цилиндр (глава 9).

· Воздух в системе (глава 9).

Q Неисправен вакуумный усилитель (глава 9).

· Неисправен вакуумный насос (если есть) (глава 9)

Педаль слишком мягкая

Воздух в системе (главы 1.6 и 9).

· Поврежден один из резиновых шпангов системы (главы 1 и 9).

· Ослабли гайки крепления главного цилиндра (глава 9).

· Неисправен главный цилиндр (глава 9].

Необходимо чрезмерно сильное нажатие на педаль

· Неисправен вакуумный усилитель (глава 9). J Неисправен вакуумный насос (глава 9).

J
Поврежден или отсоединен шланг от клапана вакуумного усилителя (глава 9).

· Неисправность в одном из контуров системы (глава 9).

· Закис поршень в одном из тормозных механизмов (глава 9). j
Неправильно установлены колодки (глава 9).

· Установлены неподходящие тормозные колодки (глава 9).

· Загрязнены накладки тормозных колодок (главы 1 и 9].

Вибрация, ощущаемая на руле или педали при торможении

· Чрезмерное биение или износ тормозного диска (главы 1 и 9).

· Изношены накладки колодок (главы 1 и 9).

J Ослабли болты крепления суппорта или щитка тормозного механизма [глава 9).

U Неисправность или износ компонентов рулевого управления или подвески (главы 1 и 10).

Вибрация, ощущаемая на педали

при экстренном торможении

J Результат нормального функционирования ABS.
Тормоза заклинивает

U Закис поршень в одном из тормозных механизмов [гла​ва 9).

U Неправильно отрегулироввн механизм стояночного тормоза (глава 9)

· Неисправен главный цилиндр (глава 9).

Задние колеса блокируются

при обычном торможении

· Загрязнены или повреждены накладки задних тормозных колодок (главы 1 и 9).

J Поврежден задний тормозной диск (главы 1 и 9).

Подвеска и рулевое управление

Примечание. Перед тем как делать заключение о неисправности какого-либо компонента, убедитесь в том. что давление в шинах — в норме, на одну ось установлены шины с одинаковым рисунком протектора, а тормозная система исправна.
Автомобиль ведет в сторону

при установленном прямо рулевом

колесе

· Повреждена шина («Еженедельные проверки»),
· Износ компонентов рулевого управления или подвески (главы 1 и 10).

· Неправильные углы установки передних колес (глава 10).

j В результате аварии нарушена геометрия рулевого управле​ния или подвески (главы 1 и 10).

Биение или вибрация колес

У Передние колеса не отбалансированы [вибрация ощущается на рулевом колесе) («Еженедельные проверки»),
· Задние колеса не отбалансированы (вибрация ощущается на кузове) (глава 10).

U Поврежден колесный диск (глава 10).

· Повреждена шина [«Еженедельные проверки»),
· Износ компонентов рулевого управления или подвески (главы 1 и 10).

· Ослабли колесные гайки (глава 1).

Чрезмерное раскачивание автомобиля в продольном и поперечном направлении при прохождении поворотов или торможении

· Неисправны амортизаторы (главы 1 и 10).

· Ослабла или повреждена пружина подвески. Износ компо​нентов подвески (главы 1 и 10).

· Изношен или поврежден стабилизатор поперечной устойчи​вости или его втулки (глава 10).

Автомобиль неустойчиво двигается по прямой

· Неправильные углы установки передних колес (глава 10).

· Износ компонентов рулевого управления или подвески (главы 1 и 10).

· Колеса не отбалансированы (глава 10).

· Повреждена шина («Еженедельные проверки»),
· Ослабли колесные гайки (глава 1).

· Неисправны амортизаторы (главы 1 и 10).

Слишком велико усилие на рулевом колесе

U Заклинило шарнир наконечника рулевой тяги или рычага

подвески (главы 1 и 10). U Порван ремень привода вспомогательных агрегатов или

ослабло его натяжение (глава 1). J Неправильные углы установки передних колес (глава 10).
· Неисправен рулевой механизм (глава 10).

Чрезмерный люфт рулевого управления

J Изношены карданные шарниры рулевой колонки [глава 10). U Изношен шарнир наконечника рулевой тяги (главы 1 и 10). U Изношен рулевой механизм (глава 10). U Износ компонентов рулевого управления или подвески (главы 1 и 10).

Не работает система гидроусиления рулевого управления

U Порван ремень привода вспомогательных агрегатов или ослабло его натяжение (глава 1).

· Недостаточно жидкости в системе усиления рулевого управ​ления («Еженедельные проверки»),
· Пережаты шланги системы гидроусипения (глава 1).

· Неисправен насос системы гидроусипения (глава 10).

· Неисправен рулевой механизм (глава 10).

Чрезмерный износ шин

Износ наружного или внутреннего края

протектора

· Неправильные углы установки колес (износ одного края про​тектора) (глава 10).

· Износ компонентов рулевого управления или подвески (главы 1 и 10).

L1 Прохождение поворотов на большой скорости. U В результате аварии нарушена геометрия рулевого управле​ния или подвески.

Острые кромки на протекторе

U Неправильная установка схождения колес (глава 10).

Износ центральной части протектора

U Повышенное давление в шине («Еженедельные проверки»)
Симметричный износ краев протектора

□ Пониженное давление в шине [«Еженедельные проверки»]. L) Неисправны амортизаторы (главы 1 и 10).

Неравномерный износ

· Колесо не отбалансировано («Еженедельные проверки»)
· Чрезмерное осевое биение диска.

· Неисправны амортизаторы (главы 1 и 10).

· Повреждена шина («Еженедельные проверки»).

Электрооборудование

Примечание. Возможные неисправности системы запуска и при​чины их появления описаны в параграфе «Двигатепь» данного раздела.
Аккумулятор быстро разряжается

Q Внутренняя неисправность аккумулятора (глава 5А).

· Низкий уровень электролита («Еженедельные проверки»),
· Клеммы аккумулятора покрыты коррозией или ослабло креп​ление проводов («Еженедельные проверки»),
· Ремень привода вспомогательных агрегатов изношен или ослабло его натяжение (глава 1).

J Генератор не обеспечивает необходимый для зарядки ток (глава 5А).

U Неисправен генератор или регулятор напряжения (глава 5А).

· Короткое замыкание в какой-то цепи (главы 5А и 12).

Контрольная лампа зарядки аккумулятора горит при работающем двигателе

U Ремень привода вспомогательных агрегатов порван, изно​шен или ослабло его натяжение (глава 1). J Неисправен генератор или регулятор напряжения (глава 5А).

и Повреждена проводка системы зарядки (глава 5А).

Контрольная лампа зарядки аккумулятора не горит вообще

U Повреждена проводка лампы (главы 5А и 12).

· Неисправен генератор (глава 5А).

Не работают осветительные приборы

U
Перегорела лампа (глава 12).

U
Коррозия на контактах лампы или патрона (глава 12).

U
Перегорел предохранитель (глава 12).

D
Неисправно реле (глава 12).

J
Повреждена проводка (глава 12).

U
Неисправен выключатель (глава 12).

Показания приборов заведомо неточные или быстро меняются Не работает указатель уровня топлива или температуры охлаждающей жидкости

· Неисправен датчик (глава 3).

· Обрыв проводки (глава 12).

· Неисправен указатель (глава 12).

Указатель уровня топлива или температуры охлаждающей жидкости постоянно показывает максимальное значение

· Неисправен датчик (глава 3).

L) Короткое замыкание (гпава 12). L) Неисправен указатель (гпава 12).

Звуковой сигнал не работает или работает неудовлетворительно Звуковой сигнал включен постоянно
· Заклинило выключатель (глава 12).

J Провод постоянно замкнут на массу (глава 12).
Звуковой сигнал не включается

· Перегорел предохранитель (гпава 12). U Повреждена проводка [глава 12).

· Неисправен звуковой сигнал (глава 12).

Звуковые сигналы необычной тональности

· Коррозия на контактных площадках проводов или ненадеж​ный контакт (глава 12).

· Ослабло крепление звукового сигнала (глава 12).

· Неисправен звуковой сигнал (глава 12).

Стеклоочиститель какого-либо стекла не работает или работает неудовлетворительно

Рычаги не двигаются или двигаются медленно

· Щетки прилипли к стеклу или заклинило привод (глава 12).

· Перегорел предохранитель (глава 12).

· Разряжен аккумулятор [глава 5А).

и Неисправна проводка электродвигателя (глава 12).

· Неисправно репе (глава 12).

U Неисправен электродвигатель привода (глава 12).

Зона очистки слишком большая или слишком маленькая

· Рычаги неправильно установлены на шпиндели (глава 12).

· Изношены компоненты привода (глава 12).

· Ослабли крепления электродвигателя или привода (глава 12).

Стекло не очищается полностью

· Изношены или повреждены резинки щеток («Еженедельные проверки»),
· Ослабли пружины или заклинило оси рычагов (глава 12).

· В жидкости омывателя недостаточно моющих добавок [«Еже​недельные проверки»),
Омыватель какого-либо стекла

не работает или работает

неудовлетворительно

Одна или несколько форсунок не работают

· Форсунки засорены (глава 12).

· Отсоединены или пережаты трубки подачи жидкости к фор​сункам (глава 12).

· Недостаточно жидкости в бачке («Еженедельные проверки»)
Не работает насос омывателя

· Повреждена или отсоединена проводка (глава 12).

· Перегорел предохранитель (глава 12).

· Неисправен выключатель (глава 12).

· Неисправен насос (глава 12).

Электрические стеклоподъемники не работают или работают неудовлетворительно Стекло перемещается только в одном направлении
· Неисправен выключатель (глава 12).

Стекло перемещается медленно

· Поврежден привод или в нем недостаточно смазки (глава 11).
· Внутренние компоненты двери мешают работе привода (гла​ва 11).

· Неисправен электродвигатель (глава 11).

Стекло не перемещается

· Перегорел предохранитель (глава 12).

· Неисправно реле (глава 12).

J Повреждена или отсоединена проводка (глава 12).

· Неисправен электродвигатель (глава 11).

Центральный замок не работает или работает неудовлетворительно Система не функционирует
· Перегорел предохранитель (глава 12).

· Неисправен блок управления (глава 12).

· Повреждена или отсоединена проводка (глава 12).

Замки закрываются, но не открываются (и наоборот)

· Неисправен выключатель (глава 12).

· Повреждены или отсоединены тяги замков (глава 11).

· Неисправен блок управления (глава 12).

Один из замков не функционирует

· Повреждена или отсоединена проводка (глава 12).

· Неисправен привод (глава 11).

· Повреждены или отсоединены тяги замка (глава 11).

· Неисправен замок (глава 11).
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СЛОВАРЬ ТЕХНИЧЕСКИХ ТЕРМИНОВ

А

АБС (Антиблокировочная система тормозов)

Система, обычно управляемая с помощью электроники, предотвращающая бло​кировку колес в процессе торможения эа счет уменьшения давления жидкости в тормозах блокируемых колес

Аварийный тормоз

Тормозная система, независимая от основной тормозной гидросистемы, ко​торая может использоваться для замед​ления или остановки автомобиля при от​казе основных тормозов, а также для удержания автомобиля на месте при отпущенной педали тормоза. Обычно имеет рычаг, который механически свя​зан с передними или задними тормозами с помощью тросов и рычагов Известен также как ручной тормоз или стояночный тормоз.

Адсорбер

Элемент системы улавливания паров топлива, предназначен для предотвра​щения попадания в атмосферу паров топлива: содержит гранулы активиро​ванного древесного угля для удержания паров топлива из системы питания дви​гателя топливом.
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Адсорбер

Ампер (А)

Единица измерения силы электрическо​го тока. Один Ампер — ток, протекающий через сопротивление 1 Ом при разности напряжения на его концах 1 Вольт.

Анаэробный герметик

Вещество, используемое для предотвра​щения отворачивания болтов и винтов. Анаэробный — означает, что он не тре​бует кислорода для активации. Широко используется герметик марки Loctite
Антиприхватывающий состав

Покрытие, которое уменьшает риск сли​пания соединений, которые подвергаются действию высокой температуры, таких как болты и гайки выпускного коллектора
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Антиприхватывающий состав

Антифриз

Вещество (обычно этипенгликоль), кото​рое в смеси с водой используется в сис​теме охлаждения автомобиля, чтобы пред​отвратить замораживание охлаждающей жидкости зимой Антифриз также со​держит химические добавки для пред​отвращения возникновения коррозии и образования ржавчины, которые имеют тенденцию засорять радиатор и каналы охлаждающей жидкости и уменьшать эф​фективность системы охлаждения.

Асбест

Природный волокнистый минерал с боль​шим термическим сопротивлением, обыч​но используется в составе материалов тормозных накладок. Асбест опасен для здоровья. Пыль, образующуюся при ра​боте тормозов, нельзя вдыхать или гло​тать.

Б
Барабанный тормоз

Тормоз в виде металлического бараба​на. расположенного внутри колеса. При нажатии педали тормоза искривленные тормозные колодки прижимаются к внутренней части барабана, чтобы за​медлить или остановить автомобиль.
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йиение

Радиальное или осевое перемещение обода или торца вращающейся детали относительно неподвижной точки вслед​ствие неточности ев изготовления или непраеипьной посадки на вал.

Блок электронного управления (блок управления)

Компьютер, который управляет, напри​мер, системой зажигания, системой впрыска топлива или антиблокировочной системой тормозов.

В
Ведущий вал

Любой вал, передающий крутящий мо​мент. Иногда так называют ведущую по​луось в переднеприводных автомобилях.

Ведущая полуось

Ban, выходящий с каждой стороны диф​ференциала. который передает крутящий момент от главной передачи к ведущим колесам. Также называется приводным/ ведущим валом или полуосью.
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Вентиль выпуска воздуха

Клапан или запорный винт на колесном тормозном цилиндре, суппорте или дру​гом гидравлическом элементе, который открывается для прокачки гидросистемы с цепью удаления воздуха. Иногда носит название «ниппель выпуска воздуха».

Винт Филлилс

Тип винта, имеющий головку с крестооб​разным шлицом вместо продольного Для него необходима отвертка соответ​ствующего типа.

Воздушный фильтр

Металлический или пластиковый корпус, содержащий фильтрующий элемент, который очищает воздух, попадающий в двигатель, от пыли и грязи.

Вольт (В)

Единица измерения напряжения в элект​рической цепи. Напряжение 1 Вольт обра​зуется на концах сопротивления 1 Ом при протекании через него тока силой 1 Ампер.

Впускной коллектор

Трубопровод с каналами, через которые воздушно-топпивная смесь (карбюра​торный двигатель и двигатель с дрос​сельным впрыском) или только воздух (дизельный двигатель) подводятся к кпв- панам в головке цилиндров.

Выпускной коллектор

Трубопровод с несколькими каналами, через которые отработавшие газы еыхо-
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Вязкость

Величина, характеризующая сопротив​ление жидкости течению.

Г

Генератор

Элемент электрооборудования автомо​биля, который преобразует механичес​кую энергию в электрическую. Приво​дится в действие от коленчатого вала через ременную передачу. Использует​ся для подзарядки аккумулятора, рабо​ты системы зажигания и электрических приборов.
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Герметик

Жидкость или паста для предотвраще​ния утечки в соединении. Иногда исполь​зуется в комбинации с прокладкой.

Гидравлический толкатель

Толкатель, который использует гидрав​лическое давление от системы смазки двигателя, чтобы поддерживать нулевой зазор (постоянный контакт) с распреде​лительным валом и стержнем клапана. Автоматически приспосабливается к из​менению длины стержня клапана при его нагреве. Гидравлические толкатели уменьшают шум клапанов.

д

Двигатель с верхним расположением клапанов (OHV)
Двигатель с клапанами, расположен​ными в головке цилиндров, но с рвспре- делитепьным валом, расположенным в блоке двигателя.

Двигатель

с верхним расположением распределительных валов (ОНС)

Двигатель с распределительным валом (валами), расположенным в верхней ча​сти головки (головок) цилиндров.

Двигатель с двумя верхнерасположенными распределительными валами (DOHC)
Двигатель с двумя распределительными валами, расположенными в верхней ча​сти головки цилиндров. Обычно один вал используется для впускных клапанов и один — для выпускных.

Диагностический код (код неисправности)

Цифровой код, формируемый электрон​ной системой управления двигателем при возникновении неисправности. Этот код может бьпь считан с помощью диагнос​тического прибора и использован для вы​явления зоны системы, в которой может присутствовать неисправность.

Дисковый тормоз

Тормоз, включающий в себя вращаю​щийся диск, к которому прижимаются тормозные колодки. При трении энергия движущегося автомобиля преобразует​ся в тепло.

3
Заглушка

Металлическая деталь в форме диска или тарелки, закрывающая отверстие в от​ливке, через которое из нее удаляется стержень. В литых деталях корпуса дви​гателя такие заглушки выполняют также роль предохранительных элементов, сни​жающих вероятность их повреждения при замерзании охлаждающей жидкости.

Зазор

Расстояние между двумя деталями. На​пример, между поршнем и цилиндром, между подшипником и цапфой и т. д.

Запуск от внешнего источника

Запуск двигателя автомобиля с разря​женным ипи слабым аккумулятором от постороннего аккумулятора с помощью соединения аккумуляторов проводами большого сечения.

Звездочка

Колесо с зубьями, которые зацепляются с цепью.

И

Искровой промежуток (межэлектродный зазор)

Расстояние между центральным и боковым электродами в свече зажигания. Также от​носится к зазору между контактами в узле прерывателя в контактном зажигании.
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Регулировка зазора • мече зажигания

Измеритель зазоров в подшипниках скольжения (Plastigage)
Тонкая пластиковая нить, имеющая раз​личные размеры и используемая для из​мерения зазоров. Например, чтобы из​мерить зазор в подшипнике скольжения, необходимо положить нить вдоль шейки подшипника. Соберите и разберите под​шипник: ширина раздавленной полосы укажет величину зазора между шейкой и подшипником.
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Измеритель зазоре» в подшипника» скольжения

К
Карбюратор

Устройство, которое смешивает топливо с воздухом в надлежащих пропорциях, для обеспечения требуемой мощности двигателя внутреннего сгорания с ис​кровым зажиганием
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Карданный вал

Длинная полая труба с карданными шар​нирами на концах, которая передает кру​тящий момент от коробки передач к диф​ференциалу на автомобилях с задними ведущими колесами и передним распо​ложением двигателя.

Карданный шарнир

Двойное шарнирное соединение для пе​редачи вращения под некоторым углом. Карданный шарнир состоит из двух U-об- разных вилок и крестового шарнира, на​зываемого крестовиной.

Картер коленчатого вала

Нижняя часть блока двигателя, в которой вращается коленчатый вал.

Каталитический нейтрализатор

Устройство в системе выпуска газов, снаружи похожее на глушитель, которое преобразует некоторые особо вредные компоненты отработавших газов в менее
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Каталитшчесий кейтралнзатор

Кислородный датчик

Устройство, установленное в выпускном коллекторе двигателя, которое опре​деляет содержание кислорода в отра​ботавших газах и преобразовывает эту информацию в электрический ток. Извес​тен также под названием «лямбда-зонд».

Клапан

Устройство, через которое проходит по​ток жидкости, газа или сыпучего матери​ала. Расход через клапан может регули​роваться подвижной частью, которая открывается, закрывается или частично перекрывает один или большее число проходов

Клапаном также называют подвижную часть такого устройства.

Клапан ограничения давления в зависимости от нагрузки

Регулирующий клапан в гидроприводе тормозов, который работает подобно ре​гулятору давления, но также учитывает нагрузку на заднюю ось.

Клапан рециркуляции отработавших газов

Клапан для пропуска отработавших га​зов во впускной коллектор.
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Клапанный зазор

Просвет между упором клапана (концом стержня клапана] и клапанным рычагом или толкателем. Клапанный зазор изме​ряется, когда клапан закрыт

Ключ Аллена

Шестигранный ключ для отворачивания болтов с шестигранным углублением в головке.

Коленчатый вал

Главный вал двигателя, расположенный по всей длине картера двигателя и име​ющий кривошипы, к которым присоеди​нены шатуны.
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Узм коленчатого аала

Компрессия

Уменьшение объема и увеличение дав​ления и температуры газа, вызываемое его сжатием.

Контргайка

Гайка, фиксирующая другую гайку, обыч​но применяемую для регулировки, или другой резьбовой элемент в нужном поло​жении. Например, гайка для фиксации ре​гулировочной гайки на клапанном рычаге.

Коренные подшипники

Подшипники, в которых вращается колен​чатый вал в картере двигателя. В двига​теле с рядным расположением цилиндров число коренных подшипников обычно на единицу больше числа цилиндров. Ко​ренные подшипники обычно выполнены в виде расточек в картере, в которые за​ложены вкладыши, покрытые изнутри антифрикционным материалом с низким коэффициентом трения

Коромысло

Двуплечий рычаг, качающийся на оси или на цапфе. В двигателе с верхним расположением клапанов коромысло преобразует движение вверх толкателя в движение вниз стержня клапана для открывания клапана.

Корончатая гайка

Удлиненная гайка, на верхней части ко​торой имеются сквозные прорези для фиксации гайки на болте или шпильке от самоотвинчивания. Например, на паль​це шарового шарнира.
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Корончатая ганка

«Крокодил»

Длинный пружинный металлический за​жим с зубьями. Используется для вре​менного подключения к электросети.

Л
Лампа-фара

Устаревшая конструкция передней фары, в которой объединены отража​тель, линза и нити накала в герметичес​ки уплотненный блок. Когда нити накала перегорают или на пинзе появляются трещины, заменяется блок целиком.

м
Маховик

Массивный диск, в котором накаплива​ется энергия импульсов при рабочих хо​дах в цилиндрах. На автомобилях маховик прикреплен к коленчатому валу для сгла​живания неравномерности вращения.

Мост

Узел, который объединяет два колеса ав​томобиля. Мостом также называется балка, которая соединяет два колеса ав​томобиля. Мост, который передает кру​тящий момент, называется ведущим.
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Мультиметр

Электрический контрольно-измеритель- ный прибор, способный измерять напря​жение, ток и сопротивление. Известен также под названием «тестер».

Муфта вентилятора

Гидравлическая передача, которая по​зволяет поддерживать требуемую ско​рость вращения вентилятора при пере​менной частоте вращения двигателя

О
Оксиды азота

Основной ядовитый загрязнитель, ис​пускаемый бензиновыми и дизельными двигателями при высоких температурах

Ом

Единица электрического сопротивления. Сопротивление в 1 Ом при пропускании через него тока сипой 1 Ампер создает падение напряжения 1 Вольт.

Омметр

Измерительный прибор для определения электрического сопротивления.

Опережение зажигания

Угол, на который должен повернуться ко​ленчатый вал, чтобы поршень дошел до верхней мертвой точки, обычно выража​емый в числе градусов, в момент, когда происходит восппаменение смеси.

Осевой зазор

Параметр, характеризующий возмож​ность относительного перемещения двух элементов в осевом направлении. Приме​нительно к коленчатому ввлу, расстояние, на которое коленчатый вал может сме​щаться вперед и назад в блоке цилиндров

Ось колеса

Вал, на котором вращается колесо или который вращается вместе с колесом.

Отгибная шайба

Шайба, предназначенная для предот​вращения самопроизвольного отвора​чивания или ослабления гаек крепления узлов и деталей путем отгибания специ​ального язычка шайбы на грань гайки.

п

Перегородка

Элемент кузова автомобиля, отделяю​щий моторное отделение от салона.

Плавкая связь

Устройство защиты цепи, состоящее из проводника, окруженного термостойкой изоляцией. Проводник имеет диаметр, меньший чем у защищаемого провода, так что он действует как самое слабое звено в цепи. В отличие от перегоревше​го плавкого предохранителя, разрушен​ная плавкая связь должна отрезаться от провода для замены

Плавкий предохранитель

Электрическое устройство, которое за​щищает цепь от случайной перегрузки. Типичный плавкий предохранитель со​держит легкоплавкий провод, который имеет такой диаметр, чтобы расплавить​ся при определенной силе электрическо​го тока (в амперах) и разъединить защи​щаемую цепь.

Подушка безопасности

Надувная подушка, скрытая в ступице рулевого колеса [на стороне водителя) или в лицевой панели или отделении для перчаток (со стороны пассажира). При лобовом столкновении подушки разду​ваются, защищая водителя и переднего пассажира от удара о рулевое колесо или лобовое стекло.

Подшипник выключения сцепления

Упорный подшипник в сцеплении, кото​рый перемещается в осевом направле​нии под действием педапи сцепления и воздействует на рычаги выключения ипи на лепестки диафрагменной пружины для выключения сцеппения. Также назы​вается выжимным подшипником.

Подшипник скольжения

Узел, обеспечивающий легкое вращение вала в корпусе и не допускающий их от​носительного радиального смещения. Обычно изготовлен в виде цилиндричес​кой расточки в корпусе, в которую встав​лена втулка или вкладыш из антифрик​ционного материала с низким коэффи​циентом трения. Подшипник скольжения обычно требует хорошей организации смазки под давлением. Пример — под​шипники копенчатого вала двигателя.
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Лодшипш

Полуось

Вращающийся вал. который передает крутящий момент от главной передачи к ведущему колесу, обычно устанавлива​ется в заднем ведущем мосте.

Порядок работы цилиндров

Порядок, в котором происходит воспла​менение смеси в цилиндрах двигателя, начиная с первого цилиндра.

Приводной вал

Обычно так называют ведущую полуось в переднеприводных автомобилях.

Продольный наклон оси поворота колеса

Угол установки колес, определяющий на​клон оси поворота колеса в продольной плоскости. Угол считается попожитель- ным, когда верх оси поворота колеса от​клонен назад

Прокачка тормозов

Процедура выпуска воздуха из гидро-
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Прокладка

Любая тонкая детапь из мягкого матери​ала (обычно пробки, картона, асбеста или мягкого металла), установленная между двумя металлическими поверхностями, чтобы обеспечивать хорошее уплотне​ние. Например, прокпадка головки ци​линдров установлена в соединении меж​ду блоком и головкой цилиндров.

[image: image615.jpg]



Прокладка

Пружинное кольцо

Кольцеобразный зажим для предотвра​щения продольного перемещения ци- пиндрических детапей и валов. Внутрен​нее пружинное копьцо устанавливается в канавке в корпусе, внешнее пружинное кольцо вставляется в канавку на наруж​ной поверхности цилиндрического вала.

Р
Радиатор

Теппообменное устройство, обеспечива​ющее теплопередачу от жидкости к воз​духу, преднвзначенное для уменьшения температуры жидкости в системе охлаж​дения двигателя внутреннего сгорания.

Распределительный вал

Вращающийся вал. на котором располо​жен ряд кулачков, приводящих в дей​ствие механизмы клапанов двигателя Распределительный вал может иметь зубчатый, цепной или ременный привод.

Регулировочная прокладка (шайба)

Тонкая дистанционная деталь, использу- емвя для регулировки осевого зазора или относительного попожения между двумя деталями. Регулировка производится за счет изменения толщины прокладки.

Реечный рулевой механизм

Система рупевого управпения, в которой рупевой вал имеет на конце шестерню, входящую в зацепление с зубчатой рей​кой. При поворотах рулевого колеса по​ворачивается ведущая шестерня и пере​мещает рейку впево или вправо Это движение передается через рулевые тяги к управляемым колесам.

Регулировка двигателя

Процесс точной и тщательной настрой​ки работы двигателя, включая замену некоторых частей с целью попучения наилучших его характеристик.

Регулятор давления

Клапан гидравлического управления, ко​торый ограничивает давление в задних тормозах при экстренном торможении, чтобы предотвратить блокировку колес. Также называется клапаном ограниче​ния давления

Реле блокировки стартера

На автомобилях с автоматической короб​кой передач выключатель, предотвраща​ющий запуск, если коробка передач не находится в положении N (нейтраль) или Р (парковочная передача).

Ремень газораспределительного механизма

Зубчатый ремень, который вращает рас​пределительный вал Обрыв ремня при работе двигатепя может вызвать серь​езные последствия.

Ремень (ремни) привода вспомогательных агрегатов
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Привод вспомогательных агрегатов

Ременная передача, предназначенная для привода в действие вспомогатель​ных агрегатов, таких как генератор, на​сос охлаждающей жидкости, насос уси​лителя рулевого управления, компрессор системы кондиционирования воздуха и т. д., от шкива коленчатого вала.

Ротор

Вращающаяся часть любого устройства (например, генератора). Ротор турбокомпрессора — узел, вклю​чающий в себя колесо компрессора, вап и турбинное колесо.

Ротор рвспредепителя зажигания — вра​щающаяся часть, соединяющая пооче​редно центральный электрод на крышке распредепителя со свечными проводами высокого напряжения и направляющая высокое напряжение от обмотки катушки зажигания к надлежащей свече.

С

Сварка

Соединение двух деталей путем нагрева и расплавления металла в зоне сварки.

Свободный ход

Перемещение до начала действия. «Сво​бодное движение» в рычажном механиз​ме или узле, между началом приложения усилия и фактическим движением Напри​мер, расстояние, на которое перемещает​ся педаль тормоза до начала движения поршня в главном тормозном цилиндре.

Серпантинный привод

Привод вспомогательных агрегатов дви​гателя, в котором вместо нескольких ко​ротких ремней испопьзуется один широ​кий длинный ремень, охватывающий все шкивы. Обычно в этом случае использу​ется автоматический натяжитель.
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Серпантинный привод

Система управления двигателем

Компьютер, управляющий впрыском топлива и зажиганием.

Степень сжатия

Отношение обьема цилиндра, когда пор​шень находится в нижней мертвой точ​ке, к объему цилиндра, когда поршень находится в верхней мертвой точке.

Стойка МакФерсона

Тип системы передней подвески, изобре​тенной Эрпом МакФерсоном в компании Ford в Ангпии. В ее первоначальной фор​ме нижний рычаг подвески образован простой горизонтальной связью со ста​билизатором поперечной устойчивости. Между кузовом и поворотным кулаком установлена длинная стойка, объединяю​щая в один узел цилиндрическую пружи​ну и амортизатор. Многие современные так называемые стойки МакФерсона ис- попьзуют в качестве нижней опоры обыч​ный А-образный рычаг и не опираются на стабилизатор поперечной устойчивости.

Суппорт

Неподвижная часть дискового тормоза, который охватывает диск и является направпяющей для тормозных колодок В суппорте расположены также рабочие гидроцилиндры тормозной системы с поршнями, которые прижимают тормоз​ные колодки к диску при торможении.

Схема электропроводки

Рисунок, изображающий эпементы и провода системы эпектрооборудования автомобиля, с использованием стандар​тизированных символов.

Схождение колес

Разность расстояний между торцевыми поверхностями колес спереди и сзади. Если это расстояние сзади больше, чем спереди, схождение называется попожи- тепьным, еспи наоборот — отрицательным (или расхождением). Обычно схождение важно для передних (управпяемых) ко​лес. На автомобилях с задними ведущи​ми колесами небольшое положительное схождение необходимо для компенсации сил, стремящихся развести колеса, так чтобы при двйжении передние колеса были паралпельны. На переднеприводных автомобилях обычно устанавливается небольшое расхождение.

т
Термостат

Управпяемый температурой клапан, ко​торый регулирует поток охлаждающей жидкости между блоком ципиндров и ра​диатором, дпя поддержания оптималь​ной температуры двигатепя. Термостат также используется в некоторых возду​хоочистителях, в которых регулируется температура.

Толкатель

Цилиндрический элемент, передающий движение от кулачка распредепительного вала к стержню клапана или непосред​ственно, или через коромысло (клапан​ный рычаг).

Тормозная накладка

Деталь, изготовленная из фрикционного материела, имеющего высокий коэффи​циент трения. Тормозная накладка при​клеивается или приклепывается к сталь​ной основе, вместе с которой составляет тормозную колодку.

Тормозная колодка

Элемент дискового или барабанного тор​моза, который прижимается к поверхно​сти диска или барабана, соединенного с колесом, и предназначен для снижения скорости или остановки транспортного

средства. Тормозная колодка обычно имеет основу, изготовленную из стали и соответствующую по форме останавли​ваемому элементу (плоская — для дис​кового тормоза и серповидная — для ба​рабанного). к которой приклеена или приклепана фрикционная накладка

Тормозной барабан

Элемент тормоза, вращающийся вместе с колесом, на который воздействуют тор​мозные колодки для остановки транс​портного средства.

Тормозной диск

Элемент тормоза, вращающийся вместе с колесом, на который воздействуют тор​мозные колодки для остановки транс​портного средства.

Трассер

Полосы другого цвета, нанесенные на изо​ляцию провода, чтобы отличить этот про​вод от другого с изоляцией того же цвета.

Турбокомпрессор

Устройство с газовой турбиной и цент​робежным компрессором, которое при​водится в действие отработавшими га​зами и предназначено для повышения давления воздуха во впускном коллекто​ре. Обычно используется для увеличения мощности двигателя при неизменном рабочем объеме цилиндров.

У
Ударный съемник

Специальный съемник, который ввора​чивается или прицепляется к детали, например к валу или подшипнику. На стержне съемника имеется массивная болванка, которая может скользить по стержню. На свободном конце стержня имеется упор, в который ударяется бол​ванка, освобождая снимаемую деталь

Указатель

Прибор/дисплей на щитке приборов, ис​пользуемый для контроля над состоянием двигателя.

Уплотнительное кольцо

Тип уплотнения, изготовленного из спе​циального резинообразного материала. При сборке узла для обеспечения надеж​ного уплотнения кольцо закладывается в канавку, в которой оно обжимается при​соединяемой деталью.

[image: image618.jpg]



Уплотинк

ф
Фильтрующий элемент воздушного фильтра

Основной элемент воздушного фильтра, обычно изготавливаемый из пористой бумаги, через который проходит весь по​ток воздуха, поступающего в двигвтель. Требует замены через регулярные ин​тервалы.
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X
Хладагент

Любое вещество, используемое для отво​да тепла в системе кондиционирования воздуха. В течение многих пет наиболее распространенным был хладагент R-12; однако недавно изготовители начали использовать менее токсичное вещество R-134а, которое приносит меньший вред озоновому слою атмосферы.

Хонинг

Абразивный инструмент для исправле​ния небольших отклонений круглое™ от​верстий или различий в диаметрах ци​линдров двигателя, тормозном цилиндре ит. д.

ц

Цилиндрическая пружина

Спираль из упругой стали, имеющая раз​личные размеры. Используется во многих узлвх автомобиля, например как упругий элемент в подвеске, в клапанном меха​низме.

ш
Шариковый подшипник

Узел, обеспечивающий легкое вращение вала в корпусе и его фиксацию относи​тельно корпуса в радиальном и осевом направлениях Подшипник состоит из внутреннего и наружного колец со сталь​ными шариками между ними. Изготав​ливается из специальной закаленной стали.

Шарнир равных угловых скоростей

Тип универсального шарнира, в котором отсутствуют колебания скорости, вызван​ные изменением угла передачи крутящего момента.

Шатунный подшипник

Подшипник, с помощью которого нижняя головка шатуна соединена с кривоши​пом коленчатого вала двигателя. Обыч​но выполняется в виде подшипника скольжения.

Штангенциркуль

Точный измерительный прибор, который позволяет измерять внутренние и на- ружныв размеры. Не столь точный, как микрометр, но более удобный.

щ

Щуп

Тонкая полоса или лезвие из твердой стали, имеющее определенную толщину. Используется для определения зазоров между деталями.
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Щуп

Э
Электронный впрыск топлива (EFI)
Управляемая компьютером система топпивоподачи, которая распределяет топливо по форсункам, расположенным в каждом впускном канале двигателя.

ПРЕДМЕТНЫЙ УКАЗАТЕЛЬ
Примечание: Используемые ссылки даются в форме «Номер главы • номер страницы».

А
Автоматическая коробка передач 7Б»1 Блокиратор рычага селектора — 1 А»8 Поиск неисправностей — 7Б«6, П»17 Рабочая жидкость — 0»15,1 А»11 Аккумулятор — 0»5, 0»15. 5А»2, 5А»3

Элемент питания пульта дистанционного управления — 1 А»21. 1Б.18

Амортизатор - 108. П»8 П«9 Антенный усилитель — 12«18 Антиблокировочная система — 9»12

Поиск неисправностей — 9»14 Антифриз - 0.11, ОИ 5.1 А.20,1 Б*17.3.3 Асбест —О» 1 Аудиосистема — 12»17

Б
Багажное отделение

Боковые панели отделки — 11 »19 Подсветка - 12»10 Бамперы — 11 «13

Бачок жидкости сажевого фильтра — 4В»6 Ближний свет — 12*7 Блок дистанционного доступа — 12»20 Блок системы усиления рулевого управления — 10«13 Блок управления вспомогательным злектрооборудованием — 12.20
Блок управления климат-контролем — 12«21 Блок управления приводами кресел — 11 «16 Блок управления сажевым фильтром — 4В»6 Блок управления ABS — 9»13 Блок цилиндров — 2Г«10

Блоки информационно-развлекательной системы — 12«17 Блоки электронного управления — 12»20

Топливной системой — 4А»5,4А»9,4Б»8 Боковые дефлекторы — 3» 13 Боковые подушки безопасности — 12»20

В
Вакуумные шланги — 1 А» 10.1 Б»9

Вакуумный насос — 9*14

Вакуумный усилитель — 9» 10

Вентилятор отопителя — 3«11

Вентилятор радиатора — 3«3

Верхние боковые подушки безопасности — 12»20

Ветровое стекло — 11 »12. П»7

Очиститель — 12»14 ВМТ поршня первого цилиндра — 2А«4 Вмятины — 11 »2 Возгорание — 0«5 Воздушные пробки — 1 А«21,1 Б«18 Воздушный фильтр — 1 А»16. 1 Б»15. 4А«3, 4Б«2 Впускной коллектор — 4А«11, 4Б»11 Выжимной подшипник — 6*5 Выключатели обогревателей кресел — 12«7 Выключатели освещения салона — 12»6 Выключатели стеклоочистителей — 12*6 Выключатель сигналов торможения — 4А«6,4А«10.4Б«8, 9«12 Выключатель аварийной световой сигнализации — 12*7 Выключатель контрольной лампы давления масла — 2А»16. 2Б.15,2В.15

Выключатель сигналов заднего хода — 7А«6 Выпускной коллектор — 4А«11, 4Б«11

г
Генератор — 5А»4.5А»5 Гидрокомпенсаторы — 2В»8 Главный цилиндр Сцепления — 6»2 Тормозной — 9*8 Глушитель — 4А»13,4Б»12

Головка блока цилиндров —2А»12,2Б«12,2В»11,2Г«6 Крышка - 2А«5, 2В«4

д
Дальний сеет — 12»7

Датчик абсолютного давления в коллекторе — 4А»6,4Б»8 Датчик бокового ускорения — 9»14.12»20 Датчик высоты подвески — 12«13

Датчик давления/температуры топлива — 4А»6,4А«10,4Б»8 Датчик детонации — 5Б»4 Датчик дождя — 12»21

Датчик массового рвсхода воздуха — 4А»6,4А»7,4Б«8

Датчик освещенности — 3«15

Датчик положения педали акселератора — 4А»6,4Б»8

Датчик температуры — 3»7

Датчик температуры воздуха — 4А»6,4А»7,4Б»8

Датчик угла поворота рулевого колеса — 9»14

Датчики удара — 12»20

Двери — 11«4

Панели внутренней отделки — 11 «5 Приводы наружных зеркал — 12«6 Ручки и замки — 11 «5 Стеклоподъемники — 11 «8 Дверь багажного отделения — 11 »11 Внутренняя панель отделки — 11 • 10 Замок — 11«11

Привод стеклоочистителя — 12»15 Ручка —11 «11 Стойки-11 «11 Двигатель на запускается — 5Б»2 Демпфер вибраций — 8«3

Детали системы впрыска дизельного двигателя — 0*2 Динамики —12» 18 Диски-1 А. 12.1Б«10.9«7

Дополнительный сигнал торможения — 12»9,12«12

Дорожная проверка — 1 А» 14,1 Б» 12

Дроссель с электронным управлением — 4А«6,4А«8

Е
Еженедельные проверки — 0*8

Ж
Жидкости —0« 15

Утечки - 0«7,1 А»9.1 Б.9 Жидкость системы усиления рулевого управления — 0« 15,1 А«8. 1Б.8
3
Задний блок-фонарь — 12«9,12«12 Замок

Двери — 11»5

Двери багажного отделения — 11 «11 Капота — 11 »4

Крышки багажного отделения — 11 «12 Смазывание — 1А»14,1 Б»12 Центральный - 12«6.12»16

Запасные части — П«2 Запуск от внешнего аккумулятора — 0*5 Зарядка аккумулятора — 5А»2, 5А«3 Звуковые сигналы — 1 А»9,1 Б»9,12«16 Зеркала -11.12. П»7 Выключатель — 12*6

И
Идентификация автомобиля — П»2 Идентификация утечек — 0*7 Индикатор обслуживания — 1 А» 16,1 Б» 14 Инструменты и приспособления — П«6 Испаритепь — 3»14

К
Капот — 11 «3 Замок — 11

Опорные стойки — 11 »11 Трос замка — 11 »4 Картер -2Г»10

Каталитический нейтрализатор — 4В«2,4В«4

Катушки зажигания — 5Б«4

Кислородный датчик — 4В»1, 4В«4

Клапан, гасящий вибрации — 4Б«9

Клапан-регулятор давления наддува — 4Б«9

Клапан-регулятор давления топпива — 4Б»9

Клапан-регулятор копичества топпива — 4Б«9

Клапан системы улавливания паров топлива — 4В«4

Клапан системы рециркупяции отработавши* газов — 4В»5

Клапаны — 2Г«7

Ковровое покрытие — 11 »2.11 »17 Кожух рычага переключения передач — 7А«3 Коленвал - 2Г»9,2Г.11

Датчик положения — 4А«6,4А»9.4Б«7 Манжеты - 2А.11. 2БИ 3.2В«15 Шкив - 2А.6,2В.5 Колеса-П» 10 Замена — 0*6

Подшипники - 10»3,10*7, П«9 Углы установки — 10« 14 Колесные датчики ABS — 9«13 Коллекторы — 4А«11, 4Б-11 Колодки —1А»12,1Б«10,9«3,9»5 Кольцо привода датчика ABS — 9*13 Компоненты системы управления двигателем — 4А«7.4Б»7 Компрессор — 3«15 Конденсер — 3«14 Консоль — 11 «23 Контейнер с углем — 4В«3 Коренные подшипники — 2Г «10

Крышки — 2Г«7 Коромысла — 2В«8 Короткое замыкание — 12»2 Коррозия — П* 10 Кресла и сиденье — 11»15,11«16 Круиз-контроль —4А»11 Крышка багажного отделения — 11»11 Замок —11 «12 Опорные стойки — 11 »12 Крышка расширительного бачка — 1 А«21,1 Б» 18 Ксеноновые лампы — 12« 12 Кузов и кузовное оборудование — 11 »1

Л
Лампы - 0«14.12«7,12«9 Лампы накаливания — 12»11 Лампы освещения сапона — 12»9 Лицевая панель — 11«24

Центральные дефлекторы — 3» 13 Люк-11.27

Выключатель — 12«6 Привод/блок управления — 12«16

м
Манжета гидротрансформатора — 7Б»4 Манжета первичного вала — 7А«6. 7Б«4 Манжета рычага выбора режимов — 7Б«4 Манжеты приводных валов — 7Б»4 Манжеты коленвала — 2А«11, 2Б»13,2В»15 Манжеты распредвалов - 2Б«9,2В»11 Масло

Механической коробки передач — 0«15, 7А*7 Моторное - 0»9,0*15,1 А.6,1 Б»6 Маслоотделитель — 4В«2 Маслоохладитель — 2В»15 Масляный насос - 2А»14.2Б«13.2В«14 Масляный фильтр — 1 А»6.1 Б»6 Массы —П»1

Мастерские по ремонту систем выпуска — П»3 Маховик - 2 А. 16,2Б. 13.2В.16 Места проверок в подкапотном пространстве — 0«8 Металлические магистрали — 1 А»10,1 Б«9 Механическая коробка передач — 7А«1 Масло — 0»15, 7А»7 Поиск неисправностей — П«16 Модупятор ABS - 9»13 Моторное масло — 0»9.0*15,1 А«6.1 Б«6

н
Наконечник рулевой тяги — 10»14 Направление светового луча — 12«12,12»13 Наружное освещение — 1 А«9,1 Б»9.12»11

Выключатель — 12»5 Натяжитель - 2А«7.2Б»6.2В«5 Неподвижные стекпа — 11 «12 Нижняя панепь отделки лицевой панели — 11 «21

О
Обивка потолка — 11 «17 Обогреватели кресел — 12»21 Обрыв звземления - 12«3 Обрыв цепи — 12»2 Окрашивание — 11 »3 Омыватепи —12*15

Выключатели — 12*6 Жидкость —О» 11 Опоры силового блока — 2А»17.2Б«14,2В«17 Охлаждающая жидкость — 0«11.0*15,1 А«19.1Б»16 Датчик температуры — 3»7,4А»6 Помпа — 3*7

п
Панели отделки — 11«5.11 • 10.11«16

Панель индикации режимов — 7Б«3

Панель отделки задней стойки кузова — 11 «18

Панель отделки передней стойки кузова — 11 »17

Панепь отделки средней стойки кузова — 11 »17

Панели отделки стоек багажного отделения — 11 »19

Педаль

Volvo S40&V50
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Акселератора - 4А«4,4А»6,4Б»3.4Б»8 Сцеппения — 4А»6,6»1.6«5 Тормоза-9«9,9«13 Первый запуск после капительного ремонта — 2Г«13 Передние блок-фары - 12«7.12«11,12»13 Ближний свет — 12»7

Дальний свет — 12*7

Направление светового луча — 12»12,12»13 Подсветка выключателя — 12»5 Перчаточный ящик — 11 «20

Подсветка — 12«10 Плавиковая (фтороводородистая) кислота — 0»5 Планшайба — 2Б»13 Пластиковые детали — 11 »3

Подвеска и рулевое управление — 1А»13,1 А»14,1Б»11,1 Б«12 10-1. П.8, П.9

Поиск неисправностей — П«18 Поддон - 2А.13.2Б. 14,2В. 13

Подсветка зеркала противосолнечного козырька —12» 10

Подсветка колодца для ног — 12«10

Подсветка номерного знака — 12»Э, 12»12

Подстаканник — 11 «21

Подушки безопасности — 0»2,12« 18

Подъем и фиксация автомобиля — П»4

Поиск неисправностей — П»12

Автоматической коробки — 7Б»6, П«17 Двигателя — 5Б«2, ГМЗ Зажигания — 5Б«2, 5Б»3 Механической коробки передач — П«16 Подвески и рупевого управпения — П«18 Приводных валов — П«17 Системы охлаждения — П*15 Сцепления —П» 16

Топпивной системы и системы выпуска — П»16 Тормозной системы — П«17 Электрооборудования — 12«2. П«19 A8S-9.14 Поиск неисправностей двигателя — П»13 Поиск неисправностей эпектрооборудования — 12»2. П«19 Полка багажного отделения — 11 «17 Помпа системы охлаждения — 3*7 Поперечная тяга — 10»9 Поперечный рычаг — 10«6.10*9 Поражение током — О» 1 Поршневые кольца — 2Г»12 Поршни - 2Г«8,2Г»12 Предохранители - 0»14,12«3 Приборы-1 А.15.1Б«13 Лампы подсветки — 12«10 Подсветка — 12«7 Щиток-12.14 Привод замка пючка заправочной горловины бака — 12»21 Привод распредепения потоков — 3«12 Привод режима размораживания — ЗИ 3 Привод регулировки температуры — 3»13 Привод рециркуляции - 3»12 Привод стеклоочистителя — 12»14,12«15 Приводные валы — 8»1, П»9 Манжеты — 7 А«6 Поиск неисправностей — П»17 Пыльники - 1А«13,1Б»11,8*3,8«4 Приобретение запасных частей — П«2 Приспособления — П»6

Проверка технического состояния автомобиля — П«7

Проверка топливных магистралей — 1 А» 13,1 Б»12

Проводка, расположенная в моторном отсеке — 1 А» 10,1 Б» 10

Продольный рычаг — 10»8

Проигрыватель медиа-файлов — 12»17

Промежуточная секция — 2Г«7

Промежуточный охладитель — 4Б»10

Промежуточный подшипник — 8«4

Пропуски зажигания — 5Б«2

Противотуманные фары — 12*8,12«11

Подсветка выключателя — 12*7 Проверка компрессии — 2А«3,2Б»3,2В«3 Проверка состояния днища — 1 А»13,1 Б»12 Проверка тормозных магистралей — 1А»13,1Б»12

Проводка — 1 А»10.1 Б«10 Противосолнечный козырек — 11 «20

Подсветка — 12«10 Противоугонная система — 12«20 Пружина подвески — 10«9. П»9 Пыльники

Приводных валов — 1 А»13,1 Б»11,8«3,8«4 Рулевого механизма — 10«12

Р
Рабочие зазоры клапанов — 2 А»5,2Б» 10 Рабочий цилиндр сцепления — 6*3 Радиатор — 3*4

Вентилятор — 3.3 Радиоприемник —12«17 Размеры — П«1

Распредвапы — 2А«9,2Б«9, 2В«8

Датчик положения — 4А»6,4А*10,4Б«7 Звездочки — 2Б»7

Клапан системы регулировки фаз — 4А»7,4А«10 Манжеты - 2Б«9,2В«11 Расширительный клапан — 3«14 Регулятор давления топлива — 4А»6 Реле -12 «4

Свечей накаливания — 5А»7 Ремень привода вспомогательных агрегатов — 1 А»8,1 Б«8 Ремень привода ГРМ — 2Б»4,2В«5 Ремонт в дороге — 0»4

Ремонт двигателя без снятия с автомобиля (бензиновые двигате​ли 1.8 и 2.0 литра) — 2А«1

Ремонт двигателя без снятия с автомобиля (бензиновые двига​тели 2.4 литра) — 2Б«1

Ремонт двигателя без снятия с автомобиля (дизельные двигате​ли)-2ВЛ

Ремни безопасности — 1 А» 16,1Б«10,11»21 Ресивер —3» 14 Решетка радиатора — 11 «15 Рулевая колонка — 10»11, П«7 Рулевое колесо — 10*10, П«7 Блок управпения — 12«5 Выключатели — 12«7 Рулевое управление — 1 А«13,1 А«14,1Б»11,1Б»12. П«8. П«9 Рулевой механизм — 10« 12

Пыльники — 10*12 Ручка

Двери — 11«5

Двери багажного отделения — 11 »11 Крышки багажного отделения — 11 «12 Поручни — 11«21 Рычаги задней подвески — 109 Рычаги стеклоочистителей — 12»14

С
Сабвуфер-12» 18

Сажевый фильтр — 1 Б«19,4В«2,4В«5

Бачок —1Б«15 Салонный фильтр — 1 А»15,1 Б»13 Свечи зажигания — 1 А» 17 Свечи накаливания — 5А»7 Селектор

Кожух - 7Б«3 Манжета —7Б»4 Трос - 7Б»2 Сигналы торможения — 12»9,12«12

Выключатель — 4А»6,4А»10,4Б«8,9»12 Система вентиляции — 3*9 Система вентиляции картера — 4В«1, 4В»2 Система впрыска топпива — 4А»5,4А«7,4Б«3,4Б«5, П»10 Система выпуска отработавших газов— 1А»12, 1Б»11, 4А»12, 4Б.12, П.9,П.Ю

Система зажигания — 5Б«1 выключатель — 12*4 Поиск неисправностей — 5Б»2.5Б«3 Система кондиционирования — 3*9 Датчик давления — 4А«6 Подсветка панели управления — 12»11 Система облегчения парковки — 12«17 Система отопления — 3*9 Вентилятор — 3«11

Подсветка панели управления — 12»11 Распределительный блок — 3»13 Теплообменник — 3»12 Система поддержания заданной температуры воздуха — 3«10 Система предпускового подогрева — 5А«6 Система регулировки направления светового луча — 12»13 Система регулировки фаз газораспределения — 2Б»7 Система рециркуляции отработавших газов — 4В*2 Система улавливания паров топлива — 4В«1. 4В»3 Системы запуска и зарядки — 5А«1

Системы снижения токсичности отработавших газов — 4В«1 Системы охлаждения двигателя, отопления и кондиционирова​ния—3»1

Поиск неисправностей — П«15 Системы снижения токсичности — 4В*1. П«10 Смазки и рабочие жидкости — 0*15 Смазывание петель — 1 А» 14.1 Б«12 Снятие и капитальный ремонт двигателя — 2Г«1 Стабилизатор поперечной устойчивости — 106,10*10 Стекла - 11 «в

Выключатели приводов — 12*6 Стеклоподъемники с электроприводом — 11 • 10 Стойки

Двери багажного отделения — 11 • 11 Капота — 11«11

Крышки багажного отделения — 11»12 Подвески — 10*5 Стояночный тормоз — 9» 1-0.9«12. П«7

Выключатель контрольной лампы — 12«6 Ступичные подшипники — 10*3,10*8 Суппорт - 9«7.9»8 Схемы электрооборудования — 12»22 Сцепление - 1 А«15,1 Б»13,6«1

Датчик положения педали — 4А»6 Поиск неисправности — П« 16 Рабочая жидкость — 0« 10,0» 15

т
Текущее обслуживание (ковровое покрытие) — 11 »2 Текущее обслуживание (кузов и днище) —11*1 Теплообменник — 3»12 Термостат - 3«8 Тест на утечки — 2В«4

Техническое обслужиевние (модификации с бензиновыми дви​гателями)— 1А»1

Техническое обслуживание (модификации с дизельными двига​телями)— 1Б*1

Толкатели - 2А«9, 2Б»9,2В-8 Топливная рампа — 4Б»8

Топливная система и система выпуска отработавших газов (мо​дели с бензиновыми двигателями] — 4А»1

Поиск неисправностей — П»16 Топливная система и системе выпуска отработавших газов (мо​дели с дизельными двигателями) — 4Б»1 Топливные шланги — 1 А«10,1 Б»9 Топливный бак — 4А»5,4Б»2

Топливный насос и датчик уровня топлива — 4А«4,4А«6,4Б»5 Блок управления — 4А»10 Фильтр —4 А» 10 Топливный фильтр — 1 А»15,1 Б«14 Тормозная жидкость —0«10,0«15,1А«19,1Б»16

Тормозная система- 1А»14,1 В«12.9»1, П«7, П»8, П«9 Диски — 1 А»12.1Б.10.9.7 Колодки -1 А. 12,1 Б. 10.9.3,9.5 Поиск неисправностей - П«17 Трансмиссия — 1 А» 14,1 Б» 13 Трос

Капота — 11 «4

Селектора режимов (переключения передач) — 7 А«4,7Б«2 Стояночного тормоза — 9»11 Трубки- 1А.10,1Б.9, 9*3 Турбонагнетатель — 4Б*10

Клапвн-регулятор давления — 4Б»9

У
Углы установки колес — 10« 14 Удаление воздуха

Система усиления рулевого управления — 1 СМ 3 Сцепление — 6«3 Тормозная система — 9*2 Удаление воздухе из топливной системы и ее заправка — 4Б«4 Удаление давления из топливной системы — 4А«2 Уквзатели поворотов - 12«8.12« 12

Выключатель — 12«6 Утечки - 0*7.1 А«9,1 Б«9

Ф
Фиксация автомобиля — П«4 Фильтр

Воздушный- 1А.16,1Б.15.4А.3.4Б.2 Масляный — 1 А*6.1 Б»6 Сажевый-1 Б» 15.1Б«19,4В«2.4В*6 Салонный — 1 А«15.1Б»13 Топливного насоса — 4А«10 Топливный — 1 А«15,1 Б«14 Фонари освещения салона — 12*9 Форсунки — 4А»6.4А«7.4Б»6

ц
Царапины — 11«2 Центральная консоль — 11 «23

Подстаканник —11 «21 Центральный блок управления — 12«20 Центральный замок — 12»16

Выключатели — 12«6 Цепь привода ГРМ. натяжитель и направляющие — 2А»8 Крышка - 2А»6

ш
Шатунные подшипники — 2Г«10 Шатуны-2Г.8,2Г.13 Шины-П. 10

Мастерские — П«2 Состояние и давление — 0«12,0*15 Шланги - 3«2,9«3

Утечки -1А»9.1Б»9

щ
Щетки стеклоочистителей — 014

э
Электрический обогреватель — 3»15 Электрооборудование — 1 А«15,16*13. П»8 Электрооборудование кузова — 12«1

Элемент питания пульта дистанционного управления — 1 А»21, 1Б.18

1
Свечи зажигания должны всегда на​ходиться в идеальном состоянии. При соб​людении этого условия двигатель будет работать без перебоев, развивать попную мощность и расходовать минимапьно воз​можное количество топпива. Устанавпи- вать можно топько свечи рекомендован​ного типа (см. Спецификации).
2
При собпюдении этих требований вам, скорее всего, придется топько менять свечи на новые через предписанные интервапы. Очищать рабочие поверхности свечей следу​ет только при необходимости, но не подруч​ными средствами (можно повредить свечи), а специальными приспособлениями.

1
Грязь и вода, попав внутрь шарнира, приведут к его быстрому выходу из строя. Пыльники предназначены для того, чтобы не допустить этого. Грязь, попадая на пыль​ник. может повредить его. поэтому их сле​дует периодически мыть мыпьной водой.

2
Поднимите автомобиль и установите на надежные опоры. Поверните рулевое колесо до упора в любую сторону и. медлен​но проворачивая колесо, осмотрите пыль​ники наружных шарниров Распрямпяйте их складки и ищите следы повреждений или износа (рис. 12.2). Сквозь трещины и повреждения из шарнира вымывается смазка, а внутрь попадает грязь и вода.

А
 Внимание! Тормозная жидкость ядовита. При контакте с кожей немедленно смойте ее водой. При проглатывании жидкости или попа​дании в глаза незамедлительно обрати​тесь к врачу. Некоторые типы тормозной жидкости горючи и могут воспламениться при контакте с горячими узлами. Поэтому во время работы примите меры предо​сторожности как при работе с бензином. Тормозная жидкость — эффективный растворитель. При попадании на плас​тиковую панель она может повредить ее поверхность. Незамедлительно смывайте всю тормозную жидкость, попавшую на панель, большим количеством воды. Тор​мозная жидкость гигроскопична, поэтому если она длительное время хранилась в открытом контейнере, то могла потерять свои свойства. При доливке или замене используйте жидкость рекомендованного типа из недавно открьггого контейнера.

1 Процедура аналогична процедуре удаления воздуха из тормозной системы, описанной в главе 9.

2 Единственным исключением является то, что перед началом работы необходимо удалить практически всю старую жидкость из бачка системы. Жидкость можно отка​чать старым гидрометром, шприцем и т. д. Однако не позволяйте воздуху попасть в систему. Если воздух попадет в блок ABS, удалить его можно только на станции об​служивания [см. главу 9).

А
5V Внимание! Не откачивайте жид

1
Поднимите автомобипь и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фикса​ция автомобиля»),
2
Отсоедините все магистрали и провод​ку от фильтра, запомнив места их присо​единения.

Общие сведения

1
Опоры не нуждаются в периодическом обслуживании, однако при обнаружении повреждений их следует незамедлительно менять. При повреждении опоры нагрузка на силовой блок становится неравномер​ной. Это может привести к преждевремен​ному износу деталей подвески и транс​миссии.

2
Даже если вы собираетесь снять одну опору, мы советуем проверить затяжку бол​тов и гаек крепления остальных.

1
Если тягово-динамические характе​ристики вашего автомобипя ухудшились или появились пропуски зажигания и при этом вы уверены, что это не связано с про​блемами в топливной системе, то понять причину происходящего вам, возможно, поможет проверка компрессии. Если ре​гулярно проверять компрессию, то можно выявить неисправность задолго до того, как она статет очевидной.

2
Аккумулятор должен быть заряжен, воздушный фильтр — чист, а двигатепь прогрет до рабочей температуры. Перед началом проверки выверните все свечи за​жигания [см. главу 1А). Вам потребуется ассистент.

3
Отключите систему зажигания. Для этого рассоедините разъем проводки дат​чика положения коленвала [см. главу 4А).

4
Установите компрессиометр в отверс​тие свечи первого ципиндра. Мы советуем использовать компрессиометр, наконечник которого вворачивается в отверстие.

5
Попросите ассистента проворачивать двигатель стартером, удерживая педаль

1
Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А).

2
Ослабьте гайки крепления правого переднего колеса, поднимите переднюю часть автомобипя и установите на опоры [см. «Подъем и фиксация автомобипя») Снимите правое колесо Отверните семь

Рис. З.Б,а. Отвериате два ввита (указаны стрелками) крепления верхней внутренней крышки и...

Снятие

Примечание Для выполнения работы вам потребуются фирменные приспособ​ления 999 5452.999 5754.999 5453 и 999 5454. Эти приспособления необходи​мы для фиксации распредвалов в верхней секции головки Iпри установке). а также для притягивания верхней секции головки к нижней. Вы можете самостоятельно изго​товить их аналоги 1см. текст). Не пытайтесь выполнить работы без этих приспособле​ний. Вам также потребуются герметик и валик с коротким ворсом.
Снятие

1
Снимите звездочки и правые манжеты распредвалов (см. параграф 4).

3
Отсоедините шланг системы вентиля​ции картера от крышки головки (рис. 6.3).

4
Снимите свечи зажигания (см. гла​ву 1 А).

6
Работая в диагональной последова​тельности, снаружи внутрь, аккуратно, за несколько подходов ослабьте болты креп​ления верхней секции головки.

Снятие

1
Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А).

2
Слейте жидкость из системы охлажде​ния (см. главу 1 А).

3
Снимите впускной и выпускной коллек​торы (см. главу 4).

4
Снимите распредвалы и толкатели (см. параграф 6).

5
Отверните болты крепления правой опоры к блоку цилиндров. Отверните болт крепления задней крышки ремня привода ГРМ к головке блока (рис. 3.5].

6
Отверните болт и отсоедините шину заземления от головки.

7
Ослабьте хомуты и снимите верхний шланг радиатора. Отсоедините шланг

1
Снимите ремень привода ГРМ (см. па​раграф 3).

2
Сняв шкив коленвала, вверните в от​верстия звездочки два болта его крепле​ния. Воспользовавшись универсальным съемником, сведите звездочку с вала. Лапки съемника следует завести под болты (рис 8.2).

3
Сняв звездочку, просверлите в ман​жете два небольших отверстия, вверните в них саморезы. ухватитесь за них плоско​губцами и аккуратно извлеките манжету из гнезда. Не повредите поверхность вала или гнезда манжеты.

4
Очистите поверхность вала и гнездо манжеты. Убедитесь в том, что на носке вала нет глубокой выработки, образовав​шейся в результате контакта со старой манжетой.

5
Нанесите моторное масло на поверх​ность гнезда, вала и рабочую кромку ман​жеты. Заведите манжету на вал, рабочей кромкой внутрь. Оправкой или торцевой го​ловкой подходящего диаметра установите манжету в гнездо. Ее наружная поверхность должна расположиться на одном уровне с поверхностью гнезда.

6
Установите звездочку на вал (она рас​полагается на направляющей).

Правая манжета

7
Установите ремень привода ГРМ (см. параграф 3).

Левая манжета

8
Снимите маховик или планшайбу (см. параграф 10).

9
Извлеките манжету из гнезда и устано​вите новую. Последовательность действий аналогична приведенной в пп. 3-5 данного параграфа.

10
Установите маховик или планшайбу (см. параграф 10).

1
Установите над моторным отсеком подъемное приспособление и примите на него вес силового блока. Если подъемного приспособления нет. примите вес силового блока на домкрат, предварительно сняв за​щиту моторного отсека и поместив между рычагом домкрата и поддоном деревянный брусок.

2
Поднимите расширительный бачок системы охлаждения и отведите его в сто​рону, не отсоединяя шланги

3
Пометьте ориентацию опоры отно​сительно кузова, затем отверните винты крепления опоры и снимите ее.

Левая опора

4
Отверните семь винтов и снимите защи​ту моторного отсека. Заведите тележечный домкрат под двигатель, поместите на его ры​чаг деревянный брусок, уприте его в поддон и примите на него вес силового блока

5
Снимите аккумулятор (см главу 5А). затем отверните три винта и снимите его поддон. Снимая поддон, отсоедините от него проводку.

6
Снимите корпус воздушного фильтра (см. главу 4А)

1 Выключатель находится на передней стенке блока цилиндров (рис. 13.1).

Снятие

Примечание Вам потребуется компрес- сиометр, предназначенный для дизельных двигателей.
Проверка компрессии

2
Аккумулятор должен быть заряжен, уровень моторного масла — в норме, а дви​гатель прогрет до рабочей температуры Вам потребуется ассистент.

3
Выключите зажигание. Снимите пре​дохранитель топливного насоса (N34 в блоке, расположенном в моторном отсеке). Рассоедините разьем проводки датчика положения коленвала (см. главу 4Б).

4
Снимите свечи накаливания (см. гла​ву 5А).

5
Установите компрессиометр в отверс​тие свечи первого цилиндра. Мы советуем использовать компрессиометр, наконечник которого вворачивается в отверстие.

7
Аналогичным образом измерьте ком​прессию в остальных цилиндрах.

8
На дизельных двигателях причину сни​жения компрессии установить сложнее, чем на бензиновых. Заливать в цилинд​ры небольшое количество масла (чтобы исключить износ поршневых колец) прак​тически бесполезно, поскольку масло скопится в вихревых камерах на днищах поршней. Однако определенные выводы сделать можно.

9
Компрессия во всех цилиндрах должна быть практически одинакова. Если разница

1
Крышка является неотъемлемой час​тью впускного коппектора. Снимите пласти​ковую панепь с двигателя, потянув ее вверх, высвободив из фиксаторов и сдвинув впе​ред (рис. 3.1].

2
Отсоедините жгут проводки и топлив​ные магистрали от верхней крышки ремня привода ГРМ.

3
Отверните болт и снимите кронштейн крепления проводки с правой стороны го​ловки бпока цилиндров.

4
Отсоедините проводку, отверните бопт и снимите датчик положения распредвала (рис. 3.4).

5
Отверните болты, ослабьте гайку и снимите верхнюю крышку ремня привода ГРМ.

6
Отсоедините проводку от форсунок, затем отсоедините жгут от впускного кол​лектора и отведите в сторону (рис. 3.6).

7
Отсоедините шланги системы венти​ляции картера от впускного коллектора, затем оспабьте хомут и отсоедините от коллектора трубку системы рециркуляции отработавших газов (рис. 3.7, а-в).

Снятие

1
Отсоедините проводку от отрицатель​ной клеммы аккумулятора (см. главу 5А).

2
Снимите пластиковую панель с дви​гателя, потянув ее вверх, высвободив из фиксаторов и сдвинув вперед (рис. 3.1).

3
Поднимите расширительный бачок системы охлаждения и отведите его в сто​рону, не отсоединяя шланги (рис. 5.3).

4
Ослабьте хомут и отсоедините возду​ховод от впускного коллектора (рис. 5.4).

5
Ослабьте гайки крепления правого переднего колеса, поднимите переднюю часть автомобиля и зафиксируйте на опо​рах (см. «Подъем и фиксация автомобиля»). Снимите колесо.

Снятие

Цепь

1
Снятие цепи является частью процеду​ры снятия и установки распредвалов [см. параграф 7).

Натяжитель

2
Снимите крышку головки блока цилин​дров (см. параграф 3).

3
Заведите правую направляющую цепи внутрь кожуха, затем заблокируйте ее свер​лом диаметром 2 мм [рис. 6.3).

4
Отверните два болта и снимите натя​житель (рис. 6.4).

Снятие

1
Снимите аккумулятор (см. главу 5А), затем отверните три болта и снимите его поддон.

2
Слейте жидкость из системы охлажде​ния (см. главу 1 Б).

3
Снимите распредеапы, коромысла и гидрокомпенсаторы (см. параграф 7).

4
Отверните четыре болте и снимите кронштейн, расположенный над топливным фильтром.

Примечание. Для полной герметизации стыка поддона с блоком цилиндров точно следуйте приведенной ниже последова​тельности действий.
Снятие

1
Полностью затяните рычаг стояноч​ного тормоза, поднимите переднюю часть автомобиля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомо​биля»). Снимите защиту моторного отсека (рис. 4.2).

2
Слейте моторное масло [см главу 1 Б). Очистите пробку сливного отверстия, ввер​ните ее и затяните, приложив требуемое усилие. Мы также советуем заменить мас​ляный фильтр (см. главу 1 Б).

3
Снимите пластиковую панель с дви​гателя.

4
Ослабьте хомуты, отверните болт креп​ления кронштейна и снимите воздуховод, расположенный под двигателем [рис. 10.4).

5
Снимите ремень привода компрессо​ра системы кондиционирования [см. главу 1 Б), затем отверните болты и подвесьте компрессор в стороне, не отсоединяя от него магистрали.

6
Постепенно, за несколько подходов, отверните все бопты крепления поддона

1
Снимите ремень привода ГРМ [см. параграф 5), затем снимите звездочку ко​ленвала (рис. 11.1 ,а,6).

2
Снимите поддон (см. параграф 10).

3
Отверните болты и снимите переднюю крышку и манжету коленвала. Обратите внимание на то, что винты крепления крыш​ки разной длины, — запомните места их установки.

4
Отверните болт крепления трубки для измерения уровня моторного масла (рис. 11.4).

5
Снимите шпонку с вала, затем отвер​ните болты крепления насоса и снимите

Снятие

1
Выключатель расположен на корпусе масляного фильтра (рис. 12.1). Доступ воз​можен снизу. Отверните винты и снимите защиту моторного отсека. Для улучшения доступа отверните бопты и отведите в сторону компрессор системы кондицио​нирования. Подвесьте его на поперечной балке, расположенной под радиатором, не отсоединяя магистрали.

2
Отсоедините проводку от выключателя.

3
Выверните выключатель из корпуса масляного фильтра. Удалите все вытекшее масло

Установка

4
Установка выполняется в обратной последовательности. Установите на вы​ключатель новую уплотнительную шайбу и затяните его. приложив требуемое усилие.

Снятие

6
Установите все компоненты, снятые для получения доступа к выключателю.

8
Запустите двигатель, прогрейте его до рабочей температуры, убедитесь в работо​

1
Снимите коробку передач (см. главу 7А). Проверьте и, при необходимости, за​мените соответствующие манжеты.

2
Снимите сцепление (см. главу 6). Про​верьте и. при необходимости, замените компоненты сцепления.

3
Пометьте положение маховика относи​тельно коленвала — при сборке его необхо​димо сохранить.

4
Заблокируйте маховик, заведя отверт​ку между зубьями его венца или притянув его к блоку цилиндров металлической по​лосой. Постепенно, за несколько подходов, ослабьте болты крепления маховика.

6
Снимите маховик. Имейте в виду, что он очень тяжелый.

Снятие

Примечание. Здесь приводится последо​вательность действии при снятии силового блока в сборе через низ моторного отсека. Поднимая автомобиль, имейте в виду, что расстояние до земли должно быть не менее 700 мм.
Снятие

1
На модификациях с бензиновыми двигателями извлеките предохранитель топливного насоса из блока, расположен​ного в салоне. Запустите двигатепь (если сможете) и дождитесь, пока он остановит​ся. Таким образом вы сбросите давление в топливной системе.

2
Откройте квпот. Если он мешает уста​новке подъемного приспособления, сними​те его (см. главу 11).

3
Снимите аккумулятор (см. главу 5А), затем отверните три болта и снимите под​дон аккумулятора. Высвободите проводку из промежуточного креппения (рис. 3.3).

4
Спейте охлаждающую жидкость (см. главу 1А или 1 Б).

5
Снимите пластиковую панель с двига​теля. затем отверните семь винтов и сни​мите защиту моторного отсека.

Модификации с бензиновыми двигателями

7
Отсоедините трубку подачи топлива, шланг вакуумного усилителя тормозов, а также трубку контейнера системы улавли​вания паров топлива.

8
Рассоедините проводку кислородных датчиков (рис. 3.8,а.б).

9
Отсоедините шланги системы охлаж​дения от портов, расположенных на левой стороне головки блока цилиндров. Отсо​едините шланги теплообменника системы отопления от стенки моторного отсека (рис. З.Э.а.б). На некоторых модификациях для отсоединения этих шлангов необходимо нажать на фиксаторы, а на остальных — по​вернуть стопорные кольца.

Разбирать двигатель значительно удобнее, если закрепить его на переносном стенде. Такой стенд можно взять напрокат в специ​ализированных мастерских. В зависимости от типа стенда вам, возможно, потребуется снять маховик (планшайбу). Двигатель за​крепляется на стенде при помощи болтов, ввернутых в основание блока цилиндров.

Если у вас нет стенда, установите дви​гатель на прочный верстак или разместите на полу. Будьте очень осторожны, не урони​те двигатель и не пЬдвергайте его механи​ческим воздействиям.

Перед началом разборки двигателя с него необходимо снять навесное оборудо​вание. Даже если вы собираетесь устанав​ливать новый или восстановленный двига​тель, все оборудование на него придется перенести со старого. Как правило, новые и восстановленные двигатели продаются без следующего оборудования:

а]
Опор силового блока и их кронштейнов (см. главу 2А. 2Б или 2B).
б]
Генератора с кронштейном (см. гла​ву 5 А].
в]
Стартера (см. главу 5А].
г]
Всех компонентов системы зажигания, включая датчики, катушки и свечи (см. главы 1 и 5Б].
д]
Выпускного коллектора и турбонаг​нетателя (если есть] (см. главу 4А или 4Б].
е]
Впускного коллектора и компонентов системы впрыска топлива (см. главы 4А и 4Б].
ж]
Всей проводки (при снятии запомните или сфотографируйте маршруты), вы​ключателей, приводов и датчиков (см. главы 4А.4Б и 5Б).
з]
Термостата, помпы системы охлажде​ния и шлангов (см. главу 3).
и]
Сцепления (если есть) (см. главу Б), к) Маховика (планшайбы) (см. главу 2А.
2Били2В]. л) Масляного фильтра (см. главу 1А или 1Б).
м) Щупа и колодца проверки уровня мо​торного масла.
ч J М
Рис. 5.15. Воспользовавшись поверочной линейкой и щупами, оцените плоскостность головка

Примечание. На бензиновых двигателях 1.8 и 2.0 литра снять промежуточную сек​цию. а также коленвал и поршни невозмож​но. Запасные части отдельно не поставля​ются, а новые или восстановленные блоки продаются только в сборе с коленвалом и поршнями. Таким образом, приведенная ниже последовательность действий при​менима только к бензиновым объемом 2.4 литра и дизельным двигателям.
Снятие

1
Снимите головку блока цилиндров, масляный насос, поддон и маховик (см. главу 2Б или 2В).

2
Аккуратно проведите пальцем по верхнему краю зеркал цилиндров. При об​наружении ступеньки, которая может об-

1
Воспользовавшись рекомендациями, приведенными в главах 2Б или 2В и данной главе, снимите следующие компоненты:

а]
Масляный насос
б]
Поддон и промежуточную секцию (крышки коренных подшипников).
в]
Сцепление и маховик (планшайбу!.
г]
Поршни с шатунами (см. примечание к данному параграфу!.
Примечание. На бензиновых двигателях 7.8 и 2.0 литра снять промежуточную сек​цию. а также коленвал и поршни невозмож​но Запасные части отдельно не поставля​ются, а новые или восстановленные блоки продаются только в сборе с коленвапом и поршнями. Таким образом, приведенная ниже последовательность действий при​менима только к бензиновым объемам 2 4 питра и дизельным двигателям. Примечание. Если вы не собираетесь сни​мать поршни и шатуны, снимать головку бпока цилиндров не надо. После отсоедине​ния шатунов от вала протолкните поршни вверх и оставьте их в цилиндрах.
Снятие

2
Перед тем как приступать к снятию вапа, измерьте его осевой пюфт. Дпя это​го временно установите промежуточную секцию или крышки коренных подшипни​ков, затем установите на блок стрелочный

1
Для полной очистки блока необходи​мо снять с него все навесные компоненты, кронштейны и датчики (если еще не сняли), запоминая места их установки. Извлеките заглушки всех масляных галерей форсунки охлаждения поршней. Снимите клапан сис​темы охлаждения поршней (рис. 9.1 ,а-в).

2
Если блок сильно загрязнен, его необ​ходимо очистить паром

3
После очистки паром еще раз очистите все масляные галереи. Промойте каналы блока теплой водой. Промывайте до тех пор, пока из блока не начнет вьлекать абсолютно чистая вода. Если у вас есть возможность, продуйте магистрали сжатым воздухом.

А Внимание! При использовании сжатого воздуха надевайте за​щитные очки.
4
Если блок не очень грязный, вы може​те самостоятельно его очистить мыльной водой и щеткой. Не торопитесь, тщательно очистите блок. Вне зависимости от способа очистки все отверстия, каналы и галереи внутри блока должны быть полностью очи​щены, а блок высушен Нанесите машинное масло на зеркала цилиндров.

5
Прогоните все резьбы соответствую​щими метчиками. Таким образом вы вос- ствновите частично поврежденные резьбы и удалите грязь и остатки герметика из от​верстий. Если есть возможность, продуйте все резьбовые отверстия сжатым воздухом (см. предупреждение, приведенное в п. 3).

1
Установка коленвала — это первая операция при сборке двигатепя. Бпок и вал должны быть абсолютно чистыми, все не​исправности должны бьпъ устранены. Рас- попожите бпок на верстаке или другой гори​зонтальной поверхности картером вверх.

1
На данном этапв поршни должны уже быть присоединены к шатунам, а зазоры между канавками и кольцами проверены. Если это не так, следуйте указаниям, при​веденным в параграфе 7.

2
Перед тем как устанавливать кольца на поршень, проверьте зазоры их замков следующим образом.

3
Разложите поршни и соответствующие кольца в порядке из установки. Поверните блок цилиндров на бок.

4
Возьмите верхнее компрессионное кольцо и установите его в первый цилиндр Днищем поршня протолкните его в нижнюю часть цилиндра. Кольцо при этом распо​ложится перпендикулярно оси цилиндра. Обратите внимание на то, что поперечные сечения компрессионных колец разные [на нижней стороне нижнего кольца есть выемка).

5
Щупом измерьте рабочий зазор замка.

1
Следуя в последовательности, указан​ной в параграфе 11, установите на двига- тепь остальные узлы и компоненты (см. гла​вы 2А, 2Ь, 2В и данную главу). Установите силовой блок на автомобиль (см. параграф 3 данной главы). Проверьте уровни моторного маспа и охлаждающей жидкости. Убедитесь в том, что установили все снятые ранее узлы и компоненты. Уберите все инструменты и ветошь из моторного отсека.

2
Снимите свечи зажигания и отключите систему зажигания. Для этого рассоедини-

Примечание. Перед работой ознакомьтесь с мерами безопасности, приведенными в па​раграфе 1. Приступайте к работе только по​сле того, как двигатель полностью остынет
1
Если в результате проверки (см. главу 1А или 1 Б) вы обнаружили поврежденный шланг, его необходимо заменить.

2
Слейте жидкость из системы охлаж​дения (см. главу 1А или 1 Б). Если вы соби​

раетесь воспользоваться этой жидкостью снова, слейте ее в чистый контейнер и не допускайте попадания в него грязи

1
Снимите корпус воздушного фильтра (см. главу 4А).

2
Отверните семь винтов и снимите за​щиту моторного отсека (рис. 4.2).

3
Отверните три винта и снимите плас​тиковую панель расположенную над ра​диатором.

4
Отверните два винта и снимите возду​хозаборник (рис. 4.4).

5
Отверните два винта и снимите крон​штейн крепления корпуса воздушного фильтра с передней перегородки мотор​ного отсека.

6
Высвободите шланги из промежуточ​ных креплений к кожуху вентилятора.

7
Отсоедините проводку от вентилятора (рис. 4.7).

В Поднимите переднюю часть автомо​биля и установите на надежные опоры (см. «Подъем и фиксация автомобиля»}.
9
Вдавите фиксаторы и высвободите кожух вентилятор из нижних креплений (рис. 4.9).

10
Поднимите кожух, сведя его с верхних и нижних направляющих. Опустите кожух и извлеките его через низ моторного отсека

■■■■в Если утечка небольшая, но щЛА!*] для ее устранения необхо- димо снимать радиатор, СОВЕТУЕТ попробуйте устранить ее с помощью специального герметика, заливаемого в систему.
Снятие

1 Слейте жидкость из системы охлажде​ния (см. главу 1А или 1 Б).

Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра

2 Снимите передний бампер (см. главу 11).
3 Снимите вентилятор радиатора [см. параграф 4).

4 Отверните два винта и снимите плас​тиковую панель, расположенную под ради​атором

5 Снимите пластиковую панель с крон​штейна крепления бампера (рис. 5.5).

Проверка

4
Выверните датчик из выпускного кон​нектора и снимите уппотнительную шайбу (еспи есть) (рис. 5.4).

5
Предупреждающая лампа
7 Тахометр
Показывает скорость вращения коленвала [в тысячах оборотов в минуту).

8
Контрольные лампы
9
Указатель уровня топлива в баке
10
Кнопка обнуления суточного пробега
Для обнуления показаний счетчика суточ​ного пробега нажмите на кнопку и удержи​вайте ее более 2 секунд. Кратковременное нажатие на кнопку переключает режим отображения информации.

11
Информационный дисплей
На нем отображается текущий режим ра​боты автоматической коробки передач, информация от датчика дождя, пробег ав​томобиля, суточный пробег и режим работы круиз-контроля.

1
Продольник перемещение кресла.

2
Регулировка положения передней стороны подушки. На кресле пассажира— опция.

3
Вертикальное перемещение кресла. На кресле пассажира— опция.

4
Попожение спинки

� кость ртом — она ядовита.


Ослабьте ниппель прокачки первого (со�гласно рекомендуемой последовательнос�ти) колеса и, нажимая на педаль тормоза, практически полностью выдавите жидкость из бачка. Залейте свежую жидкость в бачок до метки МАХ и продолжайте плавно нажи�мать на педаль до тех пор, пока из ниппеля не начнет вытекать прозрачная жидкость Затяните ниппель и опять доведите уровень жидкости в бачке до метки МАХ. Отличить старую жидкость от новой можно по ее цве�ту — старая значительно темнее.


Аналогичным образом, в рекомендо�ванной последовательности (см. главу 9), замените жидкость во всех остальных ма�гистралях и тормозных механизмах. Посто�янно следите за уровнем жидкости в бачке и поддерживайте его около метки МАХ.


Снятие


Модификации с бензиновыми двигателями 1.8 и 2.0 литра


�	Информационный дисплей


На дисплей выводится справочная и пре�дупреждающая информация. Если темпе�ратура окружающего воздуха от -5 °С до


°С, на него выводится символ снежинки, предупреждающий о возможном обледе�нении дороги. Имейте в виду, что при дви�жении автомобиля отображаемая темпе�ратура может быть на несколько градусов выше реальной.





